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GAZ 67 - Capajev

Prvni sériovy osobni automobil ruské provenience sice moZna nebyl tak dobry jako
Jeep, ale jeho historie je rovnéz zajimava. I kdyZz mél v zilaich americkou krev, prisel k ni
jinak, nez si vétSina lidi mysli...

Pro¢ Capajev?

e
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Vasilij Capajev Zil pouze 32 let a uZ jako carsky vojak tiikrat obdrzel Rad svatého
Jiriho, coZ nebylo jen tak néjaké vyznamenani. V roce 1917 se stal bolSevikem a byl
zvolen (!) jako viidce pluku, a posléze divize. Padnul p¥i potycce s Kol¢akovymi oddily v
roce 1919. Pro Rusy se stal hrdinou — legendou Fijnové revoluce. V roce 1934 byl 0 ném
natocen dodnes kritiky vysoce hodnoceny film. A pravé film v nas pomohl upevnit
stereotyp sice aZ bolestné prostého, ale state¢ného vojaka. Myslim, Ze pravé film se stal
pii¢inou toho, pro¢ dostal jednoduchy a odolny viiz svou p¥ezdivku. Rekl bych, Ze dobi'e
popisuje konstruk¢ni a uZivatelské kvality prvniho velkosériového terénniho vozu Rudé
armady. Je$té je tieba dodat, Ze pirezdivka ,,Capajev* je znama piedeviim v Polsku a
Cesku. Ve svété byva nazyvan ,,Iwan Willys*, a v Rusku mu vétSinou rikaji ,,gazik*, i
kdyz ho zlé jazyky nazyvaji také jako ChBW, tedy ,,Chocu byt Willysom*.

Ford v Rusku

Geneze Gazu 67 je neodmyslitelné spojena s historii vztahii mezi sovétskym a
americkym priamyslem. Je ti‘eba si totiz uvédomit, Ze pies vSechny ideologické rozdily
bylo Rusko vZdy Amerikou fascinovino. Pro Ameri¢any bylo pro zménu Rusko
obrovskym neukojitelnym odbytistém pro jejich zbozZi. Prvni kontakty automobilovych
firem z USA se sovétskym Ruskem jsou datovany rokem 1928, kdy Ford, Dodge a Willys
Overland predstavili v sovétském tisku svou vizi rozvoje motorismu v SSSR. Vysledkem
této snahy byly na konci roku zapocata jednani s Fordem a General Motors o
spolupraci. Ford nabidnul vybudovani spole¢ného podniku s cilem vybudovat tovarnu s
ro¢ni kapacitou 100 000 automobilii. GM nabidnul skromnéjsi FeSeni spocivajiciho na
prodeji licence na jeden z modelu Chevroletu a pujc¢ky. Z ni méla byt realizovana
vystavba tovarny s ro¢ni kapacitou 12 500 vozi ro¢né.
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Americ¢ané vSak Rusy trochu podcenili — ti se totiZ roku 1929 rozhodli postavit vlastnimi
silami tovarnu schopnou vyprodukovat 100 000 automobilii ro¢né. Bylo urc¢eno misto,
kde ma stat, coZ byla ves Monastirka u NiZzniho Novgorodu (pozdéjsi Gorkij), a zapocata
dalsi jednani s Fordem. Jejich vyvrcholenim byl 31.kvétna (tedy jesté pred vypuknutim
Velké hospodarské krize) v Dearbornu podepsany kontrakt mezi Fordem a SSSR. Podle
néj mél Ford poskytnou technickou pomoc a vySkolit personal nové tovarny. Dohoda
urcovala, Ze za devitiletou spolupraci bude zaplaceno 72 milioni rubli. V jeji ramci
obdrzZela ruska strana dily na sestaveni 72 tisic osobnich automobili Ford A a lehkych
naklad’aka AA. Prvni automobily byly smontovany v do¢asné tovarné (spiSe montovné)
Gudok Oktijabra u NizZniho Novgorodu v unoru 1930. Rusové vSak tovarnou u
Novgorodu neskon¢ili a v listopadu 1930 spustili druhy zavod v Moskvé s nazvem KIM.
Ten se stal zairodkem pozdéjsi tovarny AZLK. Soucasné stile probihala vystavba
hlavniho zdvodu v NiZnim Novgorodu. Timto zpisobem ziskal Ford v téZkém obdobi
krize prisun spousty financnich prostiedkii a Rusové dostup k vyzkouSené technice. Pro
Ford to bylo obdobi mohutné expanze — byla zaloZena i filidlka v Némecku, ktera brzy
zacala Zit svym vlastnim Zivotem. Osobnim automobilem, ktery byl v SSSR vyrabén, byl
Ford A model 1930, ktery se v§ak od svych predchidci dosti liSil. Byl v ném ¢tyivalcovy
motor o obsahu 3,285 litru, i kdyZ Ford mél tehdy k dispozici i osmivalcovou pohonnou
jednotku. Takovy model si v§ak Rusové vybrali a posléze se stal bazi pro mnoho
sovétskych predvaleénych automobili. Jeho motor o obsahu 3285 cm byl dostateéné
silny i pro osobni vozy, i pro lehké naklad’aky. Ocitnul se také v osobnim voze GAZ M1,
jehoz vzorem byl Ford V8, ktery byl poprvé piredstaven v Moskvé 17 biezna 1936.

Prvni terénni automobil Rudé armady

Rudé armada ve tricatych letech nepouZivala Zadny lehky terénni automobil a tak byly
— i pies ruzné politické ¢istky v jejich Fadach - zapocaty prace na jeho konstrukci. Jejich
vysledkem by automobil GAZ 61 s Sestivalcovym motorem, ktery byl kopii pohonné
jednotky Dodge. Nepodafrilo se najit Zaidné doklady o tom, Ze by na motor byla
zakoupena licence, i kdyZ to nelze vyloudit. Automobil v§ak byl komplikovany a
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nasledkem toho drahy a obtiZné se vyrabéjici. Soucasné s pracemi v GAZu byla
zapocata konstrukce i v Nauczno Avtomobilno-traktornym institutu (NATI). Soucasna
prace ve dvou konstrukénich kancelafich zaroven byla dobrou ruskou praxi, vedouci k
vybuzeni rivality a dosaZeni nejlepsich vysledki. Toto bylo praktikovano pi¥i navrhovani
vSeho vojenského vybaveni. Inspiraci pro sovétské inZenyry byla fotografie amerického
Bantamu, publikovana v ,,Automotive Industries*. Tim v§ak podobnost mezi
americkym a ruskym strojem konci.
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O tom, Ze Rusové okopirovali Bantam - Willys, koluje mnoho povésti, a proto se
pokusime bliZe podivat na data vzniku obou vozii. Rusové upresnili takticko — technicka
data na sviij automobil v lednu 1941, pFi¢emzZ prvnich 70 prototypi Bantamu bylo ke
zkouskam dodano v poloviné prosince 1940. Willys, ktery nejdiiv od Bantamu okoukal
jeho koncepci, predstavil sviij projekt 11. listopadu 1940. Rovnéz Ford predstavil tri
prototypy svého model ,,Pygmy* (ktery byl v podstaté kompilaci ieSeni i z Willysu, i z
Bantamu) na konci listopadu 1940. Finalni kontrakt na terénni vz obdrzel Willys aZ na
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konci ¢ervence 1941.
Willys i Gaz vznikly soucasné

V té dobé (tedy na konci ¢ervence 1941) uz zurila vialka mezi Némeckem a SSSR. Jesté
pred jejim vypuknutim byla v Moskvé na jaie 1941 provedena prezentace obou
projekti terénniho vozu, vypracovanych Gazem a NATIL. V USA mezitim jeSté
probihala hore¢na ¢innost nad dopilovanim prototypi Willysu, Fordu a Bantamu. V
Rusku vybrali ze dvou predstavenych prototypt viiz, nazvany GAZ 64, ktery
pravdépodobné Sel do vyroby nékdy v srpnu 1941. Je tieba mit na paméti, Ze v té dobé
probihal vitézny pochod némecké armady na vychod. Nékolik set kilometri na vychod
od Moskvy lezici Gorkij (predtim a dnes uz opét Nizni Novgorod) se zahy ocitnul v
dosahu Némci. Celkova produkce GAZu 64 proto Citala, spolu s nékolika
modernizovanymi kusy, pouhych 684 kusii. Jednoducha ¢asova analyza vzniku Jeepu a
ruského GAZu tedy ukazuje, Ze vznikly prakticky ve stejném obdobi. O kopirovani tedy
nemiiZe byt Fe¢. Je v§ak (vzhledem k predchozim dobrym vztahiim s Fordem) mozné, Ze
jakasi spoluprice mohla existovat, jenZe o tom historie ml¢i. Pro¢ vlastné GAZ vyhral
oproti konkurenci z NATI? Odpovéd’ na tuto otazku je velice jednoducha — zvitézil,
protoZe jeho konstrukce obsahovala opravdu velké mnoZzstvi v Rusku jiz vyrabénych
elementi. Zvlasté §lo o motor z GAZu A, pouZzivany i v jinych ruskych vozech a
prevodovku z naklad’aku GAZ MM. Zadni naprava pochazela z GAZu M1, piedni byla
prepracovanim stejné napravy, ale s pfidinim homokinetickych kloubti. RAim GAZu 64
byl zkracenym ramem GAZu AA. Novym elementem byla snad jen skrifikka rozdélovace,
jejiz funkce se omezovala jen na zapinani pohonu piedni napravy.

GAZ 67 — valeéna produkce

V roce 1942 byly ve velice obtizné strategické situaci u¢inény na GAZu 64, ktery je tieba
povaZovat spiSe za pokusny, ihned v boji ovéfeny model, konstrukéni zmény.
Modernizovany viiz obdrzZel oznaceni GAZ 67 a mél jeSté jednodussi karosérii. Jeho
vyroba zacala roku 1943, kdy uz SSSR dostavalo americkou vojenskou pomoc —
dodavky Lend Lease — mezi kterou se nachazely také automobily Willys MB. Jejich
dodavky nebyly viibec malé. Podle oficialnich udaji obdrZelo do roku 1945 SSSR 51 503
jeepu, mezi nimiz byl i maly poc¢et Willysi MA, Bantamu BRC-40 a okolo 2000 —3000
amfibii Ford GPA. Zbytek, tedy okolo 47 000 kusi, byly Willysy MB a Fordy GPW.
Tato skute¢nost v§ak neméla na vyrobu GAZu 67 Zadny vliv, ba pravé naopak - v roce
1944 byla realizovana dalSi modernizace, po které automobil obdrzZel oznaceni GAZ
67B. Vzpominané ohroZeni tovarny GAZ z némecké strany se projevilo v ¢ervnu 1943
téZkym bombardovanim zavodu. Je tieba dodat, Ze v dobé valky vyrabéla tovarna GAZ
mnoho typi automobili a lehkych tanku a také na podvozku GAZu 64 vyrabénych
lehkych obrnénych automobili BA-64.

GAZ 67B mél nezvykle jednoduchou karoserii, ktera mohla byt bez problému vyrabéna
zauCenymi Zenami. Na Zenské praci byla vyroba ve vialecném SSSR ve zna¢ném stupni
zavisla, protoZe miliony muza byly posliny na frontu. Ov§em na rozdil od karoserie
vyzadovaly zbylé soucasti automobilu pomérné precizni vyrobu na slusnych zarizeni.
Kulové klouby piedni niapravy systému Bendix — Weiss nebo $nek predniho Fizeni
nebyly Zadnym primitivnim FeSenim a vyZadovaly velkou presnost. Je pravdépodobné,
Ze ohromné problémy ruského primyslu, ktery byl v panickém spéchu evakuovan na
vychod, zpusobily, Ze celkova vyroba GAZu 67B ¢inila do konce valky pouhych 4851
kusit. Tézko tedy tento viiz pocitat k autiim, které vyhrala valku. Vidyt dodavky
Willysit MB byl vice neZ desetkrat vyssi neZ domaci vyroba ...

Plné vyrobni kapacity dosahl zavod v Gorkém teprve po valce (stejna situace panovala i
u motocykli M-72) a tehdy také vznikla vétSina exemplari tohoto typu. I pres tak velky
pocetni nepomér mezi GAZy a vozy z akce Lend Lease se vdokumentech i valeénych
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filmech ,,made in Mosfilm“ nedaji vozy americké vyroby takika zpozorovat. Vidime
tam GAZy a ZISy, Zzadné Willysy, Studebackery, Dodge, atd. Snad by o tom ani nebylo
tieba psat, nebyt tisicii padlych namoiniku — obéti konvoji do Murmanska a jinych
ruskych pristavi, o kterych prijemci vojenské pomoci mluvi jen neradi.

Celkova produkce GAZu 67 ¢inila podle aktualnich ruskych udaju 92 843 kusi, z ¢ehoz
bylo jen necelych pét tisic vyrobeno za valky. Bohuzel, v poloviné ¢tyFicatych let ho uz
bylo tézké povazovat za moderni automobil. Ve valeénych podminkach sice splnil nadéje
v néj kladené, ale na prelomu ¢tyricatych a padesatych let byl jiZ anachronismem. Proto
byly jiZ v roce 1947 zapocaty prace nad jeho nasledovnikem, tedy GAZem 69, jehoz
vyroba se rozjela v roce 1953. VétSina vojenskych GAZi prisla dost rychle do civilnich
rukou (tedy spiSe do rukou riznych statnich instituci), kde byly podrobeny riiznym
upravam. VétSinou dostaly krytou stiechu — hardtopy rizného druhu. Jejich velka chut’
na benzin, spojena se slabymi vykony na silnici a malou vydrzi, v§ak zpisobila rychlé
zmizeni z ulic a cest.

Capajev v Polsku

V Polsku se ocitlo velké mnoZzstvi téchto vozii, které byly pridélovany hlavné vojsku a
Milici. VySe uvedené negativni vlastnosti v§ak zpusobily, Ze jakmile se objevily prvni
GAZy 69, byly GAZy 67 velice rychle vyirazeny. Vedle slabého motoru trpély tyto vozy
také nedostateénym vykonem anemickych mechanickych brzd, takZe jednim z prvnich
vylepSeni bylo namontovani hydraulickych brzd. Achillovou patou GAZu 67 byl
zastaraly motor, ktery si sice celkem dob¥re poradil s vozem v terénu, jenZe se tam také
casto zadiral. Jeho primitivni mazani totiz ¢asto zklamalo p¥i vétSich naklonech vozu, a
oprava viibec nebyla snadna. I pfes svou jednoduchost na tom nebyl GAZ 67 po
mechanické strance Spatné a po instalaci lepSiho motoru si vedl velice dobie. LepSim
motorem byla vétSinou pohonna jednotka z dodavky ,,Zuk, ktera bez vétSich viprav
zarucovala odpovidajici silu a spolehlivost. Z téchto diivodu je dnes GAZ 67 s
originalnim motorem a brzdovym systémem opravdovou vyjimkou. Cty¥stupiiova
prevodovka ma prvni rychlost oznacenou jako terénni, kterou je mozZné pouzivat jen v
nejtézsich podminkach. Pro normalni jizdu se tedy pouZivaji jen tfi rychlosti plus
zpate€ka. Zapinani pohonu predni napravy vyZaduje zastaveni vozu, ale vypnuti motoru
nebo vymacknuti spojky neni nutné. Novéjsi modely maji zménéné uloZeni oto¢nych
cepu predni napravy, kdy byly kulickova loZiska nahrazena bronzovymi pouzdry, které
vyZaduji ¢astéjSi mazani. Chlazeni motoru ma velké rezervy a piehiati motoru se neni
jedna je jako u Fordu A v motorovém prostoru a druhé je pod sedadlem Fidice. Prisun
paliva Fidi dvoupolohovy ventil, ukazatel stavu paliva je pouze v prvni nadrzi.

I pres dost velkou vlastni vahu, chybéjici redukei a uzavérky diferenciali si GAZ 67B
vede v terén dobre. Jeho Siroky rozchod kol pasujici do rozchodu kol naklad’aki mu v
pribéhu valku umozioval vyuzZivat vyjeté koleje, coZ zvySovalo prichodnost. Willys
Jeep na tom byl se svym mensim rozchodem kol hiif'e, jenZe to asi byla tak jedina oblast,
ve kterém mél nad nim GAZ prevahu.

Clanek byl pievzat z polského ¢asopisu Automobilista, &islo 12/2007. Jeho autorem je
Jerzy Kossowski. Prelozil a upravil Ivo Polednik.





