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Seznam pouzitych zkratek

B+R
¢D
CNB
CR
Csu
DMU
DPP
EMU
EU
GVD
HMP
IAD
IDS
IDSK
IPR
K+R
MC
MDCR
MHD
MHMP
P+R
PD
PHM
PID
RHMP
ROPID
SCK
TT
VRT
ZHMP
ZTP
ZTPIP

~

zst.

parkovisté Bike and Ride (,Zaparkuj kolo a jed vefejnou dopravou®)
Ceské drahy, a. s.

Ceska narodni banka

Ceska republika

Cesky statisticky ufad

diesel motor unit (motorova jednotka) — zelezni¢ni vozidlo
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost
electric motor unit (elektricka jednotka) — zelezniéni vozidlo
Evropska unie

grafikon vlakové dopravy

Hlavni mésto Praha

individualni automobilova doprava

integrovany dopravni systém

Integrovana doprava Stfedo€eského kraje

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy
parkovisté Kiss and Ride (,Polib a jed*)

méstska ¢ast (méstské Casti)

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

méstska hromadna doprava

Magistrat hlavniho mésta Prahy

parkovisté Park and Ride (,Zaparkuj a jed vefejnou dopravou®)
pracovni den

pohonné hmoty a maziva

Prazska integrovana doprava

Rada hlavniho mésta Prahy

Regionalni organizator Prazské integrované dopravy
StfedocCesky kraj

tramvajova trat

vysokorychlostni trat’

Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

zvlast tézce postizeni

zvlast téZce postizeni s pravodcem

Zelezniéni stanice
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Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Plan dopravni obsluznosti uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030 (dale také jen tento Plan)
predstavuje plan dopravni obsluznosti dle zakona €. 194/2010 Sb. a vydava jej organizace ROPID (Regionalni
organizator Prazské integrované dopravy) jakozto odborna organizace zfizovana hlavnim méstem Prahou za ucelem
zajiSténi organizace systému vefejné dopravy na svém uzemi.

Tento material ma za cil stanovit koncep&ni ramec rozvoje systému PID v Praze, urcit vyvoj dopravnich vykont pro
roky 2026 az 2030 a z toho vyplyvajici ramec finan¢niho kryti PID v Praze.

Tento Plan je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce, a to pfedevsim z hlediska
potfebnych investic do vozového parku a dalSich investi¢nich zamérd dopravcl. Vyvoj dopravni poptavky bude
vyZzadovat rovnéz investice do trati a zastavek hromadné dopravy.

Predkladany Plan navazuje jednak na dosavadni Dopravni plan (plan dopravni obsluznosti) hlavniho mésta Prahy
na roky 2021 az 2025 zpracovany v roce 2020 a také na souvisejici koncep&ni dokumenty Ceské republiky i hlavniho
mésta Prahy a zaroven zohledhuje ty v sou€asnosti pfipravované.

Jedna se pfedevsim o nasledujici:
e Koncepéni dokumenty celé CR:
Koncepce verfejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030
Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050
Dopravni sektorova strategie, 2. faze
Narodni akéni plan gisté mobility
Statni energeticka koncepce CR
Bila kniha: Koncepce vefejné dopravy 2015-2020 s vyhledem do roku 2030
Pafizska dohoda (CR je smluvni stranou)
e Koncepcni dokumenty hl. m. Prahy:
P+ Plan udrzitelné mobility a okoli
Strategicky plan hl. m. Prahy
Uzemni plan sidelniho utvaru hl. m. Prahy
Uzemné analytické podklady hl. m. Prahy
Zasady uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
Strategie rozvoje tramvajovych trati v Praze do roku 2030
Strategie rozvoje prazské metropolitni zeleznice

0O 0O 0O 0 o ©°

0O O 0O 0O O ©°
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2.1 Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava (PID) je spoleCny integrovany dopravni systém Prahy a StfedoCeského kraje
a zahrnuje zeleznici, metro, tramvaje, autobusy, trolejbusy, lanovou drahu a pfivozy.

® v e .
Id prazska integrovana
p doprava

Prazska integrovana doprava vznikla v Praze na poc¢atku 90. let a cilem jeji existence bylo systémové propojit rizné
mody dopravy v Praze tak, aby mohly vzajemné Iépe kooperovat, tim se optimalizovala dopravni obsluha
a obyvatelum Prahy se nabidla atraktivni alternativa k silné se rozvijejici individualni automobilové dopravé (IAD).
Zakladem byla tedy integrace prazské MHD a osobnich vlakd na uzemi Prahy. Vzhledem k tomu, jak postupné rostly
na vyznamu dopravni vazby z okoli Prahy do jejiho centra a s postupnou suburbanizaci (rdst tzv. suburbii
za hranicemi metropole), bylo pfistoupeno k zahrnovani pfiméstské dopravy do systému PID.

V roce 2015 se Stfedocesky kraj spole¢né s hlavnim méstem Prahou rozhodly vytvofit spole¢ny integrovany dopravni
systém, jehoz zakladem byl systém PID. Byl nastaven harmonogram integrace oblasti StfedoCeského kraje, kde se
do PID pfipojily bud dosud neintegrované autobusové a vlakové linky, pfipadné linky, které byly soucasti
dosavadniho systému StfedoCeska integrovana doprava. Ten po dokonéeni projektu integrace verejné dopravy na
celém uzemi Prahy a Stfedoceského kraje zanikl.

PID se tak stal nejvétsim integrovanym dopravnim systémem v CR, ktery obsluhuje tzemi o rozloze pfes 11 000 km?
s po¢tem obyvatel pfes 2,6 milionu.

2.2 Zakladni zasady PID

Kvalitni dopravni systém umozriuje uzemi ekonomicky rast, ma
pozitivni vliv na pokles nezaméstnanosti a celkové tedy pfispiva
k rdstu kvality Zivota. V zajmu podpory a rozvoje udrzitelné
mobility je na Uzemi Prahy a StfedoCeského kraje budovan
integrovany dopravni systém. Hlavnim cilem systému je
nabidnout obyvateldm Prahy a StfedoCeského kraje kvalitni
dopravni obsluhu a vytvaret tak konkurenceschopnou alternativu
k individualni automobilové dopravé, nebot jeji daldi rozvoj, q p
zejména na Uzemi Prahy, jiz neni z prostorovych divodu témér mtegrova ny
mozny. Tento postup je vsouladu se zakony a zakladnimi dopravnl'
koncepcénimi materialy Ceské republiky i Prahy a StfedoCeského ”

kraje v oblasti dopravy. system
Integrace vefejné dopravy predstavuje zahrnuti v§ech maédu
veiejné dopravy vFeSené oblasti dojednoho systému
a koordinaci jeho provozu po strance provozu, tarifu, ekonomiky,
jednotnych standardu kvality a marketingu. Integrace pfinasi 1 jizdni
vyhody nejen cestujicim, ale iobjednatelim dopravy, ¥ad
dopravciim a spravcim infrastruktury. Jednotné Fizeni systému
je prehledné pro vSechny zucastnéné, koncepéni rozvoj
dopravniho systému umozriuje optimalizaci nakladd na provoz
i na rozvoj infrastruktury financované z verejnych zdrojl a jednotnym fizenim se snaze docili vyhod, které integrace
prinasi.
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Vyhody integrované verejné dopravy

pro hl. m. Prahu pro Stredocesky kraj, mésta a obce
o ZzlepSeni dopravni obsluhy na okrajich mésta (rychla |e lepSi spojeni uvnitf regionu
spojeni Zeleznici, kratSi intervaly autobusovych e spolufinancovani pfiméstské dopravy
linek), diky zapojeni pfiméstské dopravy e odstranéni soub&hti (efektivn&jsi dopravni obsluha
e odstranéni soubéhu linek (efektivnéjSi dopravni bez financovani duplicit)
obsluha bez financovani duplicit) o vy3si flexibilita obyvatel (srovnatelna pozice
o klesajici naroky na autobusové terminaly a zastavky na pracovnim trhu)
(pouzivani zastavek méstské dopravy take e pozitivni ekonomicky rozvoj (zvy$eni turistického
pfiméstskymi linkami, vy$Si podil pfijizdé&jicich ruchu, vy$si prijmy diky rastu cen prodavanych
cestujicich z regionu po Zeleznici) pozemk)
e omezeni narlstu individualni automobilové dopravy |, vy3$i kvalita Zivota v regionu (spojeni také
z regionu (kombinace integrace verejné dopravy za kulturou a zpét)

a systematického budovani zachytnych parkovist
P+R zejména u zZeleznice)

o lepSi spojeni do okoli mésta (denni dojizdéni
za praci, turisticka a rekreacni doprava), lepSi spojeni

do Prahy
pro cestujici pro dopravce
o atraktivni vefejna doprava v rdmci jednoho systému |e rostouci poptavka
(1 jizdenka, 1 jizdni fad, 1 tarif, 1 sit) e rostouci produktivita ob&hut vozidel
* lepsi spojeni ve mésteé, v regionu a pfes hranici e perspektiva do budoucnosti (relativné jisté dopravni
mésto / region vykony, nizké riziko redukce vykon( kv(li poklesu
¢ koordinace jizdnich fadi poptavky)

e zajisténi ndvaznosti
o pfestupni tarif, jizdni vyhody (cestujici neplati

za kazdy usek zvlast, vyhodné predplatni jizdenky)
e alternativni moznosti spojeni

Aby byl pozitivni efekt IDS dosazen, musi mit IDS svého organizatora, ktery bude odborné zastupovat své
zakladatele, ale také aktivhé komunikovat se vSemi partnery (v pfipadé PID: hlavni mésto Praha, prazské méstské
Casti, StfedoCesky kraj a jeho mésta a obce atd.), s cestujicimi i dopravci. Jeho Ukolem obecné je zefektivnit
a centralizovat fizeni vefejné dopravy i provoz samotny po dopravni strance.

2.3 Organizacni usporadani PID

Na koordinaci spoleéného integrovaného dopravniho systému Prahy a StfedoCeského kraje se v Uzké spolupraci
podileji dvé organizace:

¢ Regionalni organizator Prazské integrované dopravy, prispévkova organizace (ROPID)

¢ Integrovana doprava Stiedoceského kraje, prispévkova organizace (IDSK)
Spoluprace organizaci ROPID a IDSK se fidi pravidly zakotvenymi ve Smlouvé o spolupraci na pfipravé a rozvoji
spoleéného integrovaného dopravniho systému hlavniho mésta Prahy a Stfredoc¢eského kraje, ktera byla
schvalena na zakladé:

e Usneseni Zastupitelstva Stfedoceského kraje €. 014-07/2017/ZK ze dne 27. 6. 2017,

e Usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy &. 28/10 ze dne 15. 6. 2017.
V oblasti budouciho zajisténi vykonl pro soutéZzené smlouvy, pak oba kraje vaze Smlouva o spoleéném zadavani
(ID 12868032) uzaviena mezi hl. m. Prahou a StfedoCeskym krajem v zafi 2020. Uzavieni této smlouvy bylo
schvéleno usnesenim Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy €. 18/68 ze dne 2. 7. 2020 a usnesenim Zastupitelstva
StfedoCeského kraje €. 124-26/2020/ZK ze dne 3. 8. 2020. Tato smlouva tak splfiuje vdechny podminky pravniho
jednani stanovené v zakoné ¢. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni), ve znéni pozdéjSich predpisu, a v zakoné
¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mésté Praze, ve znéni pozdéjSich predpisu.
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3.1 Vychozi vstupy pro projektovani verejné
dopravy v Praze

Nasledujici odstavce shrnuji zakladni pfehled o tématech souvisejicich s planovanim vefejné dopravy v Praze
a Castecné bilancuji obdobi platnosti pfedchoziho Dopravniho planu hl. m. Prahy vytvofeného v roce 2022.

e Mobilita obyvatelstva Ceské republiky po skonéeni epidemie COVID-19 opét roste a dokladaji to
statistiky na celostatni i regionalni arovni.

Prepravni vykony v CR za rok
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= yefejna osobni doprava e individualni automobilova doprava

Srovnani vyvoje pfepravnich vykont ve vefejné a individualni automobilové dopraveé mezi lety 2015 a 2024.
Zdroj dat: MDCR

o Trendy demografického vyvoje prazské metropolitni oblasti popsané v dokumentu ,P+ Analyza“ z roku
2017 (zejména rust poc¢tu obyvatel obci v pfiméstskych oblastech Prahy) Ize priibézné pozorovat v realném
vyvoji, napf. na trvalém dennim rustu poctu pfepravenych osob Zelezni¢ni dopravou na Uzemi hl. m. Prahy.
S rlistem poctu cestujicich je snahou drzet i pfiméfeny rlst poctu spojl i jejich nabizené kapacity.

200 000

656600 Pocet prepravenych cestujicich ve vlacich PID - celkem (Praha)

174 579

180 000 1 Roky 2020 2 2021 sou oviivnény epidemil COVID. |
170 000
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| mzahmuje kyvadiovou dopravu zavedenou v souvisiosi s povodnémi |

Vyvoj poétu cestujicich ve viacich PID na tizemi Prahy. Zdroj dat: pfepravni prizkumy PID (CD).

o Pokradujici rist mobility obyvatelstva i populaéni rlst prazské metropolitni oblasti doklada samoziejmé také
vyvoj individualni automobilové dopravy. Vyvoj intenzit automobilové dopravy na Uzemi hl. m. Prahy
zaznamenal naposledy pokles v roce 2021, o cca 8 %. Nasledujici rok se intenzity automobilové dopravy
vratily cca na plvodni hodnoty, kde setrvavaji dosud, respektive velmi mirné rostou. Na tzv. vnéjSim kordonu
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nicméné intenzita dopravy trvale roste, na centralnim kordonu (ij. SirSi oblast centra mésta) stagnuje
cca od roku 2013.

¢ Nadale rostou tzv. stupné motorizace i automobilizace. To znamena, Ze pocet automobil(i registrovanych
v Praze stale roste rychleji nez pocCet obyvatel mésta. V roce 2024 pfipadalo 1,1 obyvatele na jedno
zaregistrované vozidlo (stuperi motorizace) a 1,3 obyvatele na jedno zaregistrované osobni auto (stuper
automobilizace). Stejnou hodnotu 1,3 ma i primérna obsazenost osobniho automobilu v Praze.

e V poslednich letech nadale pribézné probiha rozsifovani zén placeného stani. Na konci roku 2024 se
tzv. parkovaci zény nachazely na Uuzemi méstskych ¢asti Praha 1-10, Praha 13, Praha 16, Praha 18
a Praha 22. Celkem bylo k dispozici 175 467 parkovacich mist s regulovanym rezimem parkovani (z toho
101 908 v rezidentnich modrych zénach).

o Pocty prepravenych cestujicich Prazskou integrovanou dopravou na tzemi hl. m. Prahy v uplynulych letech
jen velmi pozvolna dorovnavaly maximalni hodnotu z roku 2019. V roce 2024 bylo prostfedky PID na uzemi
hl. m. Prahy pfepraveno pfiblizné 1,105 miliardy cestujicich. NizSi celoroéni pocty prepravenych osob jsou
stale ovlivnéné mirné niz8im objemem turistického ruchu, vét§im podilem moznosti vyuzivat praci z domova
a pomeérné velkym poctem rekonstrukénich akci v ramci PID, které vyzaduji pomérné hodné vyluk v provozu
(rekonstruované stanice metra Pankrac &i Ceskomoravska, modernizace Zelezniénich trati a stanic Praha-
Smichov & Praha Masarykovo nadrazi, nebo rekonstrukce tramvajové trati ve Vodi¢kové a JindfiSské ulici
v roce 2024).

Pocet prepravenych cestujicichv PID v Praze za rok
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Viyvoj poctu pfepravenych cestujicich prostiedky PID na uzemi hl. m. Prahy.
Zdroj dat: Ro¢enky dopravy Praha (TSK)

e Fungovani systému PID v letech 2020 a 2021 velmi silné zasahla opatreni proti Sifeni nakazy COVID-19.
Jejich dusledkem, podobné jako v jinych astech CR i EU, byl vyrazny Ubytek cestujicich ve spojich vefejné
dopravy doprovazeny propadem trzeb z jizdného. V Praze byla navic tato situace silné ovlivnéna v podstaté
zastavenym zahrani¢nim cestovnim ruchem. Néasledky téchto omezeni byly v zasadé pfekonany, nicméné
v siti PID denné nadale necestuje Fadové 100-150 000 cestujicich. Zatimco objem vnitroméstskych cest jesté
nedorovnal udaje z roku 2019, pocty dojizdéjicich do mésta vlaky a pfiméstskymi busy jiZ hodnoty z roku 2019
prekonaly.

e V uplynulych letech setrvale stoupaly dopravni vykony PID v Praze a Umérné tomu stoupaly i provozni
naklady systému. V roce 2019 Cinily provozni naklady systému PID v Praze 21 mld. K&, to bylo o 28 % vice
nez v roce 2013. V roce 2024 jiz rocni naklady Cinily 26,8 mid. K&, tedy za dalSich pét let se opakoval 28 %
narust. Jesté rychleji rostou i mzdy zaméstnancu v Praze, primérna hruba mési¢ni mzda v prvnim &tvrtleti
roku 2019 byla 41 450 K&, tj. o0 30 % vice nez v prvnim &tvrtleti roku 2013 (31 956 K&). Na konci roku 2024 jiz
¢inila primérna hruba mzda v Praze 57 232 K¢, tedy za pét let vzrostla o 38 %.

e Bohuzel setrvaly stav je v oblasti trzeb z jizdného v systému PID v Praze. V poslednich letech se ro¢né na
Uzemi Prahy v praméru vybralo 4,5 mid. KE (mimo roky epidemie COVID-19); mirny rast vybéru zpUsobila
predevsim instalace doplfikovych automatt do vSech vozU tramvaji a autobusu.

e Pro potfeby aktualizace planu P+ vznikl v roce 2025 podrobny odhad vyvoje nutné kompenzace provoznich

nakladd PID do roku 2033. Graf ukazuje vyvoj nutného pokryti provoznich nakladu PID z rozpodétu mésta
v pripadé, Zze nedojde ke zméné na pfijmové strané.
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Vyvoj provozni kompenzace a trzeb PID na Gzemi Prahy
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Odhadovany vyvoj kompenzace provoznich nakladu PID a trzeb z jizdného v PID v Praze
v pripadé, Ze nedojde k rastu prijmda.

e Kapacita infrastruktury vefejné dopravy je nadale velmi silné zatizena. Prace na vytvofeni nové kapacity
dopravni infrastruktury se v soucasnosti soustfeduji zejména na zeleznici, kde Sprava Zeleznic jakoZto
manazer infrastruktury, pfipravuje a ¢asteéné jiz realizuje rozsahlé modernizaéni prace na Zelezniéni siti na
uzemi hl. m. Prahy. Cilem téchto praci je zejména zlepSeni parametr( stavajicich trati, nicméné jiz byla
zahajena i stavba zcela novych frati (trat na LetiSté Vaclava Havla).

e Z hlediska infrastruktury pro MHD doSlo v uplynulém obdobi zejména k rekonstrukcim tramvajovych trati
a zastavek, k realizaci dalSich usekl vyhrazenych jizdnich pruh( pro autobusy, k provedeni geologického
prizkumu, ktery pfedchazel zapoceti stavby nové linky metra D, a k zahajeni prvni etapy této stavby v Useku
Pankrac — Olbrachtova. DalSi etapa vystavby v Useku Olbrachtova — Nové Dvory nebyla zahajena s ohledem
na uspésné neukon&ené vybérové fizeni na zhotovitele.

e Pribézné se modernizuje se také vozidlovy park PID v Praze. Spole€nym parametrem nové pofizovanych
vozidel je zejména jejich bezbariérova pfistupnost a vybava klimatizaci salonu pro cestujici (250 tramvaji 15T
bylo dodano v roce 2019, od roku 2025 zacaly v poctu 20 kust dodavky zcela novych tramvaji typu 52T,
kterych dle opce bude moci Praha pofidit az 200). Od roku 2024 se v ulicich Prahy opét v pravidelném provozu
objevuiji trolejbusy (dvoukloubové na lince 59 na Letisté a kloubové délky 18 m na lince 58 mezi Palmovkou
a Miskovicemi). Podafilo se také dodat fadu novych zelezni¢nich vozidel, napf. 22 tfivozovych jednotek
RegioPanter (na linku S4 a na segment novych spésnych vlakt). Od zavéru roku 2024 a jara 2025 sou¢asné
vyjely nové elektrické jednotky na linky S49 a S61.

e Provoz a planovani vefejné dopravy ovliviiuji v posledni dobé také r(izna systémova opatieni na urovni CR
i EU, jejichz vliv je zejména ekonomicky, ale do jisté miry téz technicky a technologicky. Jedna se
o novelizovanou legislativu v oblasti zajisténi dopravni obsluznosti s mnoha novymi a pfisnéjSimi pozadavky
na objednatele verejné dopravy. Dale jsou to pozadavky na zvySeni podilu Cistych vozidel. V neposledni fadé
jsou to velké modernizaéni projekty EU a CR na Zeleznici (zavadéni systému ERTMS a zabezpe&ovaciho
zafizeni ETCS, konverze trakéni napajeci soustavy), které jsou velmi komplexni a vyZaduji intenzivni
spolupraci mezi statni spravou, samospravami jakozto objednateli provozu vefejné dopravy, provozovateli
drahy a dopravci.
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3.2 Zasady projektovani dopravy

3.2.1 Koncepce projektovani sité linek PID

Cilem planovani vefejné dopravy v Praze je vytvofit jednoduchou, pfehlednou a efektivni sit linek, kde patefi systému
je kolejova doprava (Zeleznice, metro, tramvaje). Autobusova doprava je koncipovana jako navazna ke kolejové
dopravé, resp. tvofi paterf v oblastech a smérech, kde neexistuje kolejova doprava. Sit' linek by méla byt projektovana
podle nasledujicich zasad:

e Vveétsi vyuziti potencialu zeleznice, a to i pro cesty po Praze;

e posileni vice vyuzZivanych linek;

e koordinace jizdnich fadu (proklady a navaznosti, integralni taktovy grafikon);
e rozvoj tangencialnich vazeb;

e odleh¢eni pretizenych Usekd metra a tramvaji v centru Prahy (nabidka alternativnich spojeni — souvisi
s rozvojem tangencialnich vazeb);

¢ koncentrace linek do spole¢nych svazkl podle sméru (sjednoceni nastupnich zastavek podle sméru);

e zvySovani podilu vypraveni kloubovych autobust (vice vyuzivané linky, feSeni kapacitnich problému);

e vyuziti midibust a minibust pro lokalni vazby s nizsi poptavkou nebo ve stisnénych prostorovych podminkach;

e zrychleni dopravy pro vzdalené&jsi vyznamné lokality;

e zvySeni produktivity obéht vozidel;

e Zlepseni, resp. zajisténi dopravni obsluhy v oblastech s ristem poptavky (nova vystavba);

e pro zvySeni efektivity provozu je zadouci prohlubovani koordinace méstskych a pfiméstskych linek na uzemi

hlavniho mésta Prahy i dalSich mést.

Pateini tramvajové linky
Patefni tramvajové linky svymi parametry pfesahuji linky bé&Zné. Jsou provozovany v poloviénich intervalech
(4-5 minut v pracovni den a 7-10 minut veCer a o vikendu). V Praze jde o linky 9, 17 a 22. V souvislosti
s dlouhodobou rekonstrukci Liberfiského mostu muze dle dalSich opatfeni v okoli opakované dochazet k rozdéleni
paterni linky 17 na dvé standardni linky 17 a 27.
Paterni autobusové linky

V Praze se kromé patefnich tramvajovych linek zavedl i segment patefnich autobusovych linek, coz jsou autobusové
linky, které se vyznacuji pfedevsim nasledujicimi parametry:

e Zzajidtuji vyznamna spojeni, jsou v provozu celodenné a celotydenné;
e maji pfimé vedeni trasy s minimem r{iznych zajizdék apod.;

e maji kratké intervaly (zpravidla 6—8 minut ve Spi¢ce, 15—20 minut v mimospi¢kovych obdobich, nebo i kratsi
intervaly);

e jsou pfevazneé provozovany v kloubovych vozech;
na jejich trasach jsou pfednostné realizovana preferen¢ni opatfeni.

3.2.2 Zasady koncepce infrastruktury
Aplikace zasad projektovani linek PID uvedenych v pfedchozi kapitole vyzaduje integrované a koordinované feseni
infrastruktury. Ta by méla vychazet z nasledujicich zasad:

e rozvoj paternich kolejovych systému;

e kvalitni pfestupni vazby mezi jednotlivymi druhy dopravy (minimalizace ¢asovych ztrat);

e zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek (zlepseni mistni obsluhy, moznost pfestupu na ostatni druhy dopravy);

e spole¢né zastavky autobusul a tramvaji;

e feSeni prestupnich terminall z pohledu potfebné kapacity;

e zachytna parkovisté typu P+R a B+R u terminalu, stanic a vyznamnéjsich zastavek kolejové dopravy;

e realizace preferenénich opatfeni pro hromadnou dopravu (zrychleni dopravy pro cestujici, zlepSeni
pravidelnosti provozu, Uspory vypravovanych vozidel a vyjezdu i zatah( vozidel).
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3.2.3 Standardy projektovani dopravy
Pro uzemi Prahy jsou v sou€asné dobé pouzivany dva zakladni standardy pro posuzovani dopravni obsluhy.

Standardy obsaditelnosti

Standardy obsaditelnosti jsou zakladnim podkladem pro planovani kapacity linek PID. Vzhledem k narustajici
diverzifikaci vozového parku a s ohledem na vzristajici naroky cestujicich a objednatelll z hlediska komfortu
pfepravy bylo nutné plvodné platné standardy obsaditelnosti pfehodnotit a pfizplsobit aktualnim podminkam.
Na zakladé zkuSenosti z provozu a vysledkl zkousek obsaditelnosti vozidel z let 2016 a 2017 byla provedena uprava
téchto standardd. Nové hodnoty pro jednotlivé kategorie dopravnich prostfedk(i ukazuje nasledujici tabulka.

STANDARDY OBSADITELNOSTI (2017)

trakce typ vozidla / délka [m] kapacita vozu (vliaku) oznaceni typu vozidla
METRO 81,;; 11 '2’;)((5)3") 124 (620) METRO
T3 (2x T3) 65 (130) T3
KT8 130 KT8
TRAM 14T 120 14T
14T facelift 130 14THl
15T, 52T 140 15T, 52T
od 19,1 dle konkrétniho typu KLOUBOVY PLUS (KB+)
17,1-19 90 KLOUBOVY (KB)
14,1-17 75 STANDARDNI PLUS (SD+)
BUS 11,1-14 60 STANDARDNI (SD)
10,1-11 50 MIDIBUS PLUS (MD+)
8,1-10 40 MIDIBUS (MD)
do 8 dle konkrétniho typu MINIBUS (MN)

Standardy dochazkovych vzdalenosti

Standardy dochazkovych vzdalenosti na zastavky pro Uzemi hl. m. Prahy jsou zakladnim parametrem pro
posuzovani plosné obsluhy uUzemi. Standardy jsou aplikovany jako kritérium pfi dopravni obsluze uzemi
a nezohlednuji intenzitu dopravni obsluhy ani jeji atraktivitu z pohledu rychlosti i intervalu. Jsou zakotveny ve
Standardu zastavek PID. PFipustné prodlouzeni dochazkové vzdalenosti v odivodnénych pfipadech (dle tabulky
nize) smi €init max. 20 % plochy sidla &i sidelni Casti.

STANDARDY DOCHAZKOVE VZDALENOSTI NA ZASTAVKY — AKTUALNI PRO UZEMi HL. M.

PRAHY
o o . o . dochazkova vzdalenost
typ zastavby bézna dochazkova vzdalenost v odiivodnénych pfipadech
vysokopodlazni zastavba 400 m 600 m
nizkopodlazni zastavba 800 m 1000 m

3.3 Zeleznice

3.3.1 Stav projektovani Zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni doprava hraje v systému PID kli¢ovou roli, nebot pfedstavuje kapacitni a rychly patefni segment vefejné
dopravy. Jeji postaveni v dopravni obsluznosti Prahy a StfedoCeského kraje nabira na stale vy$Sim vyznamu
s postupujici modernizaci zelezni¢ni dopravni cesty i vozidlového parku. Velky potencial vlak(l v PID vSak stale
omezuje mnoho hendikepu, plynoucich celkové z malé flexibility celého systému Zzelezni¢ni dopravy (pomala
realizace staveb infrastruktury i obnova a doplnéni vozidlového parku) ve vztahu k rychlému rozvoji uzemi, ale také
z vnimani Zeleznice jako strikiné segregovaného systému dopravy (napojeni Zzeleznice na ostatni druhy vefejné
dopravy). Je tedy zfejmé, ze v budoucich letech bude nutné nadale vytvaret v izké spolupraci s Zelezni¢nimi dopravci
i se spravcem infrastruktury Spravou Zeleznic, statni organizace (dale jen ,Sprava Zeleznic®) takové podminky, aby
se Zeleznice v Praze mohla nadéle rozvijet, coz je v souladu s hlavnimi koncep&nimi dokumenty hlavniho mésta
Prahy i celé CR.
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Zeleznice v ramci PID by se méla rozvijet pfedevsim v téchto oblastech:

e dalsi prohloubeni integrace s ostatnimi druhy dopravy na Uzemi Prahy i v jejim okoli (navazné linky, moznosti
prestupu, nové zastavky atd.);

e prohloubeni spoluprace se segmentem dalkové dopravy ve smyslu ¢asové integrace, pfipadné i dalSiho
rozSifeni tarifni integrace;

e dalsi rozvoj segmentu spésnych vlaku;
e modernizace a doplnéni vozidlového parku;
e modernizace infrastruktury a vznik novych zastavek;

e zvySeni ekologie provozu nasazenim bezemisnich vozidel (tzn. nejen Cisté elektrickych, ale také
akutrolejovych);

e zkraceni intervald na hodnoty odpovidajici méstskym pozadavkim a standardiim;

e rozvoj prijezdného modelu Zelezni¢ni dopravy propojovanim, resp. prodluzovanim vybranych linek za u¢elem
vytvofeni pfimych spojeni protilehlych &asti Prahy i jejiho blizSiho okoli;

e rozvoj segmentu méstskych Zelezni¢nich linek.

Dopravni opatfeni v oblasti Zelezni¢ni dopravy jsou navrhovana v souladu se schvalenymi strategickymi materialy
hlavniho mésta Prahy, pfedevSim Studii obsluhy hl. m. Prahy a jeho okoli hromadnou dopravou osob
(Metroprojekt 2002, aktualizace 2006) a Strategii rozvoje prazské metropolitni zeleznice (IPR 2018) a v souladu
s vSeobecné prezentovanymi zaméry predstavitell mésta na posileni role Zelezniéni dopravy v Praze. DalSim
dalezitym koncep&nim materialem je v roce 2025 schvalena Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Praha, véetné
rychlych spojeni (Mott MacDonald CZ, 2025), ktera pojednava o vyvoji podoby Zelezni¢niho uzlu Praha z pohledu
vyhledovych staveb i linkového vedeni v Zelezni¢ni regiondlni, méstské i dalkové dopravé ve stfedné&dobém
a dlouhodobém Casovém horizontu a Fe8i zasadni kapacitni nedostatky v uzlu v€etné nutnosti potieby zausténi trati
Rychlych spojeni. Pro verifikaci spravnosti koncepce byl zpracovan multimodalni dopravni model a ekonomickée
hodnoceni se zohlednénim celospolecenskych pfinos(.

Vzhledem k nutnosti provazani regionalni Zelezni¢ni dopravy na izemi hl. m. Prahy s regionalni zelezni¢ni dopravou
na uzemi sousedniho StfedoCeského kraje obsahuje navrh dopravnich opatfeni téZ nastin mozného feSeni na uzemi
sousedniho kraje. Navrhovand opatieni vychazi nejen z finan€nich moznosti hlavniho mésta Prahy, ale musi byt
rovnéz v souladu s finanénimi moznostmi StfedoCeského kraje. Tato opatfeni jsou vyrazné ovliviovana dalSimi
vnéjSimi vlivy, zejména kapacitou Zelezni¢ni infrastruktury, probihajicimi stavbami, realnymi moznostmi dopravc
a vyhledovym zajisté€nim zasmluvnéni Zelezni¢ni dopravy ve vztahu k budoucim i aktualné& probihajicim nabidkovym
fizenim.

Jednotliva dopravni opatfeni ve smyslu posilovani Zelezniéni dopravy jsou realizovana bud zkracovanim intervald,
prodluzovanim tras jednotlivych vlaki, posilovanim kapacity souprav €i roz§ifovanim obdobi provozu (tyka
se predevSim rozSifovani obdobi pfepravni Spicky) a jsou navrhovana na zakladé vyhodnoceni prepravnich
prazkumu a v zavislosti na pozadavcich mést, méstskych ¢asti a obci, popfipadé obyvatel. Moznosti jejich realizace
zavisi na kapacité trati a vozidel, finanénich moznostech hlavniho mésta Prahy a Stfedoeského kraje, pfipadné jsou
omezena vylukovymi opatfenimi.

Na Zelezni¢nich linkach dochazi kazdoro¢né k diléim Upravam &asovych poloh jednotlivych viakd v zavislosti na
pozadavcich dalkové dopravy uplatnénych pfi konstrukci grafikonu viakové dopravy a koordinaci poZadavku
jednotlivych objednatell a dopravcl. Soucasné je vhodné pfi konstrukci grafikonu viakové dopravy zohlednit Casové
a v neposledni fadé nakladni dopravy stale aktualngjSi zejména na patefnich tratich a v uzlovych stanicich.
Negativnim dopadem neustéle rostouciho rozsahu dopravy bez adekvatniho zkapacitnéni Zelezni¢ni infrastruktury
je vySe uvedena tzv. harmonizace tras provadéna pridélcem kapacity dopravni cesty a sou¢asné manazerem
modernizace a rozvoje dopravni cesty, Spravou zZeleznic. V ramci tohoto procesu dochazi k nezadoucimu
zpomalovani tras a prodluZzovani cestovnich dob napfiklad i vlivem pfedjizdéni vlak( regionalni dopravy vlaky
dalkovymi v nacestnych stanicich.

Posilovani Zelezni¢ni dopravy ve smyslu zkracovani intervalli mezi jednotlivymi viaky je v sou¢asné dobé na
vétsiné trati velice obtizné realizovatelné z diivodu vyéerpané kapacity zelezni¢ni dopravni cesty, a to nejen
na jednotlivych tratich — moznosti navySovani rozsahu dopravy je nutné fesSit i ve vztahu ke kapacité
jednotlivych stanic a jejich zhlavi. Z toho divodu je nutné velice Gizce spolupracovat se Spravou zeleznic, a to
nejen ve smyslu definice pozadavku objednatelll na Zelezniéni infrastrukturu, ale téz pfi samotné konstrukci grafikonu
vlakové dopravy, ktera je z dlvodu silného zatiZeni trati v poslednich letech velice problematicka. To se tyka
pfedevsim Zelezni¢nich trati €. 011 Praha — Kolin vlivem velice silné dalkové dopravy (Easte¢né na komercni bazi),
€. 171 Praha — Beroun, €. 221 Praha — Benesov u Prahy, ¢ 232 Praha — Lysa nad Labem.

V pfipadé zavadéni rozsahlé zmény provozniho konceptu ve smyslu zmény ¢asovych poloh, navyseni rozsahu
dopravy apod. se pfedpoklada moznost vyzadat si od Spravy Zeleznic zpracovani studie dle smérnice SZ SM069 za
Ucelem provéfeni realizovatelnosti jednotlivych zamér(i. Tato studie bude jednim z podkladd pro objednavku
Zelezni¢ni dopravy, pfipadné pro dal$i jednani se Spravou zeleznic pro Upravy infrastruktury, které realizaci téchto
zamérd umozni.
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V bézny pracovni den je v ramci objednavky hlavniho mésta Prahy vypraveno pfiblizné tisic osobnich a spéSnych
vlakd, které jsou dale doplnény i vice nez dvéma sty rychliky zaintegrovanymi do systému PID. Celkové je v primérny
Praha — Kolin a €. 221 Praha — BenesSov u Prahy (vlaky na dot&enych tratich zafazenych do PID denné pifepravi vice
nez 40 000 cestujicich).

Negativni dopad do poctu pfepravenych osob ma zejména vylukova &innost, kdy jsou z vysledk(l pfepravnich
prizkuma patrné vykyvy v pribéhu a po dokon&eni vylukové Cinnosti, pfipadné Spatny technicky stav nékterych trati.
Tato zavislost je zfejma napfiklad na lince S9, kde doslo po dokon&eni modernizace trati k razantnimu navyseni
poctu cestujicich. Naopak na lince S7, ktera se dlouhodobé potyka se Spatnym technickym stavem a soubézné
probihajici modernizaci v useku Praha-Smichov — Praha-Radotin a nasledné v useku Beroun — KarlStejn, je jasné
patrny negativni trend v poltu prepravenych cestujicich. Zasadni se v tomto kontextu jevi i Spatny technicky stav
Zelezniéniho mostu na Vytoni, v jehoZ dusledku musi byt velka &ast vlak( ukon&ovana v zst. Praha-Smichov,
pFicemz z diivod(l na strané konstrukce grafikonu bylo do¢asné nutné zrusit prijezdny model linky S7 do Ceského
Brodu. Obdobny dopad mélo ukon€ovani viaku linek S5, R45 a R24 od Kladna v Zst. Praha-Dejvice v dusledku
modernizace useku Praha-Bubny — Praha-Vystavisté, ktera byla dokonéena v roce 2025.

Pocet prepravenych osob vilaky PID na jednotlivych tratich na tzemi hl. m. Prahy* (primérny
pracovni den)

Trat’ Linka 2020 2021 2022 2023 2024
011 S$1, R9, R18, R19, R41 24 650 37 020 36 790 32 350 40 710
071 S3, S34, R21, R43 2580 4 800 3320 5170 5760
090 S4, R20, R44 10 310 14 840 15 500 17 490 17 630
120 S5, S54, R24, R45 3 880 5 560 6 190 4 310 5160
122 S65 390 870 970 840 840
171 S7, R16, R26 14 480 19 600 24 100 35 060 26 090
173 S6 1830 2 560 2700 3380 3 650
210 S8, S88 2350 3210 3770 3150 4030
221 S9, R17, R49 21830 29670 32 380 40 460 40 350
232 S2, 89, S22, R10 14 150 23410 25070 22 660 26 760
091 S49 2280 2090 2730 3 450 3 600
Celkem 98 730 143 630 153 520 168 320 174 580

* Hranice Prahy ve vlacich PID v pracovni den prekrocilo v roce 2024 cca 127 830 cestujicich (63 160 jelo do Prahy,
64 670 z Prahy). V sobotu vyuziva vlakoveé spoje cca 61 % cestujicich oproti pracovnimu dnu, v nedéli jde o cca 54 %.

Vycet linek v objednavce hlavnhiho mésta Prahy

. Interval [min.]
Linka Pracovni den Vikendy Vozba *
$1 10-20/30 30 2x 471/471/640.2 /2% 640.2
S2 30/60 60 471
S3 60/60** 60 2x 847 | 847
S4 30/30** 30 2x 640.2/640.2 /471
S5 30/60** 60 814 / 854+Bdtn
S6 30/60 60 2x 847 | 847
S7 10/10-20/30** 30 2x 471/ 471 / push-pull / 2x 814
S8 60-120 30-120 814.2+814(.2) / 814.2 | KS o vikendy
SQSI:’?a:::‘rl:IE.1 :.I.>nll°r>a|;;?:2r|:?:2;/ct:aet:1ice 10 20:/31)(/)—20/30 3—0 2% 471/ 471
S22 -/60 60 471
S34 60 - 813.2
S$49 30/60 60 655
S54 dva pary dva pary 814
S61 30/60 60 655
S65 60** 120 810
S88 60-120 60-180 2% 814.2/814.2
R41 30/- - 2% 640.2
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Interval [min.]

Linka Pracovni den Vikendy Vozba ©

R42 60/- - 471

R43 120/- Jeden par 2% 847 | 847

R44 Jeden par - klasicka souprava

R45 60-120*** 120 2x 854+Bdtn

R49 60/—**** - klasicka souprava / 471 / 640.2

T1 - Prazsky motoracek

Ctyfi pary + jeden par
do Prahy-Cakovic

830/831/851

T2 - Cesky raj

jeden par v obdobi RL

847

T3 — Kokofrinsky rychlik

jeden par v obdobi RL

klasicka souprava

T4 - Cyklohracek

2 pary v obdobi RL

klasicka souprava

T6 — Brdy - jeden par v obdobi RL 847
T7 — Rakovnicky rychlik - jeden par v obdobi RL klasicka souprava
T8 — Posazavsky motoracek - jeden par v obdobi RL 830/831/851+Bix

T10 - Luzickohorsky rychlik

jeden par v obdobi RL

klasicka souprava

*

Informace o vozbé jsou orientaéni

v ranni pfepravni Spi¢ce doplnény posilové spoje

v ranni a odpoledni pfepravni Spi¢ce doplnény posilové spoje

1 par Praha — Tabor + v obdobi RL 1 vlak Praha — Cer&any + 2 vlaky Cergany — Praha
RL  rekreaclni léto

KS klasicka souprava

*%

*k*k

*kkk

3.3.2 Vozidla

S ohledem na vysledky pfepravnich priizkumu je nadale nutné predevsim s majoritnim dopravcem Ceské drahy,
a. s., pokracovat v feSeni kapacitnich problému vznikajicich primarné v ranni pfepravni Spi¢ce. Zasadnim problémem
je nedostatek disponibilnich jednotek fady 471 CityElefant, kiteré jsou nasazovany na vétSinu spoji na
elektrizovanych tratich. Ve spolupraci s dopravcem a StfedoCeskym krajem v minulosti doSlo k posileni nejvice
kapacitné pretizenych spojl, avSak na zakladé vysledkl nasledujicich pfepravnich prizkumu pokra¢oval narust
poctu cestujicich a problémy s pfeplfiovanim vznikly u dalSich vlaki. S navratem cestujicich do vefejné dopravy po
pandemii COVID-19 jsou kapacitni problémy stale vyraznéjsi, a to zejména s pfihlédnutim k ¢astému neplnéni
turnusové potieby ze strany dopravce vlivem nizsi spolehlivosti vozidel, probihajicich modernizaci a zastavbé
mobilnich jednotek ETCS do vozidel.

Casteénym doéasnym fe$enim (spojenym se snizenim kvality cestovani) je vyuziti modernizovanych patrovych
vozl v kombinaci s vozy klasické stavby, které jsou po dohodé s dopravcem nasazeny na linku S7 a nasledné
i na linku S9, a¢ je zde pozadovan provoz jednotek 471. Toto feSeni zohlednovalo ¢asté vypadky jednotek 471
a z toho vyplyvajici vyznamné kapacitni problémy. Jedna se o krajni feSeni, diky némuz doslo k posileni kapacity
u nejvice pretizenych vlakl, nicméné vozidly, ktera jiz nespliuji soucasné kvalitativni pozadavky. Kapacitni
problémy, kdy jiZ nelze posilovat dopravu zkracovanim intervall z ddvodu nedostateéné kapacity dopravni cesty, je
v kratkodobém horizontu i nadale tfeba FeSit na urovni vozidlového parku. Je proto naprosto nezbytné — pokud nema
dojit k zastaveni rozvoje zelezni¢ni dopravy v PID — pofidit nové kapacitni (dvoupodlazni) elektrické jednotky
s kapacitou cca 400 cestujicich (EMU = electric multiple unit — elektricka vicedilna jednotka). Cilem pofizeni téchto
vozidel je jednak nahrada souprav modernizovanych patrovych a dalSich vozl klasické stavby, které nejsou
z pohledu kvality cestovani dlouhodobé vyhovuijici. Dale je to zvySeni kapacity vlakl(l na tratich, kde se oCekava
narist poptavky po dokonéeni modernizace infrastruktury. V neposledni fadé budou tato vozidla potfebna
v okamziku dokonceni elektrizace dalSich vyznamnych trati, které planuje Sprava zeleznic, konkrétné Praha —
Kladno/Letisté Vaclava Havla a Praha — Mlada Boleslav. Kromé vySe uvedenych relaci je od roku 2029 planovano
nasazeni jednotek EMU400 na tratich Praha — Revnice — Beroun a Praha — Kolin — Kutna Hora (mésto).

V souvislosti s pofizenim téchto novych jednotek je nutné, aby do3lo k prodlouzeni potfebnych nastupistnich
hran na tratich, kde je s provozem jednotek EMU400 uvazovano, na odpovidajici délku umozniujici provoz souprav
délky cca 212 metrd. Jedna se prioritné o traté €. 011, 120 (po modernizaci traté), 171, 230 a ve stfednédobém az
dlouhodobém horizontu i traté 221, 231 a 232. Nutné je zahrnout také problematiku stafi samotnych vozidel, z nichZz
prvni vyrobené kusy jednotek fady 471 jiz pfekroCily poloviny své ekonomické zivotnosti a v roce 2029, kdy je
uvazovano s nasazenim prvnich jednotek EMU400, budou za timto milnikem prakticky vSechno jednotky 471.
S ohledem na fakt, ze prvni jednotky 471 byly vyrobeny na pfelomu 20. a 21. stoleti, nadto modernizace téchto
nejstarSich kusl by byla ekonomicky nevyhodna z dlivodu nutnosti modernizace dalSich technologickych celku
(napfiklad nutnost dosazeni WC s uzavienym systémem), bude prvnich 16 vyrobenych jednotek se zahajenim
provozu jednotek EMU400 vyfazeno. Zbyvajicich 54 jednotek bude mozné, s ohledem na aktualné probihajici
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modernizace a doplnéni ETCS, provozovat i v dalSich letech. Je uvazovano s jejich nasazenim az do roku 2044
predevsim na tratich 221, 231 a 232. Tento fakt je nutné vnimat ze strany Ministerstva dopravy CR a Spravy Zeleznic
ve vazbé na uvazovanou konverzi napajeci soustavy ze systému 3 kV DC na 25 kV AC. Konverzi napajeci soustavy
bude do roku 2044 mozné realizovat na tratich, kde jsou jiZ v sou€asné dobé nasazena dvousystémova vozidla
(nebo dojde k jejich nasazeni v letech nasledujicich). Dale je nutné pokracovat v procesu instalace mobilni ¢asti
zabezpec€ovaciho zafizeni ETCS, které Sprava Zeleznic postupné planuje nasadit na vSech tratich zausténych do
hlavniho mésta Prahy (viz dale).

Modernizaci vozidlového parku je tfeba se vénovat kromé nejvice vytizenych elektrickych tratich i na jinych vykonech.
Pro relativné méné vytiZzenou trat €. 091 ve sméru Kralupy nad Vltavou jiz doSlo k pofizeni novych jednopodlaznich
elektrickych jednotek s kapacitou pfiblizné 240 mist (EMU240). To umoznilo pfesun vétSiny jednotek fady 471 z trati
€. 091 na vykony na dalSich vytizenych tratich (zejména &. 231/232 po dokonCeni modernizace Useku Praha-
VysoC€any — Lysa nad Labem a zavedeni nového provozniho konceptu). Zminéné jednotky EMU240 byly nasazeny
i na linku spéSnych vlakli R41 Praha — Kolin (— Kutna Hora). Ve stfednédobém ¢i dlouhodobém horizontu Ize
oCekavat realizaci dalSich staveb, které umozni navySeni rozsahu dopravy, je vSak tfeba zminit, Ze timto dojde
k dal$imu navySeni potfeby vozidel, které je mozné fesit i s finanéni podporou dotaénich program.

Nevyhovuijici je z velké Casti kvalita vozidlového parku v nezavislé trakci. Jako hlavni pfiklad |ze uvést linky S5
a R45 ve sméru Kladno nebo S8/S88 ve sméru Cergany / Dobfi$, kam jsou sice nasazovana bud vozidla éasteéné
nizkopodlazni (jednotky fady 814 Regionova), av8ak nevyhovujici zejména z titulu konstrukce pojezdu tvofeného
jednonapravovymi podvozky, nebo vozidla s dvounapravovymi podvozky, avSak bez podilu nizkopodlazni &asti.
Res$enim je pouze nahrada nevyhovujiciho vozidlového parku vozidly novymi, ktera budou splfiovat pozadované
standardy kvality a budou vybavena mobilnimi jednotkami ETCS.

Dale v souvislosti se schvalenim Klimatického planu hlavniho mésta Prahy do roku 2030, ktery byl odsouhlasen
usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy €. 27/30 dne 27. 5. 2021, je tfeba vénovat dostateénou pozornost nahradé
vozidel nezavislé trakce vozidly bezemisnimi. To znamena ve spolupraci se Spravou Zeleznic zajistit provoz vlaki
v elektrické trakci (nutnost elektrizace Zelezni¢nich trati) nebo sledovat moznost nasazeni vozidel bateriovych,
pfipadné vodikovych.

VySe uvedené cile, tedy zkvalitnéni vozidlového parku a zajisténi bezemisniho provozu vozidel, Ize feSit dislednou
modernizaci vozidlového parku, pficemz konkrétni feSeni se odviji primarné od stavajiciho a vyhledového stavu
infrastruktury. V pfipadé trati, u nichz Ize oCekavat jejich elektrizaci v relativné kratkém ¢asovém horizontu, a kde se
navic oCekava dlouhodobé vylou€eni provozu bé&hem vystavby, Ize pofizeni vozidel zajistit zjiz aktualné
probihajiciho nabidkového Fizeni na dopravce, ktery na trat nasadi jednotky EMU400 (tyka se pfedevsim trati . 120
Praha — Kladno s odboc¢kou na Letisté VHP). U trati, kde se olekava jejich elektrizace v delSim ¢asovém horizontu,
Ize postupovat se zohledné&nim harmonogramu zavadéni vyhradniho provozu ETCS formou modernizace stavajici
vozby s vyuzitim vozidel dodanych na zakladé smluvniho zajisténi StfedoCeského kraje (jedna se o vozidla fady 847
a 841.3) nebo zakoupeni zcela novych bezemisnich vozidel BEMU. Pro neelektrizované traté byla sestavena
nasledujici koncepce obnovy vozidlového parku:

Trat’ €. 070 Praha — VSetaty — Mélnik / Mlada Boleslav

Modernizaci a elektrizaci trati 1ze ocekavat ve 30. letech tohoto stoleti. S pfihlédnutim k faktu dozivajiciho parku
vozidel (zejména motorovych vozl fady 854), byly na linky S3 a R43 na pfelomu let 2025 a 2026 nasazeny nové
motorové jednotky 847. Po dokon&eni modernizace a elektrizace trati budou na trati nasazeny cisté elektrické vlaky.
Jednotky 847 budou po nasazeni elektrickych vozidel vyuzity na vykony ve StfedoCeském kraji.

Trat’ ¢. 120 Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec s odbockou na Letisté VHP

Modernizaci a elektrizaci trati Ize o¢ekavat na prelomu 20. a 30. let tohoto stoleti. S pfihlédnutim k tomu, ze nékteré
Useky traté se budou realizovat za zastaveného provozu a pro cestujici bude zfizena nahradni autobusova doprava,
je nemyslitelné na tyto vykony obstaravat jina vozidla nez pro cilovy stav. Témito vozidly jsou jednotky EMU400,
jejichz provoz bude zaijistovat dopravce na zakladé aktualné probihajiciho nabidkového Fizeni.

Trat’ ¢. 122 Praha — Hostivice — Rudna

Modernizaci a elektrizaci trati 1ze oCekavat ve 30. letech tohoto stoleti. V kratkodobém Casovém horizontu se
predpoklada na linku S65 nasazeni modernizovanych motorovych vozl fady 841.3, které budou po elektrizaci trati
nahrazeny elektrickymi jednotkami. V cilovém stavu budou motorové vozy 841.3 nasazeny na vykony ve
Stfedocleském kraji.

Trat’ ¢. 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

Modernizaci a elektrizaci trati Ize oCekavat ve 30. letech tohoto stoleti. Aktudlné jsou na linku S6 nasazeny nové
moderni jednotky fady 847, které budou po elektrizaci trati nahrazeny elektrickymi jednotkami. V cilovém stavu budou
motorové jednotky 847 nasazeny na vykony ve StfedoCeském kraji.

wrw

Trat' ¢é. 210 Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany / Cisovice / Dobfi$

Modernizaci a o€ekavanou alesponi parcialni elektrizaci trati Ize oCekavat ve 30. letech tohoto stoleti. S pfihlédnutim
k nedostacujicimi komfortu nasazovanych vozidel a nutnost vyhledového provozovani vozidel vybavenych ETCS,
budou na linky S8 a S88 v prubé&hu roku 2025 nasazeny nové motorové jednotky 847, které budou nasledné
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nahrazeny jednotkami BEMU zajisténych dopravcem na zakladé pfipravovaného nabidkového Fizeni. Jednotky 847
budou po nasazeni bateriovych vozidel vyuzity na vykony ve StfedoCeském kraiji.

Predpokladané typy vozidel na jednotlivych linkach

Vozidlo Trakce Predpokladané nasazeni
EMU240 (150) | elektricka | S1*, S3*** S4, S49, S55***, S6***, S61, (S65***), S71, R41*, R43***, R44, R49
EMU310 elektricka S2, S22, S9, R42
EMU400 elektricka S1, S5, S7, R41*, R45, R48
DMU70 motorova S65**
DMUS80 motorova S34, S54**
DMU120 motorova S3**, S6**, S8**, S88**, R43**
BEMU145 bateriova S8**** S88****
* na lince S1 a R41 jsou nasazeny od GVD 24/25 jednotky EMU240, od GVD 30/31 (pfedpoklad) EMU400
> do elektrizace trati
***  od elektrizace trati
****  od dodani BEMU

Seznam dotcenych linek:

3

S1
S2
S22
S3
S4
S49
S5
S55
S6
S61
S65
S7
S71
S8
588
S9
R41
R42
R43
R44
R45
R48
R49

3.3

Praha — Cesky Brod — Pofi¢any (- Kolin)

Praha — Lysa nad Labem — Kolin

Praha — Lysa nad Labem — Milovice

Praha — Neratovice — VSetaty — Mélnik

Praha — Kralupy nad Vitavou — Hnévice (dale vedena jako linka U4 do Usti nad Labem)
Praha-HostivaF — Roztoky u Prahy

Praha — Praha-Letisté VHP / Kladno — Kladno-Ostrovec

Praha-Smichov — Hostivice — Praha-Letisté VHP — Praha-Veleslavin

Praha — Nucice — Beroun

(Praha-Smichov) — Praha-Vr$ovice — Praha-Béchovice (— Praha-Béchovice stfed — Uvaly)
Praha — Hostivice — Rudné u Prahy

(Cesky Brod —) Praha — Revnice — Beroun

Praha-Radotin — Praha-Zahradni Mésto — Praha-Béchovice (— Praha-Béchovice stfed — Uvaly)
Praha — Vrané nad Vitavou — Ceréany

Praha — Vrané nad Vitavou — Cisovice — DobFi$

Milovice — Praha — Strancice — Bene$ov u Prahy

Praha — Pofi¢any — PeCky — Kolin — Kutna Hora

Praha — Lysé nad Labem — Nymburk — Kolin

Praha — Neratovice — V3etaty — Mlada Boleslav

Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem

Praha — Kladno — Kladno-Ostrovec

Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav

Praha — BeneSov u Prahy — Tabor

Problematicka mista Zeleznicni infrastruktury z pohledu objednatele
Zeleznicni dopravy

Trat’ ¢. 011 Praha — Kolin, tratovy tusek Praha — Kolin

e jeden z nejzatizenéjSich usekl I. Zelezni¢niho koridoru; dle sdéleni Spravy Zeleznic v Usecich Praha-Liben —
Cesky Brod a Pofitany Kolin hrozi bezprostfedni pfetizeni drahy. Stim souvisi i umélé zpomalovani
jednotlivych vlaki dalkové dopravy i vlakl v objednavce hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského
(tzn. spésnych vlaku linky R41 a osobnich vlak( linek S1 a S61);

e obtizné dosazeni pfesného $pickového intervalu 10 min. v tseku Praha — Uvaly;

v souvislosti s rozvojem déalkové dopravy (pfedevsim komeréni) a ve vazbé na rozvoj regionalni a nakladni
dopravy stéle vice vznikaji kapacitni problémy — nutno uvazovat zkapacitnéni;
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nevyhovujici délka nastupist neumoziujici provoz jednotek EMU400, nutnost prodlouzeni nastupist na délku
umoznujici provoz jednotek cca 212 metrq;

na zakladé jednani s MDCR a Sprava Zeleznic oéekava HMP vystavbu nové paralelni traté Praha — Pofic¢any
(tzv. VRT Polabi) zejména pro dalkovou osobni dopravu a zarover zkapacitnéni stavajici traté Praha —
Pori¢any — Kolin v Useku Pofi¢any — Kolin;

¢asovy horizont po roce 2030.

Trat’ €. 070 Praha — Turnov, tratovy Usek Praha-Vysoéany — VSetaty

nemoznost zkraceni Spickového intervalu regionalnich vlak{i na 30 min. v obou smérech, v useku Praha —
Praha-Cakovice na 15 min;

nutno uvazovat (minimalné ¢astec¢né) zdvoukolejnéni v usecich navrzenych modelovym GVD a elektrizaci
trati;

Casovy horizont po roce 2030;

dulezitym zamérem je také zavedeni osobni dopravy na vlece byvalého Cukrovaru Cakovice do nové
predpokladané zastavky Praha-Cakovice zadmecky park v blizkosti Eakovického sidlisté.

v dlouhodobém ¢asovém horizontu sledovano zahusténi intervalu na 15 minut spéSnych viak( Praha — Mélnik
a 15 minut osobnich vlak( (v useku Praha — MéSice u Prahy). Opatfeni je realizovatelné po vystavbé
Neratovické spojky.

Trat’ 120 Praha — Kladno — Rakovnik, tratovy usek Praha Masarykovo nadrazi — Kladno

trat mezi dvéma nejvétSimi mésty regionu;

zcela nevyhovuijici infrastruktura: jednokolejnd a neelektrizovana trat, bez odpovidajiciho zabezpelovaciho
zarizeni, bez peronizace stanic;

nemoznost zkraceni intervalu a zavedeni odpovidajiciho poctu vlaku;

nevyhovujici délka nastupist neumoznujici provoz jednotek EMU400, nutnost prodlouzeni nastupist na délku
umozniujici provoz jednotek cca 212 metrq;

po modernizaci interval 15 min. spéSnych vilak{ ve sméru Kladno, ve sméru Letisté Vaclava Havla Praha
interval 10 min. z nichz tfetina (interval 30 minut) bude pokracovat ve sméru Kladno;

Casovy horizont kompletniho dokon&eni pfipravované modernizace spojené se zdvoukolejnénim a elektrizaci
trati (vCetné zfizeni odboCky na Letist€ Vaclava Havla Praha) se v dobé zpracovani tohoto materialu
predpoklada po roce 2030 (zavedeni dil¢iho provozu do Prahy-Veleslavina je predbézné predpokladano
nejdfive v roce 2029).

v

Trat’ €. 122 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy a trat’ €. 173 Praha — Rudna u Prahy — Beroun

nedostateéna kapacita Useku Praha-Smichov — Praha hl. n. neumozriuje prodlouzeni linek do centralni ¢asti
mésta;

u obou trati je ze strany HMP pozadovana elektrizace (prioritné u trati ¢. 173), popf. zkapacitnéni (Castecné
zdvoukolejnéni);

po elektrizaci by mél byt zajiStén provoz osobnich viaki v iseku Praha — Nucice zastavka v intervalu 15 min.;

v ramci zavedeni nového provozniho konceptu na trati €. 122 by mél byt zajiStén provoz osobnich viaku
v Useku Praha — Hostivice v intervalu 30 min. sloZeny z linek Praha — Hostivice — Rudna u Prahy a Praha —
Hostivice — Praha-Letisté VHP — Praha-Veleslavin (obé linky v intervalu az 60 minut);

Casovy horizont dokon&eni pravdépodobné v letech 2030-2032.

v

Trat’ ¢. 171 Praha — Beroun

trat' s velmi silnou pfepravni poptavkou z pohledu regionalni i dalkové dopravy;

Spatny technicky stav, dlouhodoba zchatralost trati, disledkem jsou velmi Casté poruchy infrastruktury
(zabezpelovaci zafizeni, trakéni vedeni) s nutnosti Castych planovanych i neplanovanych vyluk. Tento stav
ma negativni dusledky na pInéni GVD - zcela nezbytné je provedeni modernizace celé trati;

v Useku Beroun — Praha-Radotin zaveden interval 10/20 minut, v Useku Praha-Radotin — Praha-Smichov
zaveden interval 10 minut (pouze v ranni pfepravni $picce) — z divodu koexistence s vlaky dalkové dopravy
nelze bez predjizdéni vlakl osobni dopravy zavést pravidelny interval 15 minut, soucasné je pfesny interval
15 minut nekompatibilni s intervalem 10 minut z Prahy-Radotina. Re$enim je zavedeni obousmé&rného
intervalu 10 minut v celém useku z Prahy hlavniho nadraZzi do Revnic, pfipadné Dobfichovic, viz dale;

nemoznost zavedeni obousmérného $pickoveho intervalu osobnich vlakd linky S7 10 min. v Gseku Praha —
Dobfichovice / Revnice (jeden par ve Spickové hodiné bude ukoncen / vychozi ve stanici Dobfichovice
z technologickych ddvodu);

$patny technicky stav Zelezni¢niho mostu na Vytoni, kv(li kterému je nutné &ast vlaki linky S7 ukongovat
v zst. Praha-Smichov, ktera navic aktualné prochazi rozsahlou rekonstrukci. StézZejni pro objednatele je
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vtomto Useku navySeni kapacity trati (ztfikolejnéni Useku) a zajis$téni provozuschopnosti Useku bez
jakychkoliv rychlostnich & hmotnostnich omezeni po obdobi nasledujicich dekad (zavedeni vyhradniho
provozu ETCS a konverze napajeci soustavy je mozné az po dodani vozidel EMU400).

e pro idealni zajisténi provozu (bez ¢asovych ztrat vlak( osobni dopravy) nutné fesit bezproblémovy soubézny
provoz dalkové a regionalni dopravy — v roce 2023 dokoncena modernizace useku Praha-Smichov (mimo) —
Cernosice (mimo)), probiha optimalizace v Useku Beroun — Karlstejn, dalSi Useky se pfipravuiji;

e zpohledu obsluhy uzemi by bylo vhodné zfizeni zastavky Praha-Radotin sidlisté (v Ctyrkolejném useku),
v rozsahu nastinénim v ramci SP ZUP véetné RS;

e cilovym feSenim dostateCnosti infrastruktury je zfizeni nové Zeleznicni trati v trase Praha — Beroun v nové
trase (v poloze VRT), ¢asovy horizont realizace nejdfive po roce 2035.

e Gasovy horizont dokon&eni celého souboru staveb na trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun je nejdfive
v roce 2029.
Trat' &. 210 Praha — Ceréany / Dobfi$
e HMP poZaduje minimalné parcialni elektrizaci trati v rozsahu dle aktualné zpracovavaného zaméru projektu.

e po elektrizaci a modernizaci by mél byt zajistén provoz osobnich viaki v Useku Praha — Vrané nad Vitavou
v intervalu 15 min.;

e pro celkovou efektivitu provozniho konceptu hybridnich vozidel je nutno provozni koncept Uzce koordinovat
v zavislosti na poZadavcich Stfedoeského kraje, na jehoz uzemi lezi vétsina trati;

e Casovy horizont dokonceni nejdfive po roce 2030.

Trat’ €. 221 Praha — BeneSov u Prahy, tratovy usek Praha hl. n. — Praha-Hostivar
e Usek velmi silné zatizeny regionalni a dalkovou dopravou;

e z duvodu koexistence s dalkovou dopravou neni bez predjizdéni osobnich vliakii mozné dosazeni $pickového
intervalu 15 min. (provizorné feSeno nepravidelnym intervalem cca 10/20 min.);

e nemoznost dosazeni $pickového intervalu 10 min. v iseku Praha — Rigany;

e nevyhovujici délka nastupidt neumoznujici provoz jednotek EMU400, nutnost prodlouzeni nastupidt’ na délku
umoznujici provoz jednotek cca 212 metrq;

e na zakladé jednani s MD CR a Spravou Zeleznic oekava hl. m. Praha realizaci nové rychlé traté ve sméru
BenesSov u Prahy (minimalné do oblasti Ri¢an v navaznosti na provéfeni v ramci SP ZUP vcetné RS).

v

Trat’ €. 231/ 232 Praha — Kolin / Milovice, tratovy usek Praha-Vyso¢any — Lysa nad Labem — Kolin
e neperonizované stanice (Kostomlaty nad Labem, Libice nad Cidlinou, Velky Osek);

e nevyhovujici délka nastupist' v Useku Praha — Milovice / Kolin neumoZzfujici provoz jednotek EMU400, nutnost
prodlouZeni nastupist na délku odpovidajici délku umoznujici provoz jednotek cca 212 metrd (v useku Praha
— Milovice nevyhovuje zst. Celakovice, Lysa nad Labem a Milovice);

e pro umoznéni bezproblémového provozniho konceptu regionalni dopravy v Useku Praha — Lysa nad Labem —
Nymburk a v8eobecné odlehéeni Zelezni€niho uzlu Praha od nakladni dopravy je nezbytné vybudovani
tzv. Libické spojky (Libice nad Cidlinou — DobSice nad Cidlinou);

e pro dalSi zrychleni dopravy bude nezbytné provedeni modernizace useku Lysa nad Labem — Kolin, souvisejici
stavbou je i vznik nové trati Milovice — Cachovice (tzv. VSejanska spojka) a zkapacitnéni trati Lysa nad Labem
— Milovice a Cachovice — Mlada Boleslav, aby mohla byt relace Praha — Mlada Boleslav pfesmérovana na trat
pfes Lysou nad Labem; €asovy horizont realizace nejdfive po roce 2030.

Nakladni pratah pres sou¢asnou zelezni¢ni stanici Praha-MaleSice a prilehlé useky

e nemoznost vyuziti kapacitniho pratahu pro osobni dopravu (méstské zelezniéni linky) pfedevSim z ddvodu
absence zastavek (viz dale);

¢ nutnost rekonstrukce stanice Praha-MaleSice (v€etné vybudovani nastupist — zastavka Praha-Depo Hostivar);

e nutnost vystavby nékolika novych zelezniénich zastavek ve frekvencné odlivodnénych lokalitach (Praha-
Jiraskova Ctvrt, Praha-Jahodnice, Praha-Hostavice, Praha-Spofilov, Praha-Branik Ve Studeném);

e nutnost zdvoukolejnéni Usekl Praha-Kré — Praha-Zahradni Mésto (v pfipravé) a zfizeni tzv. Liberiského
presmyku;

e pravdépodobné dokonc&eni nejdfive po roce 2030.

Zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi

e nedostatecna kapacita stanice (i pfes provedenou rekonstrukci) — potfeba zfizeni 8. nastupisté. Dle sdéleni
Spravy Zeleznic v Zst. Praha hlavni nadrazi hrozilo v ramci pfipravy GVD 2025/2026 bezprostfedni pfetizeni
drahy — v této souvislosti bylo navrhovano vymisténi ¢asti vliakl dalkové dopravy mimo Zst. Praha hlavni
nadrazi a nezadouci prodlouzeni pobytl v okrajovych stanicich jak u dalkovych, tak u regionalnich vlaka.
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S ohledem na neustale narustajici pozadavky i ze strany dopravcl a dalSich objednateld Ize podobné
problémy oCekavat i v dalSich letech;
e nepostacuje pozadavkim dalkové a regionalni dopravy (napfiklad linky S6 a S65);

¢ s ohledem na stav jizniho zhlavi stanice nutnost provedeni jeho rekonstrukce nikoliv v8ak ve stavajicim stavu,
ale v konfiguraci s prodlouzenim nastupist’ pro umozZnéni provozu jednotek EMU400;

e s pfedchozi odréaZkou souvisi nutnost prodlouzeni nastupidt umoZhujici provoz jednotek EMU400 jak na
jiznim, tak na severnim zhlavi stanice, a to v maximalnim moZném rozsahu. Bez této Upravy by po zavedeni
jednotek EMU400 doSlo k dalSimu sniZzeni kapacity stanice.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Zelezniéni zastavky

e neexistence zastavek v mistech pfestupnich terminald s patefnimi linkami méstské dopravy (napf. Vytof —
bude realizovana pfi modernizaci trati);

e neexistence dal3ich zastavek s oéekdvanymi vysokymi obraty (napf. Radotin sidli§té, Treboradice, MaleSice /
Depo HostivaF, Karlin);

e probiha pfiprava novych zastavek v Useku Praha-Béchovice — Praha-Malesice, Praha-Cakovice severni
nastupisté, Praha-Cakovice zamecky park.

Odlehéovaci traté pro segregaci dalkové a regionalni dopravy

e pro zajisténi segregace dalkové a regionalni dopravy, které umozni dalSi zkraceni intervall na nejvytizenégjsich
usecich pfiméstské dopravy, by bylo velmi pfinosné vybudovani odleh€ovacich trati, mnohdy jako zarodki
budoucich trati VRT;

e nejdulezitéjSi je vedeni takovych trati ve sméru Kolin a BeneSov u Prahy, popf. Beroun / Hofovice, Lovosice
a Mlada Boleslav — Liberec;

e tyto nové trati je mozné vyhledové pouzit i pro rychlou regiondlni obsluhu — prostfednictvim zastavek
u vyznamnych prestupnich terminald lezicich pfimo na téchto tratich nebo pomoci vhodnych pfipojnych
spojovacich trati na stavajici ¢i nové zfizenou infrastrukturu;

e pro zajisténi dostatecné kapacity trati v centralni ¢asti prazského Zelezni¢niho uzlu zcela nezbytné situaci Fesit
novymi podzemnimi tratémi pro regionalni dopravu (tzv. Nové spojeni 2). V kratkodobém horizontu je Zadouci
Uprava zabezpec€ovaciho zafizeni v centralni ¢asti uzlu pro navyseni kapacity trati, byt nelze prfedpokladat, ze
pouhou Upravou zabezpe€ovaciho zafizeni bude docileno zasadniho navyseni kapacity.

Rozvoj zelezni¢niho uzlu Praha

e pro dalsi rozvoj Zeleznice na uzemi hlavniho mésta Prahy celé prazské metropolitni oblasti je nezbytné dale
pokraCovat v pfipravé prestavby Zelezni€niho uzlu Praha vrozsahu nastinéném SP ZUP vcetné RS,
tzn. varianta N2FK, ktera byla schvalena v roce 2025 Centralni komisi MD CR.

3.3.4 Predbézna planovana dopravni opatfeni na zeleznici v letech 2026—-2028

V daném obdobi se predpoklada realizace nasledujiciho opatreni:

e posileni provozu na lince S65 v pracovni dny v Useku Praha-Smichov — Hostivice na interval 30/60 minut —
vhodné realizovat po dokonceni modernizace sudé kolejové skupiny Zst. Praha-Smichov, ktera umozni
zapojeni traté ¢. 122 do osobniho nadrazi (dokonceni se pfedpoklada cca v listopadu 2026);

3.3.5 Predbézna planovana dopravni opatfeni na zeleznici v letech 2029-2030

Navrzena dopravni opatreni Ize rozdélit do nékolika kategorii:
1) realizovatelna na stavajici infrastrukture;

2) realizovatelna na stavajici infrastruktuie, avSsak vhodna az po jeji modernizaci (napf. po vzniku novych
zelezni¢nich zastavek);

3) v pozadované kvalité realizovatelna az po provedeni modernizace infrastruktury (zvySeni kapacity trati,
elektrizace trati) — pfesto vSak nelze vyloucit moznost provedeni nékterych dil€ich krokl jiz na stavajici
infrastrukture.

Jednotlivad diléi dopravni opatfeni budou realizovana v zavislosti na postupu modernizace Zelezniéni sité
a v zavislosti na aktualné dostupnych finan€nich prostfedcich v rozpoc¢tu hl. m. Prahy, resp. Stfedoeského kraje.
Zavadéni novych Zelezni€nich linek se pfedpoklada na zakladé vypsani nabidkovych fizeni, popf. pfimym zadanim
vramci platné legislativy. Nové vykony mohou byt zadavany i prostfednictvim uplatnéni opci zahrnutych ve
stavajicich platnych smlouvach se Zelezni¢nimi dopravci.

Soucasné s terminem realizace opatfeni nelze pfesné predikovat ani termin obnovy & doplnéni vozového parku,
jehoz nékup je stejné jako terminy dokon&eni staveb zatiZen pomé&rné vysokou mirou nejistoty.
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A. Dopravni opatreni realizovatelna na stavajici infrastrukture:

dalSi rozvoj sité spéSnych vlaki za uc¢elem rychlého spojeni vybranych hlavnich sidel Stfredo¢eského kraje
a Prahy (Kolin, Kutna Hora, Nymburk, Podébrady, Neratovice, Mélnik, Mlada Boleslav, Kralupy nad Vlitavou,
Benesov u Prahy, Votice) — Castecné je jiz na nékterych tratich realizovano, na dalSich tratich je tento segment
dopravy zajistén zcela nebo v kombinaci se integrovanymi vlaky dalkové dopravy, které bude vhodné doplnit
dalSimi spé&Snymi vlaky. Na linkdch R41 a R42 byl od GVD 2024/2025 zaveden novy provozni koncept
pasmovych spésnych vilaka.
posileni provozu spésnych vlaka:

o Linka R41 Praha — Kolin — Kutna Hora v intervalu az 30/60 minut;

o Linka R42 Praha — Nymburk — Kolin v intervalu az 60/60 minut;

o Linka R43 Praha — Mélnik / Mlada Boleslav v intervalu az 120/— minut;

o Linka R44 Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem v intervalu az 30/60 minut,

o Linka R49 Praha — BeneSov u Prahy — Tabor v intervalu az 30/60 minut;

posileni provozu na lince S3 v odpoledni prepravni Spi¢ce — zavedeni intervalu 30 minut v iseku Praha —
Neratovice;

posileni provozu na lince S8/S88 — zavedeni celodenniho intervalu 30 minut v useku Praha — Vrané nad
Vltavou v pracovni dny (vlaky dale pokracuji ve sméru Cer€any / Méchenice / Cisovice

posileni role zeleznice omezenim soubézné autobusové dopravy (napfiklad v Useku Benesov — Praha nebo
Kutna Hora — Praha), sniZeni zatéZe autobusovych terminalt na uzemi Prahy (Roztyly, Cerny Most, Florenc);

zajisténi celoro¢niho provozu linky Cyklohracek (rozsah 2 par vlakt o vikendech);

opétovné zavedeni no¢niho rozjezdu ve 2:30 z Zst. Praha hl. n. o vikendu, pfipadné celotydenné (jeden par
vlakd kazdy smér, v zavislosti na vyvoji pfepravni poptavky).

B. Dopravni opatreni realizovatelna na stavajici infrastrukture, avSak vyhodnéjsi po jeji
modernizaci (predevsim zfizeni novych Zelezni€nich zastavek):

rozSifeni provozu linky S49 na interval 30/30 celotydenné; poZadované kvality provozu bude dosazeno po
modernizaci trati v useku Praha-Liberi — Praha-Hostivar (realizace Liberiského presmyku, vznik zastavky
Praha-Depo Hostivar);

rozSifeni provozu linky S61 na interval 30/30 celotydenné a jeji pfevedeni na pivodné pfedpokladanou trasu;
poZadované kvality provozu bude dosaZeno po modernizaci vzniku zastavky Praha-Depo Hostivai' a dalSich
zastavek v useku Praha-MaleSice — Praha-Béchovice);

C. Dopravni opatieni realizovatelna po provedeni modernizace infrastruktury:

na lince S7 zavedeni Spickového intervalu 10 minut obousmérné a také v odpoledni Spi¢ce v useku
Praha hl. n. — Praha-Radotin a sedlového intervalu 10/20 minut,

o prodlouzeni vlaki vedenych v tomto intervalu do stanice Revnice (Dobfichovice) — Ize realizovat po
modernizaci zel. trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun;

feSeni dopravy na trati Praha — Kladno s odbocékou na Letisté Vaclava Havla — v prvni fazi, kdy bude
dokon€ena modernizace a elektrizace trati v iuseku Praha-Veleslavin — Kladno — Kladno-Ostrovec / Letisté
VHP je pfedpokladano zavedeni nasledujiciho provozniho konceptu:

o Osobni vlaky linky S55 Praha-Veleslavin — Praha-Leti§té VHP v intervalu 10/10 minut

o Osobni vlaky linky S5 Praha-Veleslavin — Kladno — Kladno-Ostrovec v intervalu 60/60 minut
o Spésné vlaky linky R45 Praha-Veleslavin — Kladno — Kladno-Ostrovec v intervalu 30/60 minut
o

Provozni koncept Ize realizovat po dokonCeni modernizace a elektrizace trati v useku Praha-Veleslavin —
Kladno-Ostrovec s odbockou na Letisté VHP

3.3.6 Predbézna planovana dopravni opatreni na zeleznici — vyhled 2030+

Vsechna nize uvedena opatieni je mozna realizovat v navaznosti na dokoncéeni infrastruktury.

posileni provozu na linkach S3 a S34 v pracovni dny v Useku Praha — VSetaty, dosazeni Spickového
intervalu v Useku Praha Masarykovo nadrazi — Praha-Cakovice 30+30 min., v iseku Praha-Cakovice — V$etaty
30 min. — Ize realizovat po modernizaci Zelezni¢ni trati Praha-Vyso¢any — VS3etaty (minimalné castecné
zdvoukolejnéni, elektrizace);

posileni provozu na lince R43 v pracovni dny v Useku Praha — VSetaty, dosazeni Spickového intervalu
az 30 min. — Ize realizovat po modernizaci zelezni¢ni trati Praha-VysoCany — VSetaty (minimalné ¢astecné
zdvoukolejnéni, elektrizace);

posileni provozu na lince S6 v pracovni dny v useku Praha-Smichov — Nucice zastavka, dosazeni
intervalu 15/30 min. po elektrizaci trati — /ze realizovat po ukoncéeni odklonové vozby souvisejici s modernizaci

25/115



pid

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Zelezniéni trati Praha-Smichov — Revnice — Beroun a po dokond&eni elektrizace a vystavbé obratové koleje
v zastavce Nucice zastavka, do dokonCeni elektrizace ftrati Ize po ukonceni odklonové vozby realizovat
docasné Spickovy interval 20 min.;

e prodlouzeni viaki linky R41 az do centra Kutné Hory — nutnost realizace tzv. ,Kutnohorského oblouku*
a elektrizace trati ze stanice Kutna Hora hl. n. do stanice Kutna Hora mésto nebo feSeni jinym vhodnym
zpusobem;

e zavedeni spéSnych vlaku:
o Linka R46 Praha — Beroun, spole¢né s linkou R26 v souhrnném intervalu az 60/120 min.

o Linka R48 Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav, spole¢né s linkou R21 v souhrnném intervalu
60/120 min.;

e prodlouzeni linky S6 do Prahy hl. n. — Ize realizovat po zkapacitnéni Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov
(limitujici pro pravoz linky S6 (a v sou¢asné dobé i S65) v§ak neni pouze Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov,
ale i obé uvedené stanice (zhlavi i stani¢ni koleje), pouha rekonstrukce tratového useku Praha hl. n. — Praha-
Smichov dostate¢nou kapacitu pro kvalitni privoz nezajisti);

e posileni dopravy na trati 210 (,Posazavsky Pacifik — linky S8 a S88) — v useku Praha — Vrané nad Vitavou
dosazeni intervalu 15/30 min. — vhodné realizovat po elektrizaci trati;

e prodlouzeni linky S61 do Prahy-Smichova — Ize realizovat po zkapacitnéni Useku Praha-VrSovice — Praha-
Smichov;

e zavedeni nové méstské zeleznic¢ni linky S71 Praha-Radotin — Praha-Kr¢ — Praha-Depo Hostivar — Praha-
Béchovice stied v plnohodnotném provozu v intervalu 30/30 min. celodenné a celotydenné — v poZadované
kvalité mozné realizovat po modernizaci trati (zdvoukolejnéni) a zfizeni novych Zelezni¢nich zastavek (Praha-
Velka Chuchle — posun zastavky, Praha-Branik Ve Studeném, Praha-Kalerov — spojovaci trat, Praha-
Sporilov, Praha-Zahradni Mésto, Praha-Depo Hostivar). Pripadné Ize sledovat i provéreni alternativniho
vedeni méstskych linek, napriklad linky S47 z Roztok u Prahy pfes Prahu-Liben, Prahu-Zahradni mésto do
Prahy-Radotina;

o prodlouzeni linky S49 do Riéan — Ize realizovat po vybudovani odleh&ovaci trati Praha-Vr$ovice — Benesov;

e fesSeni dopravy na trati Praha — Kladno s odbockou na LetiSté Vaclava Havla — ve druhé fazi, po
dokonceni modernizace a elektrizace trati v celém Useku az do Zst. Praha-Bubny je pfedpokladano zavedeni
nasledujiciho provozniho konceptu:

o Osobni vlaky linky S5 Praha Masarykovo nadraZzi — Praha-Leti§té¢ VHP (- Kladno — Kladno-Ostrovec)
v intervalu 10/10 minut (ze stanice Praha-Letisté VHP ve sméru Kladno-Ostrovec pokraduji vlaky v intervalu

30/30 minut

o Spésné vlaky linky R45 Praha-Veleslavin — Kladno — Kladno-Ostrovec (- Kladno-Dubi) v intervalu
15/30 minut

o Osobni vlaky linky S55 Praha-Smichov — Hostivice — Praha-Leti§té VHP — Praha-Veleslavin v intervalu
60/60 minut

o Provozni koncept Ize realizovat po dokonéeni modernizace a elektrizace trati v useku Praha-Bubny —
Kladno-Ostrovec s odbockou na Letisté VHP a elektrizace trati v useku Kladno-Ostrovec — Kladno-Dubi

e zkraceni intervalu na nejvice vyuzivanych linkach (pfedevSim linka S9 v useku Praha — Rigany)
na 10/15 min. — v poZadované kvalité mozné realizovat po vybudovani odlehcovaci traté Praha-VrSovice —
BeneSov u Prahy— segregace dalkové a regionalni osobni dopravy;

e zavedeni nového spojeni Praha — Brandys nad Labem v intervalu az 15 minut — realné po vybudovani
noveé trati v této relaci;

e po vystavbé segregovanych trati (resp. trati VRT) a posileni kapacity Zelezni¢nich trati v centralni ¢asti uzlu
Praha bude moZné segregované traté vyuzit také pro rychlou regionalni dopravu ve smérech Beroun /
Hofovice / Pfibram, Bene$ov / Vlasim / SedI¢any, Kolin / Kutna Hora / Céslav / Nymburk / Pod&brady, Brandys
nad Labem / Mlad4 Boleslav, Odolena Voda / Neratovice / Mélnik (nutnd vystavba Libeznické spojky), a to
bud prostfednictvim zastavek u vyznamnych pfestupnich terminall lezicich pfimo na téchto tratich, nebo
pomoci vhodnych pfipojnych spojovacich trati z nové vysokorychlostni infrastruktury na stavajici nebo nové
zfizené traté;

e po posileni kapacity Zelezni€nich trati v centralni ¢asti uzlu Praha a vystavbé segregovanych odleh&ovacich
trati se pfedpoklada rozsifeni po¢tu diametralné vedenych linek propojujicich pfes Prahu jednotlivé oblasti
Stfedoceského kraje.
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3.4 Metro

3.4.1 Dopravni opatfeni v provozu stavajicich linek metra 2026-2028

Po epidemii COVID-19 v letech 2020 a 2021 se provoz metra postupné vratil do standardniho stavu. Rovnéz kfivka
poptavky cestujicich jiz od roku 2023 kopiruje obvykly vyvoj z roku 2019, nicméné jeji maxima jsou kazdy den
v priméru o cca 100 000 vykonanych cest nizSi. To je dano zvySenym podilem prace z domova a v letech
2023-2025 také stale nizSim poétem turistd, ktefi hlavni mésto navstivili.

Od zacatku cervna 2024 byly na linkach metra v obdobi 21:00 az 22:15 navraceny intervaly na 7,5 minuty.
S ohledem na nedostatek fidi€u povrchové dopravy vSsak nemohlo dojit ke shodnému zkraceni intervall i u tramvaiji
a metra. Absence prestupnich navaznosti zejména mezi metrem a autobusovymi spoji v tomto obdobi bude v dalSich
letech FfeSena postupné v nejvyznamnéjSich prestupnich uzlech, na vybranych autobusovych linkach a pouze
v kontextu moznosti zajisténi takové Upravy provoznim personalem.

Rovnéz od ¢ervna 2024 doslo na lince B ke zkraceni intervalu v sedle pracovniho dne z 5 na 4 minuty, a to
zejména s ohledem na vylukova opatfeni na zeleznici (rekonstrukce Smichovského a Masarykova nadrazi a omezeni
provozu vlakl na Vytoriském mosté). Vytizeni spojt linky B se ve standardnim stavu v tomto obdobi pfiblizilo vytizeni
spoju linky C, kde jiz ke zkraceni intervalu v sedle pracovniho dne doSlo pfed ¢asem. Od zafi 2024 preSel tento
sedlovy interval na lince B do trvalého stavu.

S ohledem na nepfiméfené prodluzovani dennich smén fidi¢a tramvaji a autobust (zatazeni nékdy i cca po
Case 1:30) a potfebu ziskat pro no€ni udrzbu v metru nékolik desitek minut navic byla potvrzena uprava konce
provozu metra o 10 minut dfive (1 spoj) na lince A a o 20 minut dfive (2 spoje) na linkach B a C. Odjezdy metra
v 0:00 jsou trvale garantovany z centra mésta, nikoli z koneénych zastavek. V tomto pfipadé jde o upravu
nesouvisejici s epidemii COVID-19, ktera byla s ohledem na nepfimérené dlouhé smeény Fidict povrchové dopravy
pfipravovana cca od roku 2010.

Dédictvim epidemie COVID-19 se stal vznik tzv. ,,poloprazdninovych* jizdnich radu, které se staly soucasti
zakladni volby moZného rozsahu provozu metra.

V letech 2026 a 2027 jiz nasazeni ,poloprazdninovych JR* v prvnich dvou mésicich v rdmci metra neni navrhovano.
Patefni sit metra bude provozovana mimo letni prdzdniny celoroéné ve stejném, tedy plném, rozsahu.

Aktualni pouzivané intervaly provozu linek metra v sekundach uvadi tabulka:

Linka Obdobi Plny stav Poloprazdniny Prazdniny
A ranni Spicka 150 s 180 s 225 s
A sedlo 300 s 300 s 300 s
A odpoledni Spicka 180 s 210s 240 s
A vikend 450 s 450 s 450 s
B ranni Spicka 140 s 160 s 180 s
B sedlo 240 s 240 s 300s
B odpoledni $picka 150 s 180 s 210 s
B vikend 360 s 360 s 450 s
C ranni Spi¢ka 115s 130s 150 s
C sedlo 225s 300 s 300 s
Cc odpoledni Spicka 145 s 155 s 165 s
C vikend 300 s 300s 450 s

Realizace uprav provozu a intervald na jednotlivych linkach metra v obdobi let 2026—2030 bude zaviset na
rozpoctovych moznostech mésta a rozhodnuti Rady ¢&i Zastupitelstva HMP.

V zafi roku 2026 je predpokladano sjednoceni jizdnich fadd pro soboty a nedéle dle platnych sobotnich jizdnich Fadu
(intervaly 7,5 minuty na lince A, 6 minut na Lince VB a 5 minut na lince C jiz po sedmé minuté ranni). Charakteristiky
poptavky v obou volnych dnech se postupné pfiblizuji a byt je primérné vyuziti spojll v nedéli stale nizsi cca o 15 %,
dosavadni nedélni intervaly jiZ zejména dopoledni poptavce v nedéli nedostaduiji.

3.4.2 Dopravni opatieni v provozu stavajicich linek metra 2029-2030

Po dokonéeni instalace nového zabezpelovaciho zafizeni LZA na v8echny soupravy linky B (pevna &ast jiz na
lince B instalovana je) je pfipravovan pfesun nékolika vlakovych souprav (2—3) z linky A na linku B. To umozni zkratit
intervaly na lince B v ranni Spi€ce pracovnich dnt ze 140 s na 130 s (teoreticky na 120 s).

Na lince C je v dal$im obdobi pfedpokladano mirné posileni ranniho obdobi pfed Sestou hodinou viozenim minimalné

jednoho spoje v kazdém sméru jizdy. Pokud bude pruzkumy vyhodnoceno jako potfebné, podobna Uprava by mohla
probé&hnout i na zbylych dvou linkach. Po zavedeni automatického provozu na lince C dojde ke zkraceni intervalu
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v ranni Spi¢ce na 105 s, v dopolednim sedle na 180 s a k rozSifeni odpoledni Spicky v intervalu 120 s do delSiho
Casového obdobi.

V souvislosti s ristem poptavky o vikendech, ktera pretrvava i po dobu letnich prazdnin, je nejpozdéji od roku 2027
navrhovano zkraceni intervaltli o letnich prazdninach o vikendech do podoby 6 minut na lince B a 5 minut na
lince C, tedy do podoby stavajiciho celoro¢niho stavu.

Pro mimoprazdninové obdobi je tento zakladni stav navrzen k Upravé do podoby intervalu 6 minut na lince A,
5 minut na lince B, pfi zachovani intervalu 5 minut na lince C (zde je zvazovano vikendové zkraceni intervalu
na 3,75 minuty az s automatickym provozem po otevieni linky D).

Pfiprava vystavby nové stanice metra B Depo Zli¢in je na zakladé rozhodnuti Zastupitelstva HMP navazana na
pripravu Uzemni studie Zli¢in, proto do roku 2030 stanice s velkou pravdépodobnosti nevznikne. Pokud by byla
zprovoznéna, je pfedpokladana jeji obsluha kazdym tfetim vlakem na lince B v pracovni dny (interval 6 minut v ranni
Spi¢ce, 12 minut kolem poledne a 7,5 minuty v odpoledni Spi¢ce). O vikendech a vecer je pak pfedpoklad obsluhy
kazdym druhym spojem na lince B (interval 10 minut b&hem dne a 15-20 minut vecer). Bez ohledu na stavbu nové
stanice dojde k rekonstrukci kolejové harfy i samotnych hal Depa Zli€in.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

3.4.3 MetroD

Dlouho pfipravovanym projektem prazské vefejné dopravy je vystavba nové linky metra D v useku Pankrac — Nové
Dvory — Depo Pisnice. Ve druhé poloviné roku 2019 zacaly prace na geologickém prizkumu v oblasti Pankrace,
ktery je oznacen jako nulta etapa vystavby. V roce 2020 probihal vybér zhotovitele stavby, na jare 2022 pak byla
zahajena plnohodnotna stavba tohoto projektu v prvnim useku Pankrac — Olbrachtova. Stavebni realizace
dalSich Usekul se vSak zpozduje vlivem slozitosti pfi vybéru zhotovitele.

Cilem stavby je zkvalitnéni obsluhy pomérné velkého uzemniho celku, tj. zrychleni a zefektivnéni vefejné dopravy,
ale také nabidnuti atraktivni alternativy lidem dosud vyuzivajicim v této oblasti IAD. Vysledkem bude vyrazné sniZzeni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich a tim sniZzeni ekologické naro¢nosti dopravniho systému jako celku
(i diky omezeni provozu autobusu).

Vefejnou dopravu v Uzemi do budoucna obsluhovaném metrem D nyni zastupuji pouze autobusové linky, pfi¢emz
se skute€né nejednd o optimalni a efektivni feSeni. Dokazuje to fakt, Ze v nejzatiZen&jSim useku Nemocnice Kr¢ —
Kacerov / Budéjovicka je v ranni Spi¢ce pracovnich dnd (PD) provozovano cca 130 autobusovych spoju za hodinu
jednim smérem, interval mezi spoji je tedy kratsi nez pll minuty. Tento Usek predstavuje nejexponované;si
autobusovy usek v PID.

Provoz linky D bude zcela automaticky, bez strojvedoucich. To je fakt ze sou¢asného pohledu objednatele dopravy
rovnéz nezanedbatelny, nebot personalni naroky na provoz nového metra budou relativné malé a zaroven se
omezenim autobusovych linek snizi pocet potfebnych Fidi€u autobusu. V horizontu platnosti Planu do roku 2030
nebude jesté zadny usek nové linky metra D dokonéen.

3.4.4 Bezbariérové zpfistupnéni stanic, vymeény prazcu a eskalatort a opravy
stanic

Velky vyznam ma vystavba bezbariérovych pristupa v dalSich stanicich metra. Cil mit do roku 2025 vSechny
stanice metra bezbariérové pfistupné (na zakladé Koncepce odstrafiovani bariér ve vefejné hromadné dopravé
v hlavnim mésté Praze schvalené Usnesenim Rady HMP €. 463 ze dne 18. 3. 2014) se bohuzel splnit nepodafilo,
nicméné prace na bezbariérovych pfistupech do stanic trvale pokracuiji.

V roce 2025 byl zprovoznén vytah do stanice metra B Radlicka. Po dokonceni modernizace stanice metra B
Ceskomoravska v bfeznu 2026 je pfedpoklad zahajeni praci na dostavbé vytahu do téZe stanice, jehoZ realizace
zavisi na dobudovani nového objektu na povrchu.

Pro dalsi stanice jsou zpracovany studie proveditelnosti realizace vytaht (napf. Strasnicka, Kfizikova, Namésti
Republiky, Jinonice, Malostranska a Zelivského). Nejblize realizaci je nahrada $ikmé plo$iny vytahem ve stanici
Strasnicka.

Kromé zfizovani bezbariérovych pristupl probihaji i dal§i opravy stanic spocivajici v sanaci prisakt, vyméné
oblozeni ¢i nahradé starych eskalatoru. V prosinci 2025 byla dokonéena modernizace stanice Pankrac na lince C
spojena s vyménou eskalatori a vystavbou prestupnich chodeb smérem do nové stanice linky D. V bfeznu 2026
bude dokoné&ena jiz zminé&na modernizace stanice Ceskomoravska (B). Rekonstrukce stanice, vyména eskalatort
i vystavba vytahu budou v roce 2026 zahajeny ve stanici Flora na lince A.

Na pocatku roku 2027 zacne jiz druha vyména eskalatoru ve stanici Hradéanska (A). Vytah ve stanici vznikne az
pozdéji v ramci vystavy vedlejSi zahloubené Zelezni¢ni stanice Praha-Dejvice (po dokonéeni Praha-Hrad¢anska).

| v obdobi let 2026—2030 budou pokracovat o prodlouzenych vikendech a na po¢atku Eervence jiz pravidelné vyluky
na lince C metra, které slouzi k vyménam drevénych prazcii za betonové. V Useku Florenc — Kacerov
bylo v okamziku zprovoznéni linky C v roce 1974 do kolejového svrSku zabetonovano cca 19 500 dfevénych prazca.
Na konci roku 2025 byly z tohoto poctu vyménény cca tfi Etvrtiny. ProtoZe jsou tyto praZce v tunelu zabetonované
a pristup techniky do téchto prostord neni zrovna jednoduchy, za jednu noc, kdy metro neni v provozu, je mozné
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v priiméru vyménit jen nékolik prazcu. Proto je nutné vyuzivat prodlouzenych vikendd, protoze bézné vikendy
nedostacuji na dostate¢né zatvrdnuti upeviiovaci hmoty.

Pfi vyluce o prodlouzeném vikendu (3—4 dny) se dafi nahradit okolo 300 prazcl a béhem tydenniho pferuseni
provozu, které je s ohledem na moznosti nahradni autobusové dopravy mozné jen zaCatkem Cervence, dokazou
délnici v tunelech vyménit i vice nez 600 prazcu.

Rocné se timto zplisobem ve dvou az tfech vylukach dafi vyménit v priméru cca 1 500 prazcl, takze tento typ vyluk
bude probihat jesté cca 3 roky. Uzaviené Useky budou pfevazné Florenc (Hlavni nadrazi, Muzeum) — Prazského
povstani, ¢i PraZzského povstani — Kacerov.

Drfevéné prazce se méni proto, aby zUstal provoz trvale plnohodnotné bezpecény. Na rozdil od pozdéji
umistovanych betonovych maiji dfevéné prazce v metru v suchu i ve vihkosti tendenci ztracet své vlastnosti, coz by
¢asem mohlo vést k uvolnéni upevriovadel kolejnic. To je véc, ktera je v metru zcela nepfipustna. Proto vymeéna
prazcl probiha postupné s mnohaletym predstihem.

V ramci metra se pro dalSi obdobi provéfuji i moznosti pokraéovani oprav stropnich desek, nebo jejich ¢asti, a to
naptiklad u stanice Smichovské nadrazi. Ve vyhledu bude rovnéz nutné opravit, pfipadné podle vysledkl podrobnych
testll nahradit, nékteré mostni objekty, napf. mosty pfes Zelezni¢ni trat na Kacerové, po nichz vede linka C smérem
na Roztyly a Haje a rovnéz jeji odbocka do Depa Kacerov.

3.5 Tramvaje

3.5.1 Planovana dopravni opatreni v provozu tramvaji 2026—-2028

Trasy tramvajovych linek jsou od roku 2016 stabilizované. Ke zménam linkového vedeni dochazi pfedevsim
v kontextu otevieni novych tramvajovych trati €i obratist.

Epidemie COVID-19 pfinesla stejné jako u metra vznik tzv. poloprazdninovych jizdnich fadd, jejichz podoba se
postupné ustdlila na celodennim zakladnim intervalu 10 minut (omezeni proti pinému provozu probiha pouze ve
Spickach, v sedle se interval 10 minut neméni). Stejné jako u metra potfeba existence téchto jizdnich fada vznikla
s ohledem na nutnost pruznéji reagovat na vyvoj poptavky cestujicich nejen pfi mimofadnych situacich. V roce 2026
budou poloprazdninové JR nasazeny v lednu a v Gnoru. Pro rok 2027 se s jejich nasazenim jiZz nepogita (maximalné
s vyjimkou jarnich prazdnin).

Aktualni pouzivané intervaly provozu linek tramvaji v minutach uvadi tabulka:

Linky Obdobi Plny stav Poloprazdniny Prazdniny
ranni Spicka 8 min 10 min 10 min
1,2,3,5,6,7,8,10, 11, 12, sedlo 10 min 10 min 12 min
13, 14, 15, 16, 18, 19, 20, odpoledni Spicka 8 min 10 min 10 min
25,26 vikend 15 min 15 min 15 min
vecer 20 min 20 min 20 min
ranni Spi¢ka 4 min 5 min 5 min
sedlo 5 min 5 min 6 min
9,17, 22 odpoledni $picka 4 min 5 min 5 min
vikend 7-8 min 7-8 min 7-8 min
vecer 10 min 10 min 10 min
ranni Spicka 8 min 10 min nejede
4 sedlo 10 min 10 min nejede
odpoledni $picka 8 min 10 min nejede
21 ranni Spicka 8 min 10 min nejede
odpoledni Spi¢ka 8 min 10 min nejede
ranni Spicka 8 min 10 min 10 min
24 sedlo 10 min 10 min 12 min
odpoledni Spicka 8 min 10 min 10 min

Epidemie COVID-19 se promitla i do trvalé podoby provozu tramvaji. S ohledem na nizsi pocet navstévnika Prahy
a zasadni omezeni ve€erniho i no€niho Zivota, doslo k pfechodu na veéerni interval 20 (10 minut) minut na
vSech linkach o cca hodinu a ptil drive. Misto cca ve 22:30 jiz ve 21:00. Toto opatfeni bylo zavedeno na neurcito
a jeho platnost pretrvava i do obdobi 2026-2030. S ohledem na omezeny pocet fidi€U tramvaji a snahu udrzet pro
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né co nejkratSi smény neni pravdépodobny brzky navrat tohoto opatfeni do pavodniho stavu, na zakladé stavu
rozpocCtu i poctu fidiCu je vSak mozné, ze do roku 2030 tato uprava nastane.

Snizeni cestovniho ruchu se rovnéz projevilo na tom, Ze nebylo nutné v noci pfed vikendem ¢&i svatkem posilovat
interval no¢nich tramvajovych linek z obvyklych 30 minut (béhem tydne) na 20 minut. V kontextu otevieni tramvajové
trati na Vaclavském namésti a nutnosti zajistit nocni obsluhu namésti i Vinohradské ulice je od €ervna 2027
pripraveno opatreni, které no€ni tramvajovy provoz upravi.

Ktomuto terminu je navrhovana zména trasy tramvajové linky 99 do trasy totozné s denni linkou 9 a jeji
celotydenni noCni provoz v patefnim poloviénim intervalu 15 minut. Misto v minulosti diskutovaného posileni povozu
nasazenim souprav po 30 minutach je v novém navrhu preferovan provoz linky 99 v €astéjSim polovi¢nim intervalu
se solo vozy délky 15 metrd.

V Useku Nadrazi Hostivai — Nadrazi Zahradni Mésto — Koh-i-noor — VrSovické namésti — Nameésti Miru — 1. P. Pavlova
— Karlovo namésti — Lazarska nahradi linku 99 provoz linky 98, ktera bude z Lazarskeé dale pokraovat pfes Narodni
divadlo na Staroméstskou a odtud posilovat pfes Malostranskou a Hrad€anskou no&ni spojeni do Dejvic, na Vitézné
namésti a k Nadrazi Podbaba.

Pro no¢ni obsluhu trati na Vaclavském namésti a ve Vinohradské ulici byla pdvodné vybrana linka 95, ta by se ale
na Zelivského po prljezdu centrem velmi pfibliZila zagatku své trasy na Vinici, coZ by bylo $patné feSitelné pfi
konstrukci pfipadnych odklonovych tras. Linka 95 byla proto z Lazarské presmérovana do HoleSovic, kde zajisti
zadanou posilu no¢niho provozu a bude ukonéena na Vystavisti.

Spojeni od Vozovny Kobylisy ptes Palmovku, Biskupcovu, Zelivského, Floru, Jifiho z Podébrad, Muzeum, Vaclavské
naméti, Lazarskou, Myslikovu a Andél na Radlickou pak zajisti zcela nova noé€ni linka 90.

Po epidemii COVID-19 byla tramvajova linka 23 zprovoznéna jiz nikoliv v soupravach ale se sdlo vozy. V pracovni
dny jezdi linka cca od 8 do 19 hodin v intervalu 30 minut. O volnych dnech v turistické sezéné (duben-fijen) je jeji
zakladni interval 7,5 minuty, stejné jako o adventnich vikendech. V listopadu, v lednu, unoru a v ¢asti bfezna do
Velikonoc jezdi ve vikendovém intervalu 15 minut.

V souvislosti s Upravou v provozu metra od ledna 2021 (odjezdy poslednich viakd z centra v 0:00) trvale plati
0 10—-20 minut zkraceny denni provoz tramvajovych linek. Cilem bylo a je zkratit nékteré nepfiméfené dlouhé
denni smény Fidi€l (zatahy nékdy az v asech po 1:30).

Uzavirka Libenského mostu ma od pocatku roku 2024 zasadni vliv na provozni moznosti tramvaji v celé siti.
Predpokladem soucasné je, Ze tento vliv pfetrva i v celém obdobi let 2026-2030. V dusledku vy$Si ocekavané potreby
obousmérnych tramvaji KTBD5R.N2P bude v tomto obdobi trvale platit Uprava tras linek 7 a 19 tak, aby na lince 19
v useku Pankrac — Depo Hostivaf mohlo jezdit co nejméné tramvaiji tohoto typu. Linka 7 s jednosmérnymi vozy je
pak vedena v delSi trase mezi Radlickou a Lehovcem.

V zavéru roku 2024 byl stanoven trvaly stav linkového vedeni v souvislosti s uzavirkou Liberiského mostu. Linky 1
a 25 jsou ukonceny v obratisti Vystavisté, trasy linek 6 a 14 propojeny do jedné linky se zménou cisla v zastavce
Nadrazi HoleSovice a linka 12 zajiStuje spojeni z Letné smérem do Karlina a Libné. Pravé v oblasti Libné a Vyso¢an
jsou dlouhodobé na jizni vétvi u Nadrazi Liben v provozu linky 7 a 8 a na severni pak linky 12 a 31 (nahradni linka
za linku 1 ze Spojovaci a za linku 6 mezi Palmovkou a VysoZanskou).

V roce 2025 doslo k ovéfovacimu nasazeni zkracenych intervall o adventnich vikendech z 15 (7,5) na 12 (6) minut.
V letech 2026, 2027 a 2028 je podle stavu rozpo¢tu HMP mozné opakovani této Upravy.

3.5.2 Planovana dopravni opatfeni v provozu tramvaji 2029-2030

Podle stavu rozpoctu HMP bude v obdobi po roce 2028 mozné zvazit trvaly pfechod na vikendovy interval 12 minut,
ktery by mél platit minimalné v rozsahu mésicli bfezna az €ervna a zafi az prosince. Ani v dalSich letech by pak
nemél byt nasazovan v lednu a v unoru poloprazdninovy provoz.

3.5.3 Dalsi rozvoj tramvajové sité a linkového vedeni 2026—2028

Tramvajova doprava jakozto patefni kapacitni kolejovy systém bude v budoucnu tvofit jesté dllezitéjsi ¢ast sité linek
Prazské integrované dopravy. Nékteré projekty na vystavbu novych tramvajovych byly v poslednim obdobi uz
realizovany:

Pro kazdou tramvajovou trat’ byl nejprve zpracovan navrh obsluhy konkrétnimi linkami (v dokumentu Rozvoj linek
PID v Praze 2022-2032), véetné parametrl provozu, z nichZ je mozné odvodit naroky na rozpocet hl. m. Prahy, fidi¢e
i vozovy park. Zakladni informace v tomto dokumentu ve vztahu k aktualné pfipravovanym tramvajovym tratim byly
v listopadu 2025 aktualizovany v publikaci ,Nové tramvajové traté pro 150 000 cestujicich denné&®.

Do roku 2030 se predpoklada zprovoznéni ¢tyf novych tramvajovych trati:
e tramvajova trat Dvorecky most (duben 2026),
e tramvajova trat Jarov (stavba TT Ol8anska — Habrova, jaro 2027),
e tramvajova trat’ Vaclavské namésti (stavby TT Vaclavské namésti a Muzeum, €erven 2027),
e tramvajova trat MaleSice (stavba TT Pocernicka, jaro 2028),
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e tramvajova trat Strahov (stavba TT Malovanka — Strahov, pfelom 2028 a 2029),

e tramvajova trat Nové Dvory (stavba TT Libu$ — Nové Dvory, pfelom 2028 a 2029),

e tramvajova trat Zdiby (stavba TT Kobylisy — Zdiby, 2030, pfesah do StfedoCeského kraje),
e tramvajova trat Hlavni nadrazi (stavba TT Bolzanova — Muzeum, 2030).

Prvnich &tyfi uvedené trati jsou v zavéru roku 2025 ve stavbé, nebo se pro jejich vystavbu vybira zhotovitel (tyto
stavby jsou proto podrobné popsany ve zminéné publikaci ,Nové tramvajové traté pro 150 000 cestujicich denné*.
DalSi uvedené stavby jsou ve vysokém stupni pfipravy projektové dokumentace a jejich dokonéeni do roku 2030 je
proto rovnéz pravdépodobné.

Tramvajova trat’ Dvorecky most

Tramvajova trat na Dvoreckém most& umozni zrychlit tramvajové spojeni mezi Malou Stranou, Andélem,
Smichovskym nadrazim, Lihovarem a oblasti Branika a Modfan. Proto bude timto smé&rem z Lihovaru pfetrasovana
linka 20, ktera dojede az do obratisté Sidlist&¢ Modfany. Ve sméru na Sidlist& Barrandov nahradi linku 20 linka 15
a misto ni do obratisté Kotlafka po Plzeriské ulici zamiFi linka 7.

Vznikne zcela nova trasa linky 21, ktera pfimo propoji Slivenec a Sidlisté Barrandov s Podolim a Podoli nasledné se
zastavkou |. P. Pavlova. Do doby otevfeni trati na Vaclavském namésti nahradi tato linka 21 ve Francouzské ulici
zkracenou linku 13 (kvuli vystavbé u Muzea) a bude ukonéena na Kubanském namésti. V pracovni dny i o vikendech
budou na linku 21 vypravovany soupravy.

Jelikoz nova linka 21 nahradi spojeni z Karlova namésti do Podoli, které zajistuje linka 2, zamifi ,dvojka“ z Karlova
nameésti do Nusli na Namésti Bratfi Synk(, kde nahradi linku 14. Na linku 2 budou v pracovni dny vypravovany dle
zadosti MC P6 soupravy. V celém Useku ze Spofilova az na Bilou labut nahradi linku 14 celodenni a celotydenni
provoz linky 24. Mezi HoleSovicemi a Bilou labuti pak provoz do¢asné linky 34, ktera jako kratka linka zlepSi
pravidelnost provozu linky 6, do niz musi byt na Nadrazi HoleSovice propojena.

Tramvajova trat’ Jarov (stavba TT OlSanska — Habrova)

Obsluhu nové tramvajové trati zajisti cca od léta 2027 tramvajova linka Cislo 5, na kterou budou vzhledem
uvratovemu ukonceni nasazovany obousmérne tramvaje KT8DSR.N2P. Linka 5 pojede na Jarov misto sveho
ukonéeni u Vozovny Zizkov, jeji trasa smérem do centra a na Barrandov z(stane nezménéna.

Tramvajova trat’ Vinohradska — Vaclavské namésti

Nova tramvajova trat, ktera spoji cca v ¢ervnu 2027 Vinohradskou ulici s Vaclavskym naméstim, umozni snizit
pretizeni JeCné ulice a kfizovatky Karlovo namésti tramvajovou dopravou. Zlepsi moznosti odklonovych tras pfi
mimoradnych situacich v centru mésta, pfispéje k rlstu cestovni rychlosti tramvajové dopravy v Praze a pomuze
zvySit pravidelnost provozu tramvaji nejen v centru mésta ale i na jeho okrajich.

Spojeni z Vodickovy ulice do Vinohradské, z Masarykova nadrazi k Muzeu, z Namésti Republiky do stfedu Vrsovic,
&i z Ujezdu k Ceskému rozhlasu zrychli nové vedené tramvajové linky az o cca 10 minut pfi kazdé cesté. Nova
spojeni také pfispéji ke snizeni poétu potfebnych prestupu, pficemz zlepSeni povrchovych spojeni v centru mésta
pomuze naopak ke snizeni zatizeni linek metra v centralnich Usecich a umozni tak v metru nabidnout potfebnou
kapacitu dal$im cestujicim z okraju mésta.

Zakladni predpoklady pro zfizeni obsluhy nové tramvajové traté byly nastaveny jiz pfi pfipravé linkového vedeni
tramvaji v roce 2016. Cilem tehdejSich Uprav v siti tramvaiji bylo je pfipravit tak, aby vystavby novych trati jiz nemély
zasadni dopad na zmény trasovani linek, tak jak je Prazané znaiji.

Pro denni obsluhu nové trati na Vaclavském nameésti jsou navrhovany tfi tramvajoveé linky (6, 14 a 29) provozované
ve standardnich intervalech 8 minut ve Spi¢kach, 10 kolem poledne, 15 minut o vikendu a 20 minut pozdé vecer.
Ctvrta linka (13) ptibude po otevieni nové TT do Malesic. V no&nim provozu je v podélném sméru na Vaclavském
nameésti navrzen provoz nové linky 90 (viz vyse).

Linka 6, ktera nyni spojuje stfed Vaclavského ndmésti s naméstim |. P. Pavlova pomérné zdlouhavou trasou pfes
Karlovo namésti a Jec¢nou ulici, je navrzena k vedeni pfes novou zastavku Muzeum, pfi¢emz jeji cesta na
I. P. Pavlova se tak ze stfedu Vaclavského ndmésti zkrati o cca 5 minut. Touto zménou trasy dojde k odlehéeni
pretizeného useku ve Vodi¢kove ulici a na kfizovatce Lazarska, ¢imz by mélo dojit ke zlepSeni pravidelnosti ostatnich
zde provozovanych linek.

Ze soulasné Casti linky 13 mezi Muzeem, Francouzskou ulici a Vr3ovicemi, kterd je v bezvylukovém stavu
provozovana se solo vozy, vznikne zacatek zcela nové linky 29, na niZz budou nasazovany soupravy. Linka 29 zajisti
z Kubanského, Cechova a Vrovického namésti vyraznéjsi posilu k tramvajové lince 22. Ze sttedu Vr$ovic a zastavky
Nameésti Miru bude linka 29 pokraovat k Muzeu, pak dale do stfedu Vaclavského namésti, k Masarykovu nadraZzi,
na Namésti Republiky a pfes Strossmayerovo namésti, Letenské namésti a HradCanskou na Pohorelec
a Malovanku. Nejvétsi poptavka po nové trasované lince 29 se oCekava v useku Namésti Republiky — Muzeum —
Francouzska ulice. Na opacné strané trasy je zamérem nabidnout spojeni do severni ¢asti arealu PraZzského hradu.
Po dostavbé TT na Strahov pak linka 29 zajisti pfimé spojeni ze Strahova do severni ¢asti centra mésta.

V useku Muzeum — Ol8anské hibitovy nahradi provoz linky 13 obnovena linka 14, na niz budou také nasazeny

spfazené soupravy. Linka ze zastavky Radlicka dojede k Andélu a nasledné bude pokracovat pres Ujezd a Narodni
tfidu do Vodi¢kovy ulice, odkud odboc€i k Muzeu a bude po Vinohradské ulici pokracovat na OlSanské hibitovy.
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V Sir§im okoli mésta dojde sou¢asné k nékolika dalSim Upravam provozu tramvaji. Mezi Nadrazim VrSovice a Je¢nou
ulici nahradi provoz linky 6 linka 21, aby po zrychleni ,Sestky” pfes ,Vaclavak® zlistalo zachované pfimé spojeni od
Nuselskych schodi do Stépanské a na Karlovo namésti. Proto pojede linka 6 na Spofilov, kam ji doprovodi ,dvojka“,
ktera na rozdil od linek 14 &i 24 nejede v centru na Vaclavské namésti ale na Narodni tfidu. Linka 11 bude zkracena
na Namésti Bratfi Synk(, kde bude pfipravena pro budouci vedeni pfes Horky a Michelskou po nové trati nahoru na
Budéjovickou. Z Nusli az na Kubanské namésti pak bude obnoven provoz linky 24.

Tramvajova trat’ MaleSice (stavba TT Pocernicka)

Pro obsluhu Pocernické ulice jsou od zavéru roku 2027 navrzené dvé tramvajové linky, z Olsanskych hibitovl
prodlouzena linka 15 a z Ustfednich dilen DP pfesmérovana linka 16, ktera MaleSice pfimo propoji s Korunni ulici,
Naméstim Miru, zastavkou I. P. Pavlova nebo s Karlovym naméstim.

Nahradu linky 16 po trase z Ustfednich dilen DP do centra pres Depo Hostivaf, Vinici, Zelivského, Floru, Jifiho
z Podébrad a Muzeum smérem na Vaclavské namésti, do JindfiSské, na Masarykovo nadrazi a do Karlina zajisti
zcela nové vedeni linky 13. Linka 13 se pak stane Ctvrtou pravidelnou linkou na Vaclavském namésti.

3.5.4 Dalsi rozvoj tramvajové sité a linkového vedeni 2029-2030

Tramvajova trat’ Strahov (stavba TT Malovanka — Strahov)

Zahajeni stavby této trati se odsouva a jeji otevieni se tak muze posunout na pfelom let 2028 a 2029. Obsluhu trati
na Strahov zajisti ve dnech Skolniho vyu€ovani nova linka 28, ktera pojede pfes Vozovnu StfeSovice a Vitézné
namésti na Nadrazi Podbaba. Intervaly linky budou pfizpisobované poptavce studentd, na linku 28 budou
nasazovany soélo vozy se stfedni nizkopodlazni ¢asti. Spojeni ze severni ¢asti centra mésta, z Nameésti Republiky,
Strossmayerova nameésti, Letenského nameésti a Hrad€anské na Strahov pak umozZni z Malovanky prodlouZzena
linka 29.

Tramvajova trat’ Nové Dvory (stavba TT Libus — Nové Dvory)

Zahajeni stavby této trati se odsouva a jeji otevieni se tak mize posunout na prelom let 2028 a 2029. Do konecné
zastavky Nové Dvory bude po otevfeni této trati prodlouzena polovina spoju tramvajové linky 17 a vSechny spoje
nocni linky 92. Diky moznosti obraceni souprav na blokové smy¢ce bude mozné z poloviny spoju linky 17 odstranit
nutnost nasazovani obousmérnych tramvaji.

Do roku 2030 neni pfedpokladano, Ze dojde k otevieni linky metra D na Novych Dvorech &i v Libusi, tj. posileni
tramvajovych spoju k metru na dvé linky nastane aZ v obdobi po platnosti tohoto Planu. Poté budou v dennim
provozu na Nové Dvory v provozu linky 3 a 20.

verejné dostupné od listopadu 2025 na strankach www.pid.cz v publikaci ,,Nové tramvajové traté pro
150 000 cestujicich kazdy den.*

Tramvajova trat’ Zdiby (stavba TT Vozovna Kobylisy — Zdiby)

Na prvni tramvajové trati, ktera pfekroci hranice Prahy do StfedoCeského kraje, bude obsluha zajistovana dvéma
tramvajovymi linkami. V celodennim a celotydennim provozu polovinou spojll linky 17 pod &islem 27, ve Spickach
pracovnich dnl pak jesté spoji linky 10 prodlouzenymi od Vozovny Kobylisy. Do obratisté Sidlisté Dablice bude misto
linky 10 odklonéna linka 3 a spoje linky 13 budou zkraceny do smycky Bfezinéveska.

Tramvajova trat’ Hlavni nadrazi (stavba TT Bolzanova — Muzeum)

Kvuli propojeni projektu tramvajové trati s revitalizaci parku pfed nadrazim a nové odbavovaci budovy nabral projekt
zpozdéni, presto se s nim nadale pocita. Na trati kolem Hlavniho nadrazi se pfedpoklada provoz linek 5, 13 a 29.
linka 5 by zde projela na své cesté mezi Vodi¢ovou a Bolzanovou ulici, linky 13 a 29 by pak prtjezdem okolo Hlavniho
nadrazi nahradili svou puvodni trasu pfes Jindfi§skou ulici.

3.5.5 Rekonstrukce tramvajovych trati

Kromé rozSifeni tramvajové sité bude pokracovat i systematicka obnova a rekonstrukce trati stavajicich.

V zavéru roku 2025 probé&hla rekonstrukce a oprava Useku tramvajové trati v jizni &asti ulice Jana Zelivského.
V roce 2026 je v planu pokracovani opravou a rekonstrukcei trati v severni Casti této ulice, vCetné vioZeni kolejové
konstrukce smérem na novou trat na Jarov (v kfizovatce OlSanska — Jana Zelivského).

V obdobi po otevfieni tramvajové trati na Vaclavském namésti je naplanovano zahajeni zasadnich rekonstrukci
tramvajovych trati i celych ulic, véetné inzenyrskych siti, v Seifertové a Jecné. Rekonstrukce Seifertovy ulice,
vCetné OlSanského namésti a JiCinské ulice by méla probihat v nékolika etapach od ¢ervna 2027 do konce stavebni
sezdny v roce 2028. Ve stavebni sezéné roku 2029 je pak pravdépodobna zasadni rekonstrukce Jecné ulice.

V tramvajové siti budou v obdobi 2026-2030 probihat i dalSi rekonstrukce a opravy, které zatim nemaji pfesné
terminové ukotveni. V souvislosti s opravou stropnich nosnikli stanice metra B Smichovské nadrazi a stavbou
Terminalu Smichov bude modernizovana a mirné prelozena tramvajova trat v Nadrazni ulici. Rekonstrukce traté
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i celé ulice ¢eka Revoluéni ulici od namésti Republiky az na Stefanikdv most. BKV panely budou nahrazeny novou
konstrukci traté i v Useku namésti Republiky — Havli€kova v ulici Na Pofici.

V obdobi let 2026-2028 bude probihat rozsireni Radlické ulice, na niz po pfesunu osy tramvajové trati vznikne nova
zastavka Bieblova. Novou podobu dostane kolejova konstrukce na kfizovatce Radlicka — Za Zenskymi domovy, kde
bude obnovena moznost priljezdu tramvaji do véech smér. V ulici Za Zenskymi domovy pfinese rekonstrukce trati
jeji napfimeni i revitalizaci celé ulice.

Kolem roku 2030 by mohla pfijit na fadu i rekonstrukce trati v Korunni ulici, postupné se bude pfiblizovat i nutnost
rekonstrukce tramvajovych trati v ulici Milady Horakové od Letenského namésti po Strossmayerovo nameésti,
v Lidické ulici, na Palackého mosté&, na mosté Legii a v okoli zastavek Ke Stirce.
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3.6 Trolejbusy

3.6.1 Alternativni pohony v podminkach prazské autobusoveé dopravy

Doprava predstavuje jeden z nejvyznamnéjSich zdroji znecisténi ovzdusi ve mésté (az 40 % produkce COz2 a 70 %
ostatnich polutanttl). Vefejna doprava predstavuje kliCovy segment v ramci trvale udrzitelného rozvoje urbanniho
prostfedi a |ze vnimat pozitivné, ze az 65 % dopravnich vykonu, které prepravi cca 75 % vSech cestujicich, je
realizovano v elektrické trakci (metro + tramvaje).

Autobusova doprava vSak predstavuje vice nez tfetinu vSech vykonu, pfi¢emz za rok je spotfebovano témito vozidly
pres 30 mil. litrd nafty. Praha si je v tomto ohledu védoma vSech zavazkl plynoucich z fady mezinarodnich
i narodnich dokumentl a strategicky cil snizovani emisi a dalSich souvisejicich negativnich vlivli dopravy patfi mezi
jasné priority.

Hlavni mésto Praha zduraznilo své cile také vyhlasenim Klimatického zavazku (schvaleného Radou i Zastupitelstvem
HMP v Cervnu 2019), ktery akcentuje potfebu dekarbonizace dopravy a vyzyva k celkovému odklonu od fosilnich
paliv pfi vyrobé energie i v dopravé, pficemz stanovuje zavazek snizeni emisi COz v roce 2030 minimalné o 45 %
oproti referen¢nimu roku 2010. Na mezinarodni klimatické cile navazuje taktéz novelizovana Smérnice 2009/33/ES
o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel (Clean Vehicle Directive), resp. jeji pfipravovana narodni
transpozice, ktera stanovi povinné podily nizkoemisnich a bezemisnich vozidel pro nové nakupovana vozidla.

Od okamziku schvaleni Ceské transpozice do roku 2025 musi byt z nové pofizovanych vozidel minimalné 41 %
tzv. Cistych, z toho polovina (20,5 %) musi byt zcela bezemisnich a druha polovina (20,5 %) postacuje Caste¢né
Cistych. Od roku 2026 stoupa povinny celkovy limit na 60 % (analogicky 30/30 %).

V Uzké vazbé na cile v oblasti snizovani emisni zatéZe z dopravy je nutno vnimat rovnéz snahy o snizeni energetické
naroCnosti dopravy. Na mezinarodni cile akcentované v ramci Evropské unie navazuje pfedevSim Vnitrostatni
plan CR v oblasti energetiky a klimatu do roku 2030, schvaleny Usnesenim vlady CR &. 84/2019 ze dne 28. 1. 2019,
ktery stanovil zavazny cil sniZit mezi roky 2020 a 2030 konecnou spotiebu energie 0 8 %.

V oblasti autobusové vozby by v3ak nahradou vznétového motoru spalujiciho naftu za zazehovy motor spalujici
stlageny zemni plyn doslo naopak ke zvySeni spotfeby energie 0 16 %. Aktualnim nastrojem k Usporam konecné
spotieby energie v dopravé obecné je nahrada spalovaciho motoru (smérna hodnota ucinnosti 30 %) elektrickym
trakénim pohonem (smérna hodnota ucinnosti 75 %). V dusledku 2,5nasobné vysSi G€innosti klesa pfi nahradé
spalovaciho motoru elektrickym kone¢na spotfeba energie na 40 %, dochazi tedy k Uspofe 60 % kone&né spotieby
energie. Tato zakladni Uspora je dale navySovana o Usporu rekuperaci brzdové energie, ktera se pohybuje
v zavislosti na charakteru jizdy a klimatickych podminkach od 10 % (spi$ plynula jizda) az do 40 % (malo plynula
jizda s Getnymi zastavkami). KliCovym je proto v této souvislosti pfedevSim pokrok v oblasti elektrickych pohont
a technologie akumulatoru.

Akeéni plan elektrifikace autobusovych linek

Na vySe uvedeny souhrnny pfehled navazuje konkrétni Akéni plan elektrifikace autobusovych linek v Praze, ktery
uvadi jednotlivé v sou€asnosti definovatelné investi¢ni zaméry a nastifuje kratkodobou, stfednédobou i dlouhodobou
vizi v souvislosti se zajisténim bezemisniho provozu autobus( v Praze. Tento akéni plan byl schvalen Usnesenim
Rady hl. m. Prahy ze dne 8. €ervna 2020, a to konkrétné navrhem 1. etapy realizace trolejbusovych linek:

e 131 (51): Bofislavka — Hrad¢anska,

e 137 (52): Na KniZeci — U Waltrovky,

e 176 (53): Karlovo namésti — Stadion Strahov,

e 191 (56): Na Knizeci — OC Sestka — Leti§té Vaclava Havla Praha.

Ve 2. a 3. etapé (po roce 2028) by nasledné mélo dojit k elektrifikaci linek 134, 142+225, 136+150, 201, 174,
184 a 375. Vzhledem k urcitému zpozdéni praci bude oproti planu pozdéji dokon&ena i elektrifikace linky 191.

Vy$e uvedenému akénimu planu predchéazela rozhodnuti o elektrifikaci autobusové linky 140 (Palmovka — Cakovice
— MiSkovice, v provozu pod Cislem 58 od roku 2024), jakoZto pilotniho a zaroven ovéfovaciho projektu parcialnich
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trolejbusu. Nasledné po nelspésné soutézi na velkokapacitni autobusy pro linku 119 (Nadrazi Veleslavin — Letisté

Vaclava Havla) byla pfehodnocena koncepce obsluhy této linky na pIné elektrifikovanou verzi, pomoci tfi¢lankovych
parcialnich trolejbusu, které jsou v provozu na lince 59 rovnéz od roku 2024.

Paralelné s témito projekty pokracuje projekt dvoupoélového nabijeni (navaznost na ovéfovaci provoz na linkach 163
a 213). Z dobijeciho mista na Strasnické (blizkost tramvajové ménirny) je od poc€atku roku 2022 provozovano
14 elektrobusU na linkach 154 a 213 (s moznymi prejezdy napf. na linku 124 o vikendu). Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s. uzaviel ramcovou smlouvu az na 100 elektrobus( s technologii dvoupélového nabijeni, které by
v budoucnu mohly byt nasazovany pfedevsim v jihovychodnim sektoru Prahy.

Oznaceni / €islovani elektrifikovanych autobusovych linek

V roce 2017 doslo v ramci Prazské integrované dopravy k velkému precislovani autobusovych linek z ddvodu
rozsifujici se integrace ve StfedoCeském kraji a dosazeni téméF piného obsazeni Ciselné fady 300—499. Spolu
s pfeCislovanim nocnich linek, Skolnich linek a pfiméstskych linek byl schvalen i zdmér ponechat Eiselnou
rezervu 50—89 pro budouci plan elektrifikace autobusovych linek.

Tato Ciselna fada navazuje na historickou tradici z let 1951-1972, kdy byly v Praze trolejbusové linky ocCislovany
samostatnou Ciselnou fadou 51-63. Dlvodem pro odliSeni byl prosty fakt, Ze trolejbus neni silniéni, nybrz drazni
vozidlo. Ciselné odligeni trolejbusovych linek od autobusovych na uzemi byvalého Ceskoslovenska v souéasnosti
aplikuji mésta Ostrava, Bratislava, Brno, KoSice, Plzen, Banska Bystrica, Zlin, Jihlava, Teplice a Opava. Naopak
mésta Pardubice, PreSov, Marianské Lazné a Chomutov Cisluji trolejbusy obdobnym systémem jako autobusy.
V Ceskych Budsjovicich a Hradci Kralové je snaha s rozvojem trolejbusovych trati a redukci autobusd oznadovat
v budoucnu linky trolejbusti ¢iselnou Fadou 1-9.

Dnes jiz nejsou duvody pro nové Cislovani ¢isté administrativni, jako tomu bylo v 50. letech, ale spiSe marketingové.
Mésta se snazi cestujicim odliSnym Cislovanim elektrifikovanych linek sdélit, Ze se pfepravuji modernim, ekologickym
a bezemisnim dopravnim prostfedkem. Rovnéz se odliSnym oznacenim elektrifikovanych linek sdéluje obyvatelim
v bezprostfedni blizkosti ulic, Ze mésto financuje v jejich okoli Cistou bezemisni dopravu.

Nové trolejbusoveé linky jiZ nesou, nebo v souladu se systémem Cislovani ponesou, tato znaceni:
Do roku 2026:
e 51 (131) Bofislavka — Hrad&anska
e 52 (137) Na Knizeci — U Waltrovky
e 53 (176) Karlovo namésti — Stadion Strahov
e 58 (140) Palmovka — Cakovice — Migkovice
e 59 (119) Nadrazi Veleslavin — Letisté Vaclava Havla Praha
Po roce 2028:
o 55 (142+225) Sidlisté Na Dédiné — Velka Ohrada — Nové Butovice
e 56 (191) Na Knizeci — OC Ruzyné — Letisté Vaclava Havla Praha
e 57 (136+150) Sidlisté Cakovice — Slavia — Na Beranku
e 61 (201) Nadrazi Holesovice — Cerny Most
e 64 (174) Nadrazi Reporyje — Vypich
e 65 (184) Vypich — Velka Ohrada
e 75 (375) Nadrazi Liberi — Brandys nad Labem, Stara Boleslav

Provérovany jsou dal$i moznosti feSeni s vyuzitim parcialnich trolejbusti na linkach 106, 123+167, 149, 171,
186, 196, 197, 220, 223 a 231.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

3.7 Meéstské autobusy

| situaci v provozu autobusu v letech 2020 a 2021 zasadné ovlivnila epidemie COVID-19, mj. kvlli nahlym zménam
poptavky vznikly tzv. poloprazdninové JR.

Aktualni pouzivané intervaly provozu linek autobust v minutach uvadi tabulka. U Fady linek (napf. 107 &i 200) jsou
vSak nasazeny specifické jizdni Fady pFizplsobené ucelu dané linky:

Linky Obdobi Plny stav Poloprazdniny Prazdniny
ranni Spicka 6 min 7-8 min 10 min
L sedlo 15 min 15 min 20 min
P P odpoledni Spicka 7-8 min 10 min 10 min
T vikend 15 min 15 min 20 min
vecer 20 min 20 min 20 min
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Linky Obdobi Plny stav Poloprazdniny Prazdniny
ranni Spicka 12 min 15 min 20 min
o sedlo 30 min 30 min 40 min
stan?:;??éz,nrgztypu odpoledni $picka 15 min 15 min 20 min
vikend 30 min 30 min 40 min
vecler 40 min 40 min 40 min

Epidemie COVID-19 se promitla i do trvalé podoby provozu autobust. S ohledem na nizsi pocet navstévnikt Prahy
a zasadni omezeni vecerniho i noéniho Zivota, jehoz Uplny navrat do puvodniho rozsahu se ocekaval nejdfive
v roce 2023, doslo k pfechodu na vecerni interval 20 (40 minut) minut na vétSiné linek o cca hodinu a ptl dfive.
Misto cca ve 22:30 jiz ve 21:00. Toto opatieni bylo zavedeno s ohledem na nedostatek fidicti autobusti na
neurcito. Po posileni provozu metra v tomto ve€ernim obdobi z léta 2024 budou v obdobi let 2026-2030
navaznosti autobust v klicovych uzlech feseny postupné u vybranych linek a dle dostupného provozniho
personalu.

SniZeni poptavky se rovnéz projevilo tim, Ze neni nutné v noci pfed volnymi dny posilovat interval no¢nich patefnich
autobusovych linek z obvyklych 30 minut (b&hem tydne) na 20 minut. Tato Uprava se tykala linek 904, 905, 910
a 911. Pokud bude dochazet k ridstu no¢ni poptavky po autobusovych spojich, je navrzeno feSeni zaméfené na
posilu konkrétnich sméru a linek vlozenymi spoji, zejména o vikendech.

V souvislosti s Upravou v provozu metra od ledna 2021 (odjezdy poslednich vlaki z centra v 0:00) byl 0 10—20 minut
rovnéz trvale zkracen denni provoz autobusovych linek. Cilem je zkratit nékteré nepfimérené dlouhé denni smény
fidich (zatahy nékdy az v ¢asech po 1:30).

Dlouhodoba uzavirka ¢asti ulice Na Strzi v souvislosti s vystavbou metra D (stanice Olbrachtova) vedla k trvalym
Upravam vedeni autobusovych linek na pankracké plani. Asi tou nejpodstatnéjSi byla uprava trasy linky 193, ktera
od Kunratic a IKEMu pokracuje pfimo na Kacerov a na svou obvyklou trasu pak dale pfes Brumlovku a Budé&jovickou.
Jeden pas ulice Na Strzi mezi kfizovatkami Olbrachtova a Antala Staska byl zprovoznén obousmérné koncem
roku 2025, pIné zprovoznéni této ulice bude mozné pravdépodobné na konci roku 2026.

V obdobi planosti planu je pfipravovano slou¢eni podoby sobotnich a nedélnich jizdnich fadd do jednoho platného
pro oba dny. Cilem této Upravy je navazat autobusové spoje na posileny provoz metra zejména v nedéli dopoledne,
kdy se ukazuje, Ze rozdily v poptavce oproti sobotam jsou stale méné vyrazné. Slouéeni sobotnich a nedé&lnich JR
metra je redlné realizovat rovnéz od zafi 2026.

3.7.1 Planovana dopravni opatfeni v provozu méstskych autobusu 2026-2028

Dvorecky most

Po dokoncéeni Dvoreckého mostu dojde k vyznamnému zkraceni tras autobusovych linek 118, 196 a 197, které na
své cesté mezi Branikem a Lihovarem novy most vyuziji. Most vyuziji rovnéz noc€ni linky 901 a 914. Provoz linky 190
bude na zakladé usneseni Zastupitelstva HMP zachovan v plném rozsahu mezi zastavkami Na Beranku
a Smichovské nadrazi minimalné do zacatku letnich prazdnin 2026. Poptavka po novém tramvajovém spojeni
linkou 20 a po lince 190 bude sledovana, stejné jako vyhodnoceni podminek udrzitelnosti projektu stavby mostu.
Na zakladé souboru dostupnych informaci v ¢ervnu 2026 bude rozhodnuto o dalSi podobé provozu linky 190.

S ohledem na zrychleni spojeni mezi Budéjovickou a Smichovem bude od otevieni Dvoreckého mostu na zakladé
dohody s MC P4 prodlouZena na Smichov i autobusova linka 124 (z Brumlovky pfimo Jeremenkovou ulici). Spojeni
od Brumlovky smérem na Zeleny pruh nahradi linka 193, ktera na zakladé zadosti MC Praha-Kunratice dostane nové
Cislo 114. Spojeni po pankracké plani v puvodni trase linky 193 do zastavky Prazského povstani pak zajisti
z Kacerova prodlouzena linka 106, pfi¢emz linka 196 bude zkracena z Kloboucnické do obratisté Kacerov.

Autobus tunelovym komplexem Blanka

S platnosti od poloviny srpna 2026 je naplanovano zahdjeni provozu expresni autobusové linky 145 v nové trase
Sidlisté Cimice — Podhajska pole — Kobylisy — Vychovatelna — Hrad&anska — Vitézné namésti — Dejvicka. Podminkou
zahdjeni provozu linky tunelovych komplexem Blanka je vyfeSeni fady preferenénich opatfeni zejména pfed vjezdy
do tunelll MO. Linka 145 bude provozovana v intervalu bézné patefni linky. V puvodni trase linky 145 Kobylisy —
Vozovna Kobylisy — Sidli§té Cimice bude nové provozovana linka 152.

Jarov

Po otevreni tramvajové trati na Jarov (cca léto 2027) je predpokladan mirné prodlouzeni SpiCkovych souhrnnych
intervall linek 146 a 155 z Habrové ve sméru k metru Zelivského. Spickovy souhrnny interval by se zde prodlouzil
z 7-8 minut na 10 minut, tedy na interval, ktery zde platil je5té& nedavno.

Obsluha nové zastavby v okoli Nakladového Nadrazi Zizkov a Poéernické ulice

V souvislosti se zahajenou bytovou a administrativni vystavbou v severni &asti Nakladového nadrazi Zizkov a s cilem
zvysit kapacitni moznosti odstav( na vychodni strané linky 207 je navrzeno vyhledové prodlouzeni kazdého druhého
spoje linky 207 o usek Ohrada — Basilejské namésti.
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Vzhledem k tomu, Ze po dostavbé tramvajové trati do Malesic (od konce roku 2027) nebude v sou¢asném prostoru
zastavek Sidlisté Malesice k dispozici prostor pro ukonceni a pfestavky autobusovych spoji a souc¢asné tramvajové
linky 15 a 16 nahradi z MaleSic k metru Zelivského provoz autobusovych linek 188 a 199, bude nutné provést
v autobusovych linkach v této oblasti vétsi Upravy. Linky 199 a 195 budou zruSeny. Linka 188 bude ve sméru od
Kavcich Hor ze zastavky Sidlisté Malesice prodlouzena po trase dosavadni linky 195 az do zastavky Sidliste Letiany,
kde MC P18 pifislibila spolupraci na vystavbé zazemi pro fidiCe.

Spojeni ze Sidlisté MaleSice pres Skalku, Nadrazi Zahradni Mésto, Zahradni Mésto a Centrum Zahradni Mésto do
zastavky Jesenicka zajisti misto linky 195 prodlouzena linka 133. Pokud se podafi zajistit trvale dostupné zazemi

pro fidiCe v nejzapadnéjSim konci Jesenické ulice, bude linka 133 prodlouzena az do této lokality, kde vznikne
zastavka Sidlisté Zabeéhlice.

Do vyfeSeni kapacitnich problém0 s odstavy na Florenci a Jesenické, a do dokonceni opravy mostu v ulici
K Cervenému dvoru, budou na linkach 133 a 207 autobusy jezdit v sou¢asném rozsahu a v délce 12 metru. Ve
vyhledu, ktery ale nelze upfesnit ke konkrétnimu roku, je predpokladano na obou linkach nasazeni kloubovych
autobusu.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Nové Letihany

Novou zastavbu vznikajici vychodné od ulice Beranovych obslouzi od zafi 2026 autobusova linka 158, jejiz trasa
z Lethan na Sidlisté Letfiany se prodlouzi o prujezd nové zrekonstruovanou Kramolinskou ulici pfes zastavky Nové
Letnany. Prejezdy z linky 195 na linku 158 pro zajisténi prestavek fidicl v obratisti Lethany budou zachovany.

Nové autobusové obratisté Radotinska lavka

Po dokonceni infrastruktury u Velkotrznice Lipence a Radotinské lavky bude moci linka 243 zaijistit v pracovni dny
spojeni z Lipencu nejen do Kazina, ale opaénym smérem i k Velkotrznici Lipence a k lavce pres feku Berounku
smérujici pfimo do stfedu Radotina. Pfedpoklad zahajeni provozu je v pribéhu roku 2026.

Autobusova linka AE

V souvislosti s MS v hokeji 2024 byl od prvni poloviny kvétna 2024 na lince AE zaveden nocni provoz, u néhoz je
v turistické sezéné predpoklad trvalého zachovani. Interval mimo turistickou sezénu je 30 minut, v pfedsezéné
20 minut a od €erna do konce zafi 15 minut. Pro provoz linky AE jsou nadale doporu€ené vozy délky 15 m s tim, zZe
pokud by jejich flotila v budoucnu nebyla vyuzita (¢i po dokon&eni Zelezni€niho propojeni z centra na letisté), bude
je dopravce (DPP) moci nasadit na jiné linky PID (napf. na linku 129 Smichovské nadrazi — Bané). JelikozZ je zakladni
spojeni na letisté metrem A a trolejbusem 59 méstem vyznamné dotované, je provoz linky AE pouze doplfikovou
sluzbou, jejiz cena bude v zakladnim jizdném od 1. ledna 2026 zvySena na 200 K&.

3.7.2 Planovana dopravni opatfeni v provozu méstskych autobusu 2029-2030

Strahov

U nové tramvajové trati na Strahové bude ukonéena trasa linky 149 ve sméru od zastavky Stodulky-Bavorska.
Studentska linka 143 bude zruSena a nahrazena tramvajovou linkou 28. V novém terminélu Strahov bude ukon&en
trolejbus 53 (phvodni linka 176 z Karlova namésti) a pozdéji zde bude projizdét také trolejbus cislo 56 (puvodni
linka 191 z Andéla na Vypich, Dé&dinu a Letisté).

Nové Dvory

Zprovoznéni tramvajové trati na Nové Dvory vyvold mirnou korekci rannich $pi¢kovych JR u linek 189 a 215, kde
ubude cca 1 autobus ve sméru na Kacerov.

Uzavirka stanice metra Kacerov

V souvislosti s rekonstrukci stanice metra Kacerov a novou vystavbou v prostoru terminalu bude terminal KaCerov
pro autobusy uzavien az 2 roky, stanice metra pak bude uzavfena cca 1 rok. Termin uzavfeni stanice aktualné neni
znam, protoze se k celému projektu pfidala nutnost vyfesit stav mostnich objektd metra pfes zelezni¢ni trat. Dopravni
opatfeni pro tuto vyznamnou vyluku zahrnuje pfevedeni vétSiny autobusovych spoji na Budéjovickou a u nékterych
jejich prodlouzeni do stop stavajicich linek po pankracké plani.

Obsluha nové stanice metra Depo Zli¢in autobusovymi linkami

Pokud by doSlo ke zprovoznéni nové stanice metra Depo Zli€in, je navrzeno prodlouzZeni provozu linky 249 hloubéji
do sidlisté Novy Zli¢in. Linka 100 by sou€asné byla v navaznostech na prodlouzené spoje metra do zastavky Depo
Zli¢in (v intervalu 10 minut v ranni Spicce, 12 minut dopoledne a o vikendu a 15 minut odpoledne).

Nové autobusové obratisté Na Drahach a Nadrazi Zbraslav

Po dostavbé nového obratist€ Na Drahach je navrzeno prodlouzeni vSech spojl linky 139 provozovanych v Useku
Obchodni namésti — Sidlisté Zbraslav do tohoto obrati§té. Tim se trasa linky 139 vice pfiblizi lokalité Bané a jeji
spoje vhodnéji dopini nabidku spojl linky 129.

MC Praha-Zbraslav pfipravuje realizaci obrati§té pro midibusy u N&adraZi Zbraslav, které nasledn& umozni
prodlouZeni minibusové linky 242 ze Zbraslavského namésti k Nadrazi Zbraslav.
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Posileni obsluhy Ujezdu u Prihonic, Kosiku a ziizeni obsluhy v Novych Mécholupech

Linka 122, zfizena nejprve pro posilu spojeni z Ujezdu u Prihonic k metru Opatov, v navrhu nové ve $pickach
doplnuje provoz linky 177 v oblasti KoSiku a mezi Skalkou a Zentivou pFebira roli sou¢asné linky 101, ktera je v oblasti
Zahradniho Mésta vedena nové Jablonovou ulici a nasledné z Nadrazi Hostivar pokracuje do lokality Nové
Mé&cholupy, kde zajiStuje obsluhu nové zastavby.

Provoz linky 122 je navrZen v intervalu 12 minut v ranni a 15 minut v odpoledni $pi¢ce pracovniho dne. V obdobi
mezi Spickami je provoz linky 122 navrzen v intervalu 30 minut mezi zastavkami K Sukovu a Opatov, mezi Zentivou
a Skalkou pak jede nékolik vybranych spojl.

Ukongeni linky 122 v Ujezdé u Prahonic je v zakladni verzi navrzeno v zastavce K Sukovu. V pfipadé, Ze bude
k dispozici nové obratisté severnim smérem u ulice Josefa Bibrdlika, ze zastdvky Formanska bude linka 122
pokraCovat severnim smérem do tohoto obratisté.

Spojeni mezi Ujezdem u Prihonic, Kieslicemi a Petrovicemi je navrzeno ke zfizeni prodlouZenim spojt linky 204 ze
zastavky Sidlisté Petrovice ve stavajicich parametrech provozu. V ulici Josefa Bibrdlika se pfedpoklada vznik
nékolika novych zastavek Josefa Bibrdlika, Novy Ujezd, Ke Stitu a Fenyklova.

Zména trasy linky 101

Na zakladé opakovanych podnétd cestujicich z okoli zastavky Tolstého byla provéfena moznost Upravy trasy
linky 101 v této oblasti tak, aby obousmérné zajizdéla do zastavky Tolstého (na jih i sever vedeni ulici U Rohacovych
kasaren). Realizace je podminéna vybudovanim nékolika novych zastavek v gesci MC P10, termin realizace v$ak
zatim znamy neni.

3.8 Primestské autobusy

V zaveéru roku 2024, konkrétné od 1. prosince 2024 byla zahajena objednavka podstatné ¢asti vykonl pfiméstskych
linek dle nové vysoutézenych smiluv. Nové smlouvy uzaviené na 10 let (2024 az 2034) pfinesly zejména zvyseni
kvality v oblasti vozového parku €i pfisné&jsi standardy kvality sluzby.

V této souvislosti byla na zakladé pozadavki(l obci, mést a cestujicich a s ohledem na pfepravni vazby a vyuziti
nabidky na jednotlivych trasach realizovana dopravni opatfeni, ktera zahrnovala i komplexné&jsi Upravu linkového
vedeni a tim zmény €asovych poloh ¢i nabidky pfepravnich relaci v ramci SirSiho uzemi. Na fadé linek doslo rovnéz
k nasazeni kapacitnéjSich vozidel délky 15 & 18 m. Souc€asné s touto zménou doslo k rozSifeni spoluprace
Sttedogeského kraje s okolnimi kraji Ceské republiky — nové linky PID vyjely naptiklad na Sumavu nebo do Krkonos.

Na vybranych regionélnich linkach se zkuSebné rozsifil projekt nastupu vemi dvefmi.

Dalsi vliv na provoz pfiméstskych autobusovych linek vznikne s planovanou vystavbou nové dopravni infrastruktury
(tramvajova trat Kobylisy — Zdiby, pfipravované zavedeni trolejbusovych linek z Prahy do Brandysa nad Labem
pfipadné i do Kostelce nad Labem, &i planovana modernizace dalnice D4).

Souéasti nabidkovych fizeni pro dopravce na obdobi 2024-2034 byly i opce na pripadné navysSeni
objednanych vozokilometra reagujici na o€ekavany rist poptavky v danych oblastech. Pfipadné navyseni
objednavky u jednotlivych vysoutézenych svazk(i je zavislé na dohodé mezi Stredoceskym krajem
a Hl. m. Prahou, ktera vyplyne z aktualnich dopravnich potieb regionu. Proto tyto polozky nyni nelze rozdélit
z hlediska platnosti tohoto dokumentu na obdobi 2026-2028 a 2029-2030.

3.8.1 Projektovani a objednavka pfiméstskych linek

StfedocCesky kraj je pro ucely projektovani a objednavky autobusové dopravy po realizovanych nabidkovych fizenich
na dopravce rozdélen do 35 dil€ich oblasti. KaZzda z téchto oblasti je spravovana svym projektantem.

3.8.2 Vybérova fizeni na nové autobusove dopravce pro obdobi 2024-2034

Od prosince 2024 v ramci zadavacich Fizeni na autobusové dopravce pro obdobi 2024-2034 je StfedoCesky kraj
rozdélen na celkem 35 provoznich soubort (24 soubor( je spoleénych HMP a SCK; 11 soubort pouze SCK), ty byly
soutézeny celkem ve 4 vinach. Ve viné A bylo soutéZzeno osm soubor(, vina B obsahovala osm soubort, vina C
celkem deset soubort a posledni vina D v ramci soutézi zahrnovala celkem devét provoznich soubor(.

Oblasti pouze SCK jsou vyznaéeny kurzivou.

Prehled oblasti projektovani autobusové dopravy od prosince 2024

Oznaceni oblasti Oblast
A1l Kladensko
A2 Hostivicko
A3 Rakovnicko
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Oznaceni oblasti Oblast

A4 MniSecko

A5 Mnichovohradist'sko
A6 Libeznicko

A7 Velvarsko

A8 Horovicko

B1 Stochovsko

B2 Stéchovicko

B3 Jilovsko

B4 Voticko

B5 Brandysko

B6 Séazavsko

B7 Kutnohorsko

B8 Podébradsko
C1 Horoméficko
Cc2 Slansko

C3 Berounsko

C4 Caslavsko

C5 Kostelecko

C6 Mladoboleslavsko
Cc7 RozZmitalsko

Cc8 Neveklovsko
Cc9 Ceskobrodsko
C10 Mélnicko

D1 Pfibramsko

D2 SedI¢ansko

D3 VlIaSimsko

D4 Ri¢ansko

D5 Zdibsko

D6 Uvalsko

D7 Dolnobfezansko
D8 Kolinsko

D9 Nymbursko

Prehled oblasti projektovani autobusové dopravy od prosince 2024 véetné dopravci

Oblast

Dopravce

A1 Kladensko

CSAD MHD Kladno a. s.*

A2 Hostivicko

CSAD MHD Kladno a. s.*

A3 Rakovnicko

Transdev Stfedni Cechy s. r. 0.

A4 MniSecko

CSAD Benesov s. . 0.

A5 Mnichovohradist'sko

Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. o.

A6 Libeznicko

CSAD Stiedni Cechy, a. s.

A7 Velvarsko

Autobusy Karlovy Vary, a. s.

A8 Horovicko

ARRIVA STREDNI CECHY s. r. o.

B1 Stochovsko

CSAD MHD Kladno a. s.*

B2 Stéchovicko

Martin UHER, spol. s . o.

B3 Jilovsko ARRIVA City s. r. 0. **
B4 Voticko CSAD Benesov s. r. 0.
B5 Brandysko CSAD Stredni Cechy, a. s.
B6 Sazavsko CSAD Benesov s. r. o.
B7 Kutnohorsko ARRIVA autobusy a. s.
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Oblast Dopravce
B8 Podébradsko ARRIVA autobusy a. s.
C1 Horomeéficko CSAD MHD Kladno a. s.*
C2 Slansko CSAD Slany s.r. o.
C3 Berounsko ARRIVA STREDNI CECHY s.r. o.
C4 Caslavsko ARRIVA autobusy a. s.
C5 Kostelecko ARRIVA City s. r. 0. **

C6 Mladoboleslavsko ARRIVA STREDNI CECHY s.r. o.
C7 Rozmitalsko ARRIVA STREDNI CECHY s. r. o.
C8 Neveklovsko CSAD Benesov s. r. o.

C9 Ceskobrodsko Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. o.
C10 Mélnicko CSAD Stredni Cechy, a. s.
D1 Pfibramsko ARRIVA STREDNI CECHY s.r. o.
D2 Sedi¢ansko ZDAR, a. s.
D3 Vlagimsko CSAD Benesov s. r. 0.
D4 Rigansko CSAD POLKOST, spol. s . o.
D5 Zdibsko CSAD Stfedni Cechy, a. s.
D6 Uvalsko CSAD Stfedni Cechy, a. s.
D7 Dolnobfezansko UMBRELLA CITY LINES s. r. 0.
D8 Kolinsko CSAD POLKOST, spol. sr. o.
D9 Nymbursko Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. o.

*QOd 1. 1. 2026 doslo ke zmé&né nazvu dopravce CSAD MHD Kladno a. s. na ARRIVA City a. s.
**0d 1. 1. 2026 doslo ke zméné nazvu dopravce ARRIVA City s. r. 0. na ARRIVA City a. s.

Schéma oblasti v ramci zadavaciho fizeni véetné dopravcu
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Prehled oblasti v ramci zadavaciho fizeni véetné dopravcu

o KLADENSKO
CSAD MHD KLADNO
@ HOSTIVICKO
€SAD MHD KLADNO
@ RAKOVNICKO
Transdev Stredni Cechy
@ _ MNISECKO
CSAD Benesov
@ MNICHOVOHRADISTSKO
QAD Kolin
@ LIBEZNICKO
CSAD Stiedni Cechy
@ VELVARSKO
Autobusy Karlovy Vary
@ HOROVICKO
ARRIVA STREDNi CECHY

@ . STOCHOVSKO

CSAD MHD KLADNO
@ STECHOVICKO
MARTIN UHER

vietné dopravci)

@ MELNICKO
ESAD Sifedni Cechy

0 HOROMERICKO @ PRIBRAMSKO
C€SAD MHD KLADNO ARRIVA STREDNi CECHY
@ SLANSKO @ SEDLEANSKO
€SAD Slany ZDAR
@ JILOVSKO e BEROUNSKO @ VLASIMSKO
ARRIVA CITY ARRIVA STREDNI CECHY CSAD Benedov
@ VOTICKO @ CASLAVSKO @ RIGANSKO
CSAD Benesov ARRIVA autobusy CSAD POLKOST
@ BRANDYSKO e KOSTELECKO @ ZDIBSKO
CSAD Stfedni Cechy ARRIVA CITY CSAD Stredni Cechy
@ SAZAVSKO @ MLADOBOLESLAVSKO @ UVALSKO
CSAD Benesov ARRIVA STREDNI CECHY CSAD Stiedni Cechy
@ KUTNOHORSKO @ ROZMITALSKO @ DOLNOBREZANSKO
ARRIVA autobusy ARRIVA STREDNI CECHY UMBRELLA CITY LINES
PODEBERADSKQ e NEVEKLOVSKO @ KOLINSKO
ARRIVA autobusy CSAD Benesov CSAD POLKOST
@ CESKOBRODSKO @ NYMBURSKO
OAD Kolin OAD Kolin

Schéma rozdéleni dopravcil v ramci zadavaciho fizeni
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Prehled rozdéleni dopravcil v ramci zadavaciho frizeni

ZADAVACI RIZENI NA PRIMESTSKE LINKY PRAHY A STREDOCESKEHO KRAJE 2024 — 2034 (OBLASTI DOPRAVCU)
ARRIVA autobusy ARRIVA CITY ARRIVA STREDNI CECHY Autobusy Karlovy Vary
@ @
¢SAD Benesov €SAD MHD Kladno ESAD POLKOST GSAD Slany €SAD Stredni Cechy
@ @ @ @ . HBEzNICKO
5 c10
D5

@ VLASIMSKO D6 UVALSKO
MARTIN UHER OAD KBIII’! Transdev Stiedni Cechy UMBRELLA CITY LINES

@ STECHOVICKO A5 LINICHOVOHRADISTSKG. @ RAKOVNICKO @ @ SEDLCANSKO

c9

BRANDYSKO

CESKOBRODSKO

P9 nymeursko

3.8.3 Prehled vysoutézenych provoznich soubort od prosince 2024
Prehled oblasti projektovani autobusové dopravy od prosince 2024 pro jednotlivé viny véetné dopravcu
(uvedeny jsou pouze oblasti, kde je spoluzadavatel HMP)

Pro vyslednou prezentaci je pro kazdou oblast vytvofena pifehledna tabulka obsahujici nasledujici udaje:

o Dopravce v oblasti

e Meésta s MHD v¢etné zpuUsobu jejiho provozovani

e Hlavni pfestupni uzly BUS x BUS

e Prestupni uzly BUS x VLAK (resp. moznosti pfestupu mezi vlaky a autobusy)

e Linky v oblasti

e Denni vykony v km pro pracovni den, sobotu a nedéli (stav 2025 + vyvoj)

o Pocet vozl (pocet a typ vozl v ranni Spi¢ce pracovniho dne)

o \/ycet pfedpokladanych (vyhrazenych) zmén ve vykonech a poctu nasazenych vozidel v pribéhu platnosti
zavazku

o Obecné opce s moznymi Upravami dopravniho feSeni
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3.8.4 A1 Kladensko

Dopravce CSAD MHD Kladno a. s.

Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z divodu nepfistoupeni

Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajisStovani a financovani dopravni obsluznosti
se StfedoCeskym krajem
Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Praha, Nadrazi Veleslavin; Praha, U Hangaru; Kladno, nam. Svobody; Kladno,

autobusové nadrazi; Smecno; Slany, aut. nadr., Nova Ves, u dalnice
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Roudnice nad Labem, Zel. st. Roudnice nad Labem

Koleg, Zamek Koled

Kladno, Kiibeck Kladno-Svermov

Kladno, Nadrazi Kladno

Kladno, Zelezni¢ni zastavka mésto Kladno mésto

Knézeves, U Nadrazi Stredokluky

Pavlov, Zel. zast. Pavlov

Praha, Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin

Zakolan Zakolany; Zakolany zast.
Linky Linka |Trasa

300 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Smecéno

322 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Stfedokluky — Kladno

323 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Zelenice

324 |Praha, Zli¢in — Kladno — Slany

429 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Unhost

616 | Kladno — Vinafice — Slany

617 | Kladno — Slany — Roudnice nad Labem

621 | Hostoun — Stfedokluky

624 | Bratronice, Dolni Bezdékov — Druzec — Kladno — Dretovice
627 | Smecéno — Ledce — Slany

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11 390 Sobota 5214
Nedéle 5214
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 18 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 18

V prubéhu platnosti zavazku muize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poc¢tu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

V souvislosti s ukonéenim modernizace Zelezni¢ni trati Praha — Kladno muze dojit v k poklesu poptavky
cestujicich v této relaci. Pfedpokladany ubytek km vykonu linky 300 az 248 000 linkovych km/rok, vypraveni
vozidel muze klesnout az o 2 kloubové autobusy. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2029.

Do doby spusténi provozu na nové modernizované zelezniéni trati Praha — Kladno muze dojit k narustu poptavky
cestujicich z davodu stale rostouci dojizdky z mést Bustéhrad a Kladno do hlavniho mésta Prahy.
Predpokladany narast km vykond linky 300 az 222 900 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mize vzrlst
az o 2 kloubové autobusy. S ohledem na nardst poptavky a dlouhodobou modernizaci Zelezni¢ni traté
Kladno — Praha byla tato zména uplatnéna k 1. 12. 2024. Doslo k posileni linky 300 v useku (Kladno) —
Hrebe¢ — Bustéhrad — Praha -- narust kilometrickych vykonu na lince 300 cini cca 220 000
linkovych km/rok, v souvislosti s opatfenim se zvysuje pocet vozidel o 1x SdN vozu v pracovni dny.

V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Kladno muize dojit ke zméné trasy linky 300 na Guzemi
mésta Kladna. Pfedpokladany ubytek km vykona linky 300 az 40 800 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mGze
klesnout az o 1 kloubovy autobus.

V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Kladno miize dojit ke zméné trasy linky 300 na uzemi
mésta Kladna a jeji prodlouzeni az do mésta Smecno, kde nahradi stavajici linku 621. Pfedpokladany nardst
km vykont linky 300 az 130 000 linkovych km/rok, vypraveni vozidel maze vzriist az o 3 kloubové autobusy.

V pripadé spusténi provozu na nové modernizované zelezni¢ni trati Praha — Kladno v&etné Useku do centra
Prahy dojde k odstranéni neefektivni soubéhu linek 300, 322 a 323 v Useku Praha, Dlouha Mile — Praha, Nadrazi
Veleslavin s rychlodrahou. Pfedpokladany ubytek km vykont linek 300, 322 a 323 az 197 900 linkovych km/rok,
vypraveni vozidel maze klesnout azo 1 kloubovy autobus a 1 standardni autobus. Pfedpokladany termin
realizace prosinec 2029.
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6)

7)

8)

9)

V souvislosti s uvazovanym zrusenim vétSiny spoju vlakové linky S54 (spoje Hostivice — Noutonice) bude
potfeba zajistit nahradu nékterych zrusenych spojl linkou 429. Predpokladany narust km vykon( linky 429
az 61 900 linkovych km/rok, vypraveni vozidel muze vzrist az o 1 standardni autobus.

Z duvodu velmi nizké poptavky cestujicich Ize uvazovat se zkracenim linky 429 o Uusek Unhost, u kfizku — Malé
KySice nebo omezenim provozu v tomto Useku. Predpokladany ubytek km vykon( linky 429
az 21 200 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mize klesnout az o 1 standardni autobus.

Z davodu velmi nizké poptavky cestujicich Ize uvazovat se zkraceni linky 429 o usek Hostoun — Unhost, nam.
o vikendu nebo omezenim provozu v tomto Useku o vikendu. Pfedpokladany ubytek km vykon( linky 429
az 32 300 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Kladno muaze dojit ke zruSeni provozu linky 621 v celé
jeji trase. Linku nahradi prodlouzena linka 300. Pfedpokladany ubytek km vykon( linky 621 az 164 400
linkovych km/rok, vypraveni vozidel miize klesnout az o 2 standardni autobusy a 1 kloubovy autobus. Tato
zména byla uplatnéna k 1. 12. 2024.

10) V souvislosti s planovanym zavedenim pfimych spésnych vilakti Praha — Kralupy — Slany bude upravena trasa

linky 627, ktera bude trasovana kolem Zelezniéni stanice ve Slaném, kde bude nové zajisténa pfipojna vazba
na nové spésné viaky. Pfedpokladany nardst km vykon( linky 627 az 18 200 linkovych km/rok, vypraveni vozidel
beze zmény. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2029.

11) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v konecné zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt

objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulacni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se smlouvou. Objem téchto vykonu
muUze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonu na tzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozU
navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1)

2)

Linka 319 je zruSena a nahrazena v €asti trasy linkou 621 (Hostoun — Stfedokluky) a linkou 322 (Tuchoméfice
— Praha) a linkou 429 (Unhost — Nadrazi Veleslavin) -- objem vykonu zlstava beze zmény. Tato zmény byla
realizovana 1. 12. 2024.

Byla zruSena linka 565, kterou nahradily nové zavedené linky 616 (Kladno — Slany) a 617 (Kladno — Slany —
Roudnice nad Labem). V ramci roz$ifeni spoluprace s Usteckym krajem je linka 617 oproti plivodnimu planové
trase linky 565 (Kladno — Slany) vedena az do Roudnice nad Labem -- narast kilometrickych vykon( na lince 617
¢ini cca 20 000 linkovych km/rok. Tato zména byla realizovana 1. 12. 2024.

V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Kladno, sou€asné diky vystavbé novych zastavek
v priimyslové zéné Bustéhrad a otevieni obchodniho centra StehelCeves doslo k zavedeni linky 624 v trase
(Bratronice — Druzec — Kladno — Bustéhrad — Dretovice). V ramci obsluhy mésta Kladna linka ¢aste¢né nahradila
zruSené linky 565 a 621 — objem vykonu zUstava beze zmény. Tato zmény byla realizovana 1. 12. 2024.

3.8.5 A2 Hostivicko

Dopravce CSAD MHD Kladno a. s.

Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z divodu nepfistoupeni

Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajistovani a financovani dopravni obsluznosti
se Stfedoleskym krajem
Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Unhos$t, nam.; Kladno, autobusové nadrazi; Praha, Zli€in
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Hostivice, nadrazi Hostivice
Hostivice, Ve Vilkach Hostivice-U hrbitova
Chyné, Nadrazi Chyné
Jened, nadrazi Jeneg; Jened zast.
Malé Prito€no, U Hrngirny Unho§t
Linky Linka |Trasa

214 | Sobin — Bila Hora

306 |Praha, Zli¢in — Hostivice — Kladno

307 |Praha, Zli¢in — Rudna — Kladno

336 |Praha, Zli€in — Jeneé

347 |Praha, Zli¢in — Hostivice — Praha, Motol
358 |Praha, Zli¢in — Chyné — Rudna

957 |Praha, Sidli§t& Repy — Hostivice

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 5850 Sobota 2440
Nedéle 2 440
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Vozy (ranni $picka PD) |Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 17 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 6

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1)

Pokracovani vystavby ve mésté Hostivice v oblasti ,u hibitova“ mize vyvolat potfebu zmény ve vedeni linky 347
pres zastavku ,Ve Vilkach®, aby byla zajiSténa dopravni obsluznost ve sméru Litovice / Chyné. Kilometrické
vykony narostou az o 34 553 linkovych km/rok.

Dokoné&eni vystavby svazkové Skoly v obci Chyné pro obce Chyné, Hostivice a Jene€ vyvola potfebu posileni
linky 347 v useku Chyné — Hostivice, aby byla zajiSténa dopravni obsluznost jak po dopravu do Skoly, tak i do
volnoCasovych aktivit déti i dospélych. Kilometrické vykony narostou az o 79 360 linkovych km/rok, pfedpoklada
se narlst poctu vozu o 2 vypravené standardni vozy ve Spi¢kach PD a 1 viz v ostatnich obdobich. Od terminu
31. 8. 2025 doslo v souvislosti s otevienim nové Svazkové Skoly k upravé trasy a zastavek na uzemi
mésta Chyné na linkach 336 (véetné prodlouZeni vybranych spoji do Jence) a 347. Nardst vypraveni
o 1 Sd viz a ndridst objemu kilometrickych vykont o 112 450 km/rok.

Pokracovani vystavby v obci Chyné a navySeni poctu obyvatel o cca 2 000 osob mlze vyvolat potfebu posileni
provozu linky zkracenim souhrnného intervalu linek 347 a 358 v Useku Zli¢in — Chyné na 10 minut ve Spi¢kach
pracovnich dnl a 30 minut v sedle PD, v pfepravné zatizenéjsich obdobich soboty a nedéle. Kilometrické vykony
narostou az o 49 250 linkovych km/rok, narust 1 vypraveného standardniho vozidla celotydenné.

Z duvodu zajisténi dopravy k lékafi na ufad apod. maze dojit k navysSeni poctu spojl linky 358 v useku Rudna —
Chyné na 60 minut v pracovni dny a zahajeni provozu v sobotu a nedéli v intervalu 60 minut. NavySeni vykon(
se predpoklada az o 49 590 linkovych km/rok a narlst vypraveni o max. 3 standardni vozy v pracovni dny

V prubéhu zavazku mize dojit (zejména z divodu zlepSeni atraktivity Zelezni¢niho spojeni s Prahou 6 vystavbou
modernizované Zeleznice Praha — Kladno) k zruseni provozu linky 347 v Useku Hostivice, Nadrazi — Praha,
Motol. Pokles km vykont muaze byt az 7 300 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych voza.

Dokonc&eni vystavby Zelezni¢ni stanice ,Malé PfitoCno“ v rdmci stavby modernizace trati Praha — Kladno bude
znamenat prodlouzeni stavajici trasy linky 307 v useku Unhost — Kladno z dlvodu zaniku stavajiciho
Zelezniéniho pfejezdu na silnici 1/61. Zaroveri umozni prodlouzeni stavajicich spoju linky 307 ukoncenych
v zastavce ,Unhost, ndmésti“ do nové vybudovaného autobusového terminalu u Zel. st. ,Malé Pfito¢no®
linky na patefni Zelezni¢ni dopravu. Pfedpoklada se navySeni km vykon(
az 0 58 370 linkovych km/rok a narust 1 vypraveného kloubového vozu celotydenné. Pfedpokladany termin

V navaznosti na dokon&eni vystavby statni tiskarny cenin u obce Drahel€ice a nutnosti zajisténi kapacitné;si
dopravy pro navoz zaméstnanct maze dojit k naristu po&tu spojh linky 307 v useku Cerveny Ujezd — Praha na
interval 10—15 minut v pfepravnich Spi¢kach pracovniho dne obousmérné. Narust poc¢tu vozidel az o 2 kloubové
vozy v pracovni dny. Narust km vykon( az o 44 950 linkovych km/rok.

Z diivodu zmény komunikacni sité zpusobené vystavbou modernizace trati Praha — Kladno v obci Jene¢ muze
dojit k nartstu km vykonl na svazku linek 306 a 626 az o 23 500 linkovych km/rok bez dopadu na pocet
vypravovanych voz(. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2029.

V navaznosti na dokonéeni nového obytného souboru v Hostivici-Litovicich mize dojit k posileni provozu
linky 336 v pracovni dny — ve $pic¢kach na interval 15-20 minut, podle pfepravni poptavky. Narlst km vykon( se
predpoklada az o 43 200 linkovych km/rok, vypraveni vozidel naroste az o 1 standardni viz.

V souvislosti s pokracujici vystavbou obytné zastavby na pomezi obci Hostivice a Jene€ mlze dojit v navaznosti
na poptavku cestujicich k prodlouzeni stavajici linky 957 o uUsek Hostivice, Ve Vilkach — Jene¢, Lidicka.
Pfedpokladané navyseni km vykonl az o 1 315 linkovych km/rok, bez dopadu na pocet vypravovanych voza.

V souvislosti s pokracujici vystavbou komercnich objektt mezi obci Jene€ a obcemi Hostoun a Dobroviz muze
dojit k posileni linky 306 v useku Jene€ — Kladno o 2 pary spoju v pracovni dny a az 2 pary v sobotu a nedél
dopravy zaméstnancli ve sménnych provozech. Kilometrické vykony vzrostou

az 0 23 151 linkovych km/rok, bez dopadu na pocet vypravovanych vozu.

2)
3)
4)
a az o 2 standardni vozy v sobotu a nedéli.
5)
Pfedpokladany termin realizace prosinec 2029.
6)
a zajisténi navaznosti
realizace prosinec 2029.
7)
8)
9)
10)
11)
zejména Kk zajisténi
12)

V pfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mize byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem t&chto vykont
muize dosahnout max. 10 % z objednavanych vykont na tzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozu
navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smluv

1)

Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 214 v trase Sobin — Bila Hora. Narust
objemu kilometrickych vykona o 85 579 km/rok a narlst vypraveni o 1 Sd viz
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3.8.6 A3 Rakovnicko

Dopravce

Transdev Stfedni Cechy s. r. o.

Mésta s MHD

Praha — pIna integrace v systému PID

Rakovnik — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Rakovnicka v roce 2019,
linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Hlavni prestupni uzly

Zastavka BUS

BUS x BUS Rakovnik, aut. st.; Hofovicky; Lubenec, Prazska; Bochov; Kralovice
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Cista, zel. st. Cista
Jesenice, Zel. st. Jesenice
Kralovice, Zel. st. Kralovice u Rakovnika
Kounov, rozc. Kounov
KozZlany, zZel. st. Kozlany
KFrivoklat, Zel. st. Krivoklat
Luzna, Zel. st. Luzna u Rakovnika
Milostin, Zel. st. Milostin
Mutéjovice, K Nadrazi Mutéjovic
Nové Straseci, Zel. st. Nové Straseci
Oracov Oracov
PSovlky PSovlky
Rakovnik, aut. st. Rakovnik
Rakovnik, zel. zast. Rakovnik zastavka
Rakovnik, zel. zast. Zapad Rakovnik zapad
Senomaty, Hostokryje, rozc. PriCina
Stochov, Slovanka |l Stochov
Sanov Sanov
Svihov Svihov u Jesenice
Zavidov, zel. zast. Zavidov
Linky Linka |Trasa
304 |Praha, Kukulova/Vypich — Rakovnik
305 |Praha, Zli¢in — Karlovy Vary
404 | Praha, Zli¢in — Rakovnik — Kralovice — Manétin
415 |Praha, Zli¢in — Kadan
560 |Rakovnik — Kryry, Strojetice
561 |Rakovnik — Refichy — Kole$ovice
562 |Lubna — Rakovnik — Ole$na
563 |Rakovnik — Kounov — Muté&jovice
571 | Rakovnik — Cista, Kiizova
572 |Rakovnik — Krakovec — Zvikovec
574 | Kfivoklat — Skryje
575 |Rakovnik — Pavlikov — Zvikovec
576 |Rakovnik — Slabce — Skryje
577 |Rakovnik — Stochov
578 |Rakovnik — Nezabudice — Kfivoklat — Rakovnik
581 |Senomaty — Rakovnik — Nové Straseci
584 |Rakovnik — Mutéjovice, Lhota pod Dzbanem — Vinafice
760 |Rakovnik — Podborany
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 16 700 Sobota 5971
Nedéle 6 004
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozli
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 46 Triosy (15 m) 7
Kloubovy 0

V priibéhu platnosti zavazku mlze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poctu nasazenych vozidel:

1) Z divodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi ve StfedoCeském kraji mGze byt narlst na
lince 304 az o 122 880 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovaného vozu o 1 vice, z ddvodu omezeni
platby SDO muze byt aZz o 333 120 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovaného vozu o 1 méné.

2) Z ddvodu zlep$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného Gzemi ve Stfedogeském, Usteckém a Karlovarském
kraji a zmény komunikacni sité s vystavbou dalnice D6 mozna Uprava trasy linky 305 o Usek Lubenec — Karlovy
Vary. Nar(st kilometrického vykonu muze byt az 331 000 linkovych km/rok. V souvislosti se zménou dopravni
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obsluhy od 1. 12. 2024 dosSlo ke zméné trasy linky 305, vypraveni se zvysilo o 3 Sd vozy v pracovnich
dnech a o 2 Sd vozy o vikendech, nariist objemu kilometrickych vykont o 248 968 km/rok.

3) Z dlvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného uzemi ve StfedoCeském kraiji, a v pfipadé objednavky
Plzefiského kraje mozna uprava trasy linky 404 o Usek Manétin — Nectiny, Hrad Nectiny. Narust kilometrickych
vykond muze byt az o 333 120 linkovych km/rok bez dopadu na vypravovany pocet autobusu. Dale vlivem
expresniho propojeni Prahy a Rakovnika a Rakovnika s Plzni (zejména z dlvodu vystavby novych pielozek
silnice 1/27) maze dojit k navySeni vykonu az o 800 000 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovanych

vozU.
4) Z ddvodu zlepSeni dopravni obsluZnosti obsluhovaného uzemi ve StfedoCeském, Usteckém kraji a mozna
Uprava frasy linky 405 o Usek Zatec — Kadan. NarlGst kilometrického vykonu mulze byt

az 223 000 linkovych km/rok. V souvislosti se zménou dopravni obsluhy doslo ke zméné trasy linky 405
a zaroven se zménilo ¢iselné oznaceni na 415. Od 1. 12. 2024 doslo ke zméné objemu kilometrickych
vykont o -96 916 km/rok.

5) Z duvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi a zmény komunikaéni sité s vystavbou
dalnice D6 muze byt narlst na lince 560 az o 51 600 linkovych km/rok.

6) Z dlvodu zlep$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi (rozvoj mésta Rakovnik) mize byt narlst na
lince 561 az o 11 052 linkovych km/rok.

7) V priib&hu zavazku mize dojit (zejména z divodu utlumeni Zelezniéniho spoje Luzna u Rakovnika — Zatec)
k posileni linek 563, 584 a 405. NarUst kilometrického vykonu mulze byt az 127 400 linkovych km/rok.

8) Z dlvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného uUzemi mize byt narlst na lince 560
az o 76 800 linkovych km/rok dopadem na pocet vypravovaného vozu o 1 vice.

9) V prubéhu zavazku mize dojit (zejména z dlivodu zlepSeni atraktivity Zelezni¢niho spojeni Rakovnik — Jesenice)
k zruSeni provozu linky 564 v Useku Rakovnik — Jesenice. Pokles kilometrickych vykonl mize byt
az o 280 320 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovanych voz( o 1 méné.

10) Z divodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi, a v pfipadé objednavky Plzefiského kraje mozna
Uprava trasy linky 571 Rakovnik — Chfi¢ — Cista, Klzova. Narlst kilometrického vykonu muze byt
az o 17 360 linkovych km/rok bez dopadu na vypravovany pocet autobusu.

11) Z ddvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi (a v pfipadé objednavky Plzefského kraje) mize
byt narlst na lince 575 az o 20 152 linkovych km/rok.

12) Linka 574 je v provozu o vikendech v sez6né zpravidla od 1. 5. do 2. 10. dle provozu turistickych zafizeni
v oblasti. V obdobi provozu se nejedna o narust poctu vypravenych vozl. Z dlavodu zlepSeni dopravni
obsluznosti obsluhovaného uzemi, v pfipadé objednavky Plzefiského kraje mozna uprava trasy Kfivoklat —
Skryje — Zvikovec — Liblin. Kilometrické vykony narostou aZz 13 824 linkovych km/rok s dopadem na pocet
vypravovanych vozu o 1 vice.

13) Z ddvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi mlze byt nardst na lince 575
az o 10 192 linkovych km/rok.

14) Z duvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi (rozvoj mésta Rakovnik) mize byt narlst na
lince 576 az o 35 840 linkovych km/rok.

15) Z duvodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi (rozvoj mésta Rakovnik) mize byt narlst na
lince 581 az 0 51 600 linkovych km/rok.

16) V prabéhu zavazku mlze dojit (zejména z divodu omezeni dojizdky do Rakovnika) k zruseni provozu linky 585
v Useku Rakovnik — Vinafice. Pokles kilometrickych vykont muze byt az o 47 616 linkovych km/rok s dopadem
na pocet vypravovanych voz({i o 1 méné.

17) Z davodu zlepSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi a zmény komunikacni sité s vystavbou
dalnice D6 muze byt narlst na lince 760 az o 105 600 linkovych km/rok.

18) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v konec¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulac¢ni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem té&chto vykon(
mUze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykont na izemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozu
navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

3.8.7 A4 MniSecko

Dopravce CSAD Bene$ov s. r. 0.

Mésta s MHD Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni pfestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS MniSek p. Brdy, namésti; Jilovisté, Cukrak; Dobfi§, namésti; MniSek p. Brdy, Kaple
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Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Cisovice, Bojov, Zel. st. Bojov

Dobfis, zel. st. Dobfis

Méchenice, rozc. k Zel. st. Mé&chenice

MniSek p. Brdy, zel. zast. Rymané Rymané

Praha, Smichovské nadrazi Praha-Smichov
Linky Linka |Trasa

314 |Praha, Smichovské nadrazi — Davle — Nova Ves pod PleSi
317 |Praha, Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobfi$
318 |Praha, Smichovské nadrazi — Ritka

319 |Praha, Smichovské nadrazi — Mnisek pod Brdy — Dobfi$ — Pfibram
320 |Praha, Smichovské nadrazi — Mnisek pod Brdy

334 |Praha, Smichovské nadrazi — Psary

338 |Praha, Smichovské nadrazi — HradiStko, Pikovice

390 |Praha, Smichovské nadrazi — Rabyné

449 | Jilovisté — Cisovice — Mni$ek pod Brdy

748 |Bratfinov — Mni$ek pod Brdy — Ritka

961 |Praha, Smichovské nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobfi$

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 9 320 Sobota 4 650
Nedéle 4 366
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 15 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 13

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1) Z ddvodu navySeni poltu obyvatel obce Trnova muze dojit k prodlouzeni &asti spoju na lince 318 v Useku
Jilovisté — Trnova. Narast vykont muze byt az 55 800 linkovych km/rok s narGstem o 2 vozy typu KbN.

2) V prabéhu zavazku maze dojit z davodu zvySeni atraktivity dopravni obsluznosti k zavedeni no€niho paru spoji
v sobotu a nedéli, a to na lince 390 v useku a sméru Rabyné, Nova Rabyné — Praha, Smichovské nadrazi a na
lince 338 v Useku a sméru Praha, Smichovské nadr. — Hradistko, zamek. Narust vykond mulze byt
az o 7 560 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozu.

3) Zduvodu posileni vikendového provozu v Useku Davle — Bratfinov — Nova Ves pod PleSi/Mnisek pod Brdy maze
dojit narGstu vykont az o 12 312 linkovych km/rok a s naristem 1 vozu typu SdN.

4) V souvislosti s Upravami provozu na Zelezni¢ni trati 210 muze dojit k posileni provozu na lince 748
az o 32 768 linkovych km/rok a s narlistem 1 vozu typu SdN.

5) V souvislosti s vystavbou v oblasti mize dojit v pfepravnich Spi¢kach ke zkraceni intervalu v Useku Praha —
MniSek. Narlst vykonl maze byt az 237 600 linkovych km/rok a nartst az 3 voz(i typu KbN.

6) Zdavodu posileni provozu mlze dojit na lince 334 k naristu vykont az o 70 000 linkovych km/rok a s narGstem
1 vozu typu SdN. Od terminu 31. 8. 2025 v souvislosti s rozsifenim dopravni obsluhy doslo k nartstu
vypraveni o 1 Sd viiz a k nartstu objemu kilometrickych vykont o 66 280 km/rok.

7) V souvislosti s modernizaci dalnice D4 a vyvolanou Upravou infrastruktury mize dojit k potfebé alternativniho
zajisténi obsluznosti obce Klinec. Nartst vykond maze byt az 80 000 linkovych km/rok a narust 2 vozu typu KbN.

8) V pfipadé nenaplnéni podminek projektu pro provoz autobusd H2 mize dojit k rozSifeni vykont o linky 446, 447,
448, 449, 688 a 996 az 0 1 489 km/PD, 393 km/SO, 393 km/NE a o 5 vozl typu SdN, 2 vozy typu Md+N a 1 vlz
typu MnN.

9) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulac¢ni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem té&chto vykon(
muze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykont na tuzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozul
navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12. 2024 byla zahrnuta linka 319 v trase Praha, Smichovské
nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobf¥i$. Narust objemu kilometrickych vykon( o 228 159 km/rok a narGst vypraveni
0 3 Sd vozy.

2) 0Od1.12. 2025 je pfipravovano posileni provozu linky 318 (s dlirazem na koordinaci a posileni dopravy v oblasti
Zbraslavi), které predstavuje nartst objemu km vykond o 521 400 km/rok a narlst vypraveni o 5 SdN voz(
(cilovy stav je nasazeni KbN voz().
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3.8.8 A5 Mnichovohradistsko

Dopravce

OAD Kolin, s.r. o.

Mésta s MHD

Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025, pfedpokladany

termin zaclenéni do PID je zafi 2026
Praha — pIna integrace systému PID

Hlavni prestupni uzly
BUS x BUS

Zastavka BUS

Benatky n. Jiz., aut.st.; Brodce, sokolovna; Bakov n. Jiz., Zel. zast.; Mlada Boleslav,
aut.st.; Mnichovo Hradisté, nam.; Bezno; Sobotka, nam.; Knézmost, nam.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Bakov n. Jiz., Mala Béla Mala Béla
Bakov n. Jiz., zel. zast. Bakov nad Jizerou mésto
Bfezina Brezina
Bfezina, podchod Brezina
Dolni Bousov, Bechov Bechov
Chotétov Chotétov
Kosatky Kosatky
Kropadova Vrutice, Kojovice Kojovice
Kropadova Vrutice, Stfizovice, u pily Kropacova Vrutice
Loukov, Zel. st. Loukov u Mnichova Hradisté
Mlada Boleslav, aut. st. Mlada Boleslav mésto
Mnichovo Hradisté, dopravni terminal Mnichovo Hradisté
Rohatsko Rohatsko
Zdétin Zdétin u Chotétova
Linky Linka |Trasa
315 |Praha, Cerny Most — Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté
345 |Praha, Cerny Most — Mlada Boleslav — Hodkovice nad Mohelkou — Liberec
427 | Mimon — Ralsko — Mnichovo Hradisté — Mlada Boleslav
699 |Mlada Boleslav — Horky nad Jizerou — Kadlin — MSeno
715 | Mlada Boleslav — Ptyrov — Mnichovo Hradi$té — Zdar, Zehrov
716 | Bosen, Muzsky — Mnichovo Hradisté, Sychrov — Boseri, Muzsky
717 | Mnichovo Hradi$té — Turnov
718 | Mnichovo Hradi$té — Dolni Bousov — Sobotka
722 | Cesky Dub — Hlavice — Mnichovo Hradi§té
727 | Mnichovo Hradisté — Dolni Krupa — Rokyta
733 | Mnichovo Hradi$té — Loukovec — Sezemice — Vlastibofice — Turnov
734 | Mnichovo Hradisté — Mohelnice nad Jizerou — Sezemice
738 | Mnichovo Hradisté — Horni Bukovina — Mukarov, Vicmanov
767 | Mlada Boleslav — Kropa€ova Vrutice — Dolni Slivno
768 | Benatky nad Jizerou — Dolni Slivno — BySice
769 |Mlada Boleslav — Doubravi¢ka — Chotétov
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11753 Sobota 3892
Nedéle 4023
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 21 TFiosy (15 m) 15
Kloubovy 0

V priibéhu platnosti zavazku mlze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poctu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

Vybudovani dvoukolejné elektrifikované traté Praha — Mlada Boleslav mize vyvolat zménu v trasovani linky 345,
ktera by byla ukonfena v zastavce Mlada Boleslav, Ji€inska. Kilometrické vykony mohou poklesnout
az 0 563 040 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel Sd+N mlze poklesnout azo 3 v pracovni den
a az o 2 v soboty a nedéle. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2031.

Vyvoj s platbami obci v ramci Standardd dopravni obsluznosti mize vyvolat zménu linkového vedeni linky 715,
ktera by byla prodlouzena do Tufic v trase linky 315 v Useku Mlada Boleslav, Ji¢inska — Tufice se stejnymi
zastavkami jako linka 315 v pfedmétném Useku. Pfipadné Upravy si mohou vyzadat Upravu kilometrickych
vykont v ramci poklesu o 36 400 linkovych km/rok.

Vyvoj s platbami obci v ramci Standardu dopravni obsluznosti mize vyvolat zménu linkového vedeni linky 715,
ktera by byla prodlouzena do Tufic v trase linky 315 v Useku Mlada Boleslav, Ji¢inska — Tufice se stejnymi
zastavkami jako linka 315 v pfedmétném Useku. Pfipadné Upravy si mohou vyzadat Upravu kilometrickych
vykon( v ramci narGstu o 36 400 linkovych km/rok.
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4) Upravy na lince 315 na pozadavky ob&ant a obci mohou vyvolat pokles objemu kilometrickych vykon(
az o 36 400 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel Sd+N muaze poklesnout az o 1 v pracovni den.

5) Upravy na lince 315 na pozadavky ob&an(i a obci mohou vyvolat narGst objemu kilometrickych vykond
az o 36 400 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel Sd+N se mize zvySit az o 1 o pracovni den. Od 1. 12. 2024
narast objemu kilometrickych vykont az o 880 km/rok.

6) Rekonstrukce nadrazi Mlada Boleslav mésto a zavedeni pfimych vilaku z této stanice ve sméru Bakov nad
Jizerou a Mnichovo Hradisté bude vyvolat pokles objemu kilometrickych vykond na linkach 315 a 715
az 0 226 400 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel Sd+N nebo SdN mulze poklesnout az o 2 v pracovni den.
Pfedpokladany termin realizace prosinec 2031.

7) Upravy Zelezniéniho provozu v ramgi traté 064 mezi M$enem a Mladou Boleslavi mohou vyvolat narist objemu
kilometrickych vykonu az o 14 000 linkovych km/rok a narlist poctu vypraveni vozidel typu SdN o pracovni den
az o 1 v pracovni den.

8) Upravy Zelezniéniho provozu v ramci traté 070 mezi Mnichovym Hradi$tém a Turnovem mohou vyvolat narGst
objemu kilometrickych vykond azo 21 000 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel SAN se muze zvysit
az o 1 v pracovni den.

9) Upravy Zelezniéniho provozu v ramci traté 070 mezi Mnichovym Hradi$tém a Turnovem mohou vyvolat pokles
objemu kilometrickych vykont azo 21 000 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel SAN muze poklesnout
az o 1 v pracovni den.

10) Vyvoj s platbami obci v ramci Standard( dopravni obsluznosti mize vyvolat zménu spoju na lince 727. Pokles
objemu kilometrickych vykond muze byt azo 21 000 linkovych km/rok. Od 1. 12. 2024 pokles objemu
kilometrickych vykoni o 21 000 km/rok.

11) Vyvoj s platbami obci v ramci Standardd dopravni obsluznosti mGze vyvolat zménu spojl na linkach 767 a 768.
Pokles objemu kilometrickych vykond maze byt az o 55 000 linkovych km/rok.

12) V pribéhu platnosti zavazku muize dojit ke zméné spoju na lince 718 z divodu zvySené prepravni poptavky do
Malobratfic. Nartst objemu kilometrickych vykon( mlze byt az o 6 000 linkovych km/rok. Od 1. 12. 2024 nartst
objemu kilometrickych vykoni o 4 750 km/rok.

13) Vyvoj s platbami obci v ramci Standard dopravni obsluznosti mize vyvolat zménu spoju na lince 718. Pokles
objemu kilometrickych vykon( mize byt az o 28 000 linkovych km/rok.

14) Uprava jizdnich Fada z divodu celozavodni dovolené ve firmé SKODA Auto maze zpUsobit pokles objemu
kilometrickych vykont az o 20 200 linkovych km/rok.

15) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v konecné zastavce na uUzemi hl. m. Prahy muize byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktudlni potfeby zapracovany do VJR a plné& hrazeny. Objem téchto vykon( muze dosahnout
max. 10 % z objednavanych vykon( na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozl navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1) Na lince 733 doslo od 31.8.2025 k prodlouzeni linky ze Sezemic do Turnova po trase linky 670363, ktera byla
zruSena.

2) Do smiouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 427 Mimon — Ralsko — Mnichovo
Hradisté — Mlada Boleslav.

3) Zvazuje se integrace linky 670365 Turnov — Zdar — Sobotka, ktera by presla vyhradn& pod objednavku
StfedoCeského kraje.

4) Do provozniho souboru byla od 1. 12 .2024 vloZena linka 425, od 1.10.2025 byla tato linka vzhledem k upravé
provozu opét vynata.

3.8.9 A6 Libeznicko

Dopravce CSAD Stfedni Cechy, a. s.

Mésta s MHD Mélnik — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Slansko v roce 2017, linky
byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati jizdni doklad vyhlaseny
méstem Mélnik

Neratovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mélnicka v roce 2015,
linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati jizdni doklad
vyhlaSeny méstem Neratovice

Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Libeznice II; Obfistvi, Stépansky most; Mélnik, aut. nadr.; Lib&chov
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Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Ceska Lipa, aut. nadr. Ceska Lipa hlavni nadrazi
Libéchov, zel. st. Libéchov
Mélnik, aut. nadr. Mélnik
Mélnik, Mlazice Mélnik-Mlazice
Novy Bor, aut. nadr. Novy Bor
Rumburk, Zel. st. Rumburk
Linky Linka |Trasa
348 |Praha, Ladvi — Obfistvi
349 |Praha, Ladvi — Mélnik, Mlazice
369 |Praha, Ladvi — Stéti
396 |Praha, Vinof — Prezletice
400 |Praha, Stfizkov — Mé&Inik — Ceska Lipa — Novy Bor — Varnsdorf — Rumburk
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 12 330 Sobota 7615
Nedéle 7615
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozili
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 0 Triosy (15 m) 19
Kloubovy 17

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

V navaznosti na dokonceni nové tramvajové trati do Zdib/Sedlece a s tim souvisejici reorganizace linkového
vedeni v oblasti dojde na vSech linkach svazku ke zméné trasovani na Uzemi Prahy (Ladvi/Stfizkov — Kobylisy).
Kilometrické vykony narostou az o 181 110 linkovych km/rok s nariistem o 1 vypraveny viz v PD. Pfedpokladany
termin realizace prosinec 2025.

V navaznosti na dokoncéeni nové tramvajové trati do Zdib/Sedlece a s tim souvisejici reorganizace linkového
vedeni v oblasti bude v pribéhu zavazku posilen Usek Libeznice — Praha. Kilometrické vykony narostou
az o 107 008 linkovych km/rok, pfedpoklada se narlist po¢tu vozll ve Spickach PD o 2 vypravené vozy.
Pfedpokladany termin realizace prosinec 2025.

V souvislosti s pokracujici vystavbou obytnych zén v obcich podél silnice 1/9 v iseku Mélnik — Praha miize dojit
v ndvaznosti na poptavku cestujicich k posileni provozu linky 369 v pracovni dny — ve 3pi¢kach na interval
20 minut. Narust km vykonu se pfedpoklada az o 42 400 linkovych km/rok, vypraveni vozidel naroste az o 1 viiz.

V prabéhu platnosti zavazku muze dojit ke zkraceni linky 400 o Usek Duba — Cvikov/Rumburk, které muze
vyvolat pokles km vykond azo 470 220 linkovych km/rok s poklesem o cca 3 vypravené vozy v PD
a o cca 3 vypravené vozy o vikendu.

V pfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potieby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu s touto Smlouvou. Objem t&chto
vykond maze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonl na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozl navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv

1)

2)
3)

Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 396 v trase Praha, Vinof — Pfezletice.
Narust objemu kilometrickych vykonl o 14 860 km/rok bez narlstu vypraveni vozidel.

V prubéhu IV. &tvrtleti 2025 se predpoklada zavedeni nocni linky 963 v trase Praha, Trebenicka — Mélnik.
Ve spolupraci objednatelti a dopravce je provéfovano nasazeni ECV (EbKb) na linku 369.

3.8.10 B1 Stochovsko

Dopravce

CSAD MHD Kladno a. s.

Mésta s MHD

Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z dlivodu nedohody
StfedoCeského kraje se Statutarnim méstem Kladno o pfispévku v ramci Standardu
dopravni obsluznosti

Beroun — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Berounska v roce 2020,
linky byly nahrazeny regiondlnimi linkami PID, v ramci mésta plati jizdni doklad
vyhlaseny méstem Beroun

Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni pfestupni uzly
BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha, Zli€in; Praha, Motol; Kladno, nam. Svobody; Kladno, autobusové nadraZi;
Kamenné Zehrovice; Bratronice; Unhost, nam; Hostivice; Stochov, Slovanka; Nové
Straseci, Palackého; Beroun, autobusové nadrazi

50/115



Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

pi

d

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Beroun, autobusové nadrazi Beroun
Hostivice, Ve Vilkach Hostivice-U hibitova
Kladno, Zelezni¢ni zastavka mésto Kladno mésto
Kladno, nadrazi Kladno
Krivoklat, zel. zast. Krivoklat
Louny, aut. nadr. Louny stied
Nové StraSeci, Zel. st. Nové StraSeci
Rakovnik, aut. st. Rakovnik
Stochov, Slovanka Stochov
Zbecno, zel. st. Zbecéno
Linky Linka |Trasa
365 |Praha, Motol — Stochov
386 |Praha, Zli¢in — Kladno
417 |Praha, Zli¢in — Nové Straseci — MSec
555 |Kladno — Béle€ — Zbe¢no — Roztoky — Nezabudice
600 |Kladno — Nové Straseci — Louny
618 |Kladno — Kacice
619 |Kladno — Lany — Trtice — RoCov
625 |Kladno — Ruda — Rakovnik
628 |Kladno — M$ec — Revni¢ov
630 |Kladno — Unho§t — Beroun
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 12 115 Sobota 4048
Nedéle 4048
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozli
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 40 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 0

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v koneCné zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se smlouvou. Objem t&chto vykont
mUze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonu na izemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozu

navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv
1) V rédmci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto Kladno je zruSena linka 629 -- pokles kilometrickych

vykont na lince 629 €ini cca 165 000 linkovych km/rok. Tato zména byla realizovana 1. 12 .2024.
2) V souvislosti s projektem ,Ctyfmezi“ je zavedena linka 417 v trase Praha — Nové Straseci — M3ec, ktera

nahrazuje polorychlikové spojeni vybranych obci s Prahou -- narlst kilometrickych vykond na lince 417 &ini
cca 395 000 linkovych km/rok. Tato zména byla realizovana 1. 12 .2024.

3.8.11 B2 Stéchovicko

Dopravce Martin UHER, spol. s r. o.

Mésta s MHD Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni pfestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Stéchovice; Novy Knin; Praha, Smichovské nadr.; Praha, Zbraslavské nam.; Dobfis,

zel. st.; Dobfi§, nam.; Korkyné

Prestupni uzly
BUS x VLAK

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

Dobfis, Zel. st. Dobfis
Hradistko, Pikovice, most Petrov u Prahy
Mé&chenice, rozc. k Zel. st. Mé&chenice
Mokrovraty, Vilova &tvrt Mokrovraty

Praha, Smichovské nadrazi

Praha-Smichov

Stara Hut, zel. zast.

Stara Hut
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Linky

Linka |Trasa

338 |Praha, Smichovské nadrazi — Hradistko, Pikovice

361 |Praha, Smichovské nadrazi — Stéchovice — Dob#i§

390 |Praha, Smichovské nadrazi — Rabyné

437 |Novy Knin — Nové Dvory — Stéchovice — Hradistko

439 | Novy Knin — Chotilsko

440 |Stéchovice — Stéchovice, Maseéin

525 |Novy Knin — Borotice — Novy Knin

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 4942 Sobota 896
Nedéle 896
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 19 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 0

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v koneCné zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulac¢ni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykonld maze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonU na Uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat

vypraveni vozl navic.

2) V pribéhu zavazku mulze dojit (zejména z dlvodu zlepSeni dostupnosti turistickych lokalit) k zavedeni
vikendového provozu na lince 361 v Useku Dobfi§, nam. — Novy Knin a na lince 439 v celé jeji trase. Narust
vykonl mulze byt az o 26 300 linkovych km/rok s naristem o 1 vypraveny standardni viz v SoNe.

3) V prabéhu zavazku maze dojit z davodu zvySeni atraktivity dopravni obsluznosti k zavedeni no€niho paru spojl
v pracovni dny, a to na lince 390 v Useku a sméru Rabyné, Nova Rabyné — Praha, Smichovské nadr. a na
lince 338 v Useku a sméru Praha, Smichovské nadr. — Hradistko, zamek. NarUst vykond mulze byt
az o0 18 000 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych voz(.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

3.8.12 B3 Jilovsko

Dopravce

ARRIVA CITY s.r. 0.

Mésta s MHD

Benesov — doprava zdarma, IDSK zajistuje na zakladé smlouvy s méstem pfipravu dat

a propagaci linek MHD

Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni pfestupni uzly
BUS x BUS

Zastavka BUS

Jesenice; Jilové u Prahy, namésti; Kamenice, Kult. dim; Tynec nad Sazavou, Zel. st.;
Benesov, Terminal; Nespeky; Neveklov

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy
Davle, Sazava Davle
Jilové u Prahy, Borek Jilové u Prahy
Senohraby, Zel. st. Senohraby
Tynec nad Sazavou, Zel. st. Tynec nad Sazavou
Linky Linka |Trasa

332 |Praha, Budéjovicka — Neveklov

335 |Praha, Budéjovickd — Kamenice

337 |Praha, Budéjovickd — BeneSov

339 |Praha, Budéjovickd — Tynec nad Sazavou

362 | Praha, Budégjovicka — Jilové u Prahy

441 | Jilové u Prahy — Jilové u Prahy, Luka pod Mednikem

444 | Davle — Jilové u Prahy — Kamenice

651 |Nespeky — PysSely — Senohraby — Hrusice

956 |Praha, Budéjovicka — Jilové u Prahy

Denni vykony

Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8 324 Sobota 4 588
Nedéle 4 588
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Vozy (ranni $picka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 15 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 18

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

9)

10)

Zprovoznéni linky metra D v useku Pankrac — Nové Dvory mlize vyvolat zkraceni tras linek 332, 335, 337, 339
a 362 do zastavky Kacerov, které mize znamenat pokles km vykonl az o 69 680 km ro¢né. Pfedpokladany
termin realizace prosinec 2028.

Pokracovani vystavby ve mésté Jilové u Prahy a narlst po¢tu obyvatel mize vyvolat potfebu zkraceni intervalu
na lince 332 v useku Jilové u Prahy — Praha ve $pickach pracovnich dnG. Rano z 10 az na 7,5 minuty
a odpoledne z 15 az na 10 minut, o vikendech v pfepravné zatizengjSich obdobich muze nastat posileni z 30
az na 15 minut. Pfedpoklada se posileni obsluhy Useku Jilové u Prahy — Neveklov az o 2 spoje / pracovni den.
V pracovnich dnech se celkové pfedpoklada narust az o 2 kloubova vozidla a 1 standardni vozidlo, o vikendu
az o 1 kloubové vozidlo. Celkovy narlst vykonl se predpoklada az o 163 056 linkovych km/rok.

Za predpokladu pokragovani vystavby v obcich Sulice, Nechanice, Kostelec u Kfizku, Kfizkovy Ujezdec
a Radéjovice mlze dojit k potfebé posileni provozu na lince 335 az o 4 spoje / pracovni den a 2 spoje / vikend.
NarGst km vykonl se predpoklada azo 43 400 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mulze narUst
az o 1 standardni viz.

V souvislosti s pokracovanim vystavby v BeneSové a rastem poptavky po spojeni s Kamenici a Prahou muze
dojit ke zkraceni intervalu linky 337 v useku BeneSov — Praha v ranni $pi¢ce z 30 az na 15 minut a v odpoledni
Spicce z 60 az na 30 minut, o vikendu az o 4 spoje. Narlst vykonl se predpoklada az o 104 160 km/rok.
V pracovnich dnech se celkové predpoklada narust az o 2 kloubova vozidla.

V souvislosti s pokracovanim vystavby v Tynci a véts$i poptavky po spojeni s Kamenici a Prahou muze dojit ke
zkraceni intervalu linky 339 v Useku Tynec nad Sazavou — Praha v ranni i odpoledni Spicce z 30 az na 15 minut,
o vikendu az o 4 spoje. Narlst vykonu se predpoklada az o 81 840 km/rok. V pracovnich dnech se celkové
predpoklada narast az o 2 kloubova vozidla.

Pro rostouci poptavku cestujicich z Neveklova se pocita s posilenim pfimého a rychlého spojeni v useku Jilové
u Prahy — Praha linkou 362 (pfimé spoje z linky 332) az o 11 264 linkovych km/rok bez pfedpokladu narlstu
poctu vozidel (narust vozidel je zapogitany v lince 332)

S rostouci poptavkou obyvatel Petrova a téz za predpokladu zvySeni turistické poptavky mize dojit k posileni
provozu linky 444 az o 64 160 linkovych km/rok. NarUst pocétu vozidel az o 2 standardni vozy v pracovni dny.
V souvislosti se zménou dopravni obsluhy na lince 444 doslo od 1. 12. 2024 k nardstu vypraveni vozidla
o 1 Sd viiz a nartstu objemu kilometrickych vykont o 26 570 km/rok.

S rostouci poptavkou obyvatel PySel a téz za predpokladu zvySeni turistické poptavky muze dojit k posileni
provozu linky 651 az o 44 880 linkovych km/rok. Narust poctu vozidel az o 1 standardni vz v pracovni dny.
NavySeni km vykon( v disledku potfeby zkraceni intervalu na lince 956 v Useku Jilové u Prahy — Praha
v no¢nich hodinach denné. Pfedpoklad zavedeni celono¢niho hodinového intervalu mdze vyvolat navySeni km
vykonu az o 48 048 km/ro¢né bez potfeby navySovat pocet vozidel do vypraveni.

V pfipadé nedostateCné kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na uUzemi hl. m. Prahy mize byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu s touto Smlouvou. Objem téchto
vykonu mlze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonl na uUzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozl navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smluv

3.8.13 B4 Voticko

Dopravce CSAD Benesov s. r. 0.

Mésta s MHD Benesov — doprava zdarma, IDSK zajistuje na zakladé smlouvy s méstem pfipravu dat

a propagaci linek MHD
Praha — pIna integrace v systému PID
Vlasim — pIné integrovana do PID, tarif MHD na vSech linkach PID na uzemi mésta

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS
BUS x BUS Praha, Roztyly; BeneSov, Terminal; Vlasim, Zel. st.; Votice, aut. st; Mili¢in; Bystfice,

nam.; Tabor, aut. nadr.; JindfichGv Hradec, aut. nadr.
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Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy
Bystfice, Tozice Tomice
Bystfice, zel. st. Bystfice u BeneSova
Hefmanicky, zel. st. Hefmanicky
Jindfichiv Hradec, aut. nadr. JindfichGiv Hradec
Mezno, hl. silnice Mezno
Mezno, Zel. st. Mezno
Plana n. Luz., nam. Plana nad Luznici
Olbramovice, Zel. st. Olbramovice
Tabor, aut. nadr. Tabor
Veseli n. Luz., aut. st. Veseli nad Luznici
Viasim, zZel. st. Viasim
Vojkov, Minartice Minartice
Votice, zel. st. Votice
Kosova hora, Zel. st. Kosova Hora
SedI¢any, aut. st. SedI¢any
Stfezimif, zelezniéni zastavka Strezimif

Linky Linka |Trasa

401 |Praha, Roztyly — Jindfichav Hradec

451 | Votice — Sedlec-Préice — Borotin

452 | BeneSov — Mlada Vozice

459 | Mili¢in — Mlada VozZice

519 |Sedl€any — Votice

532 |Votice, Beztahov — Jankov, Bedfichovice

550 |Votice — VlaSim

553 |BeneSov — Jankov, Odlochovice

554 |BeneSov — Votice

556 |Votice — Hefmanicky — SedICany

558 |Olbramovice — Bystfice

566 |Vojkov — Votice

568 | Strezimif — Mili¢in

569 |Mezno — Mili¢in

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7 028 Sobota 2 026
Nedéle 2 026
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 6
Standardni 15 Triosy (15 m) 8
Kloubovy 0

V priibéhu platnosti zavazku mize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poctu nasazenych vozidel:

1) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v koneCné zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulacni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a pIné hrazeny. Objem téchto vykon( muizZe dosahnout
max. 10 % z objednavanych vykonl na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni voz( navic.

2) 'V prubéhu zavazku muize dojit k prodlouzeni linky 451 o vikendech o Usek Sedlec — Préice, nam. — Stfezimif

z davodu zlepSeni dostupnosti mistnich turistickych lokalit. Narast vykona ¢&ini 8 000 linkovych km/rok bez
dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

3) 'V prubéhu zavazku maZze dojit z divodu zvySeni atraktivnosti k vedeni linky 401 do oblasti Cestlic pres zastavky
Cestlice, Rehau — Cestlice, Zabavni park — Cestlice, Nakupni zéna — Cestlice, V oblouku (oba sméry linky).

Narust vykonu €ini 10 000 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

4) V priibéhu zavazku muaze dojit ke zruSeni spoji zacinajicich a koncicich ve Tfeboni a jejich pfetrasovani do
Jindfichova Hradce. Realizovano od 1. 12 .2024.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv

1) Vramci planovanych zmén linkového vedeni a tarifni integrace na Uzemi jihoCeského kraje (pfedpokladano
béhem roku 2026) mlze dojit ke zméné linkového vedeni vybranych linek.

2) Béhem roku 2025 doslo k vyméné vozového parku — 7 vozidel typu Sd+N bude nahrazeno typem SdN. V ranni
Spicce pracovniho dne bude vypravovano 23 vozu SdN. Bez potfeby zmény vykonu.
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3.8.14 B5 Brandysko

Dopravce CSAD Stredni Cechy, a. s.

Mésta s MHD Brandys n. L. — linka 478 byla v Eervenci 2022 zaclenéna mezi bé&Zné regionalni linky

PID zajistujici obsluhu i mimo Uzemi mésta Brandys n. L.
Praha — pIna integrace v systému PID
Odolena Voda — v ramci mésta plati jizdni doklad vyhlaseny méstem Odolena Voda

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Brandys nad Labem-Stara Boleslav, aut. st.; Brandys nad Labem-Stara Boleslav, nam.;
Celakovice, Zel. st.; Uvaly, Zel. st.; Kostelec nad Labem, nam.; Benatky nad Jizerou,
aut. st.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Brandys n. L.- St. Bol., Nadr. Brandys nad Labem
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Zel. st. |Stara Boleslav
Celakovice, V Prokopé Celakovice zast.

Celakovice, Zel. st. Celakovice

Dfisy, zel. st. Drisy

Uvaly, Zel. st. Uvaly
Linky Linka |Trasa

346 | Praha, Cerny Most — Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Praha, Cerny Most
367 |Praha, Cerny Most — Radonice — Brandys nad Labem-Stara Boleslav
376 |Praha, Letfiany — Brandys nad Labem-Stara Boleslav

378 |Praha, Letfiany — Jenstejn/ Radonice

379 |Praha, Cerny Most — Brandys nad Labem-Stara Boleslav

413 |Praha, Letfiany — LedCice — Litoméfice

477 Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Mratin — Brandys nad Labem-Stara
Boleslav

478 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Kostelec nad Labem

655 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Celékovice — Uvaly

657 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Odolena Voda

666 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Karany

667 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Horky nad Jizerou

669 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Dfisy — Mecefiz

670 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Sudovo Hlavno — Mecefiz

671 |JenStejn — Piezletice — Zaryby

876 |Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Neratovice

953 |Praha, Lehovec — Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 10 166 Sobota 3180
Nedéle 3 554
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozu Typ vozu Pocet vozii
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 25 Tfiosy (15 m) 4
Kloubovy 8

V prubéhu platnosti zavazku muize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poc¢tu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

Pokracovani vystavby ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav muze vyvolat potfebu posileni provozu linek
346, 367 pro zajiSténi  dostatené  dopravni  obsluhy.  Kilometrické  vykony  narostou
az o 300 000 linkovych km/rok, narlst poctu vozidel az o 2 kloubové vozy.

Pokracovani vystavby ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mize vyvolat potfebu posileni provozu
linky 379 pro zajisténi dostatecné dopravni obsluhy. Kilometrické vykony narostou
az o 160 000 linkovych km/rok, narlst poctu vozidel az o 1 standardni viz.

PokraCovani vystavby v obci Jenstejn a zprovoznéni nové komunikace miize vyvolat potfebu prodlouzeni
linky 378 o usek Jenstejn — Dehtary — Svémyslice. Kilometrické vykony narostou az o 60 000 linkovych km/rok,
narast poctu vozidel az o 1 standardni viz.

Pokracovani vystavby v obci Jenstejn a zprovoznéni nové komunikace muze vyvolat potfebu zmény trasy
linky 376. Linka mGzZe byt zkracena o Usek Praha, Letfiany — Svémyslice a prodlouZena o Usek Praha, Cerny
Most — Svémyslice. Kilometrické vykony narostou azo 20 000 linkovych km/rok, bez dopadu na pocet
vypravovanych vozQ.

V navaznosti na dostavbu Svazkové Skoly Panska pole bude upravena trasa Skolni linky 671 v Pfezleticich
a souCasné bude jizdni Ffad pfizplsoben potfebam zfizovatele Skoly. Kilometrické vykony narostou
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az 0 15 000 linkovych km/rok, narast poCtu vozidel az o 1 standardni viz. V souvislosti se zménou dopravni
obsluhy na lince 671 doslo od 1. 12. 2024 k nartstu objemu kilometrickych vykont o 21 470 km/rok.

6) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mlze
dojit k prodlouzeni linky 367 ve Staré Boleslavi. Kilometrické vykony narostou az o 40 000 linkovych km/rok,
narust poctu vozidel az o 1 kloubovy viz.

7) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mize
dojit ke zméné trasy linek 346 a 379. Linka 379 by po zméné trasy byla provozovana kloubovymi autobusy
a naopak linka 346 by byla obsluhovana standardnimi vozy. Tato zména nebude mit vliv na celkovy pocet
vypravenych vozu. V této souvislosti mize dojit k poklesu vykon( na lince 379 az o 18 000 linkovych km/rok
a u linky 346 muaze dojit k nartstu vykonu az o 13 000 linkovych km/rok, beze zmény v poctech vypravenych
vozU.

8) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mize
dojit k prodlouzZeni linky 666 na uzemi mésta. Kilometrické vykony narostou az o 21 700 linkovych km/rok, bez
dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

9) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav m(ze
dojit k prodlouzeni linky 669 na uzemi mésta. Kilometrické vykony narostou az o 28 840 linkovych km/rok, bez
dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

10) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mlze
dojit k prodlouzeni linky 670 na Uzemi mésta. Kilometrické vykony narostou az o 13 140 linkovych km/rok, bez
dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

11) V navaznosti na pozadavky obci mize dojit k posileni provozu na linkach 669 a 670. Kilometrické vykony
narostou az o 70 000 linkovych km/rok, narust poctu vozidel az o 1 standardni vuz.

12) V souvislosti s rozvojem vystavby v obci Zaryby a mésté Kostelec nad Labem mulze byt vyvolana potfeba
posileni provozu linky 478 pro zajisténi dostate¢né dopravni obsluhy. Kilometrické vykony narostou
az o 70 000 linkovych km/rok, narlist po¢tu vozidel az o 1 standardni viz.

13) V souvislosti s rozvojem vystavby v obci Zaryby a mésté Kostelec nad Labem muze dojit k prodlouzeni linky 346
z Brandysa nad Labem-Staré Boleslavi do Kostelce nad Labem. Narust vykon( linky 346 bude kompenzovan
poklesem vykon( linky 478. Tato zména nebude mit vliv na poc€et vypravovanych vozidel.

14) V souvislosti s rozvojem vystavby v obci Zaryby a mésté Kostelec nad Labem muze dojit k posileni provozu
prodlouzené linky 346. Kilometrické vykony narostou az o 36 000 linkovych km/rok, narlst poctu vozidel
az o 1 standardni viz.

15) V souvislosti s vystavbou nového obytného souboru v obci Mstétice mize dojit k zavedeni nové autobusové
linky v trase Brandys nad Labem-Stard Boleslav — Zapy — Mstétice. Kilometrické vykony narostou
az o 260 000 linkovych km/rok, narlst poc¢tu vozidel az o 3 standardni vozy.

16) V souvislosti se zajisténim dopravy déti ze Skorkova a Sojovic do Skol v Lysé nad Labem mUze dojit k zavedeni
nové autobusové linky v trase Brandys nad Labem-Stard Boleslav — Skorkov — Sojovice — Lysa nad Labem.
Kilometrické vykony narostou az o 140 000 linkovych km/rok, narlist poétu vozidel az o 2 standardni vozy.

17) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mlze
dojit k prodlouzeni linky 953 ve Staré Boleslavi. Kilometrické vykony narostou az o 4 500 linkovych k km/rok bez
dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

18) V souvislosti s vystavbou VRT a nadrazi Praha-vychod a dale s chystanou vystavbou ve Mstéticich miize dojit
k zavedeni nové autobusové linky v trase Brandys nad Labem-Stara Boleslav — Zapy — Nehvizdy — Praha-
vychod. Kilometrické vykony narostou az o 340 000 linkovych km/rok, narlst poétu vozidel az o 4 standardni
vozy.

19) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mlze
dojit k zavedeni vikendového provozu linky 346. Kilometrické vykony narostou az o 70 000 linkovych km/rok,
narlst poctu vozidel az o 2 standardni vozy.

20) V navaznosti na chystanou vystavbu nové infrastruktury ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav mize
dojit k zavedeni vikendového provozu linky 379. Kilometrické vykony narostou az o 80 000 linkovych km/rok,
narlst poctu vozidel az o 1 standardni viz.

21) V prfipadé nedostateéné kapacity odstavnych ploch v koneéné zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potieby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu s touto Smlouvou. Objem t&chto
vykond mlze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonl na uUzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozl navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv

1) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 413 v trase Praha, Letfiany — Ledc€ice
— Litoméfice. Narast objemu kilometrickych vykond o 475 530 km/rok a narust vypraveni vozidel o 4x Sd+N
v pracovni dny, 2x Sd+N v sobotu a 3x Sd+N v nedéli.
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3.8.15 C1 Horoméricko

Dopravce CSAD MHD Kladno a. s.

Mésta s MHD Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z divodu nepfistoupeni

Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajisStovani a financovani dopravni obsluznosti
se StfedoCeskym krajem

Kralupy nad Vltavou — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mé&lnicka

v roce 2016, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Praha — plna integrace v systému PID

Slany — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Slanska v roce 2018, linky
byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Velké Pfilepy; Horoméfice
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Kralupy n. VIt., Minice Kralupy n. Vlt.-Minice
Kralupy n. VIt., Zel. st. Kralupy n. Vitavou
Lib&ice n. VIt., Zel. st. Lib&ice n. Vitavou
Lib&ice n. VIt., Zel. zast. Letky Lib&ice n. Vitavou-Letky
Lichoceves, Noutonice, nadrazi Noutonice
Praha, Nadrazi Podbaba Praha-Podbaba
Praha, Sedlecky pfivoz Praha-Sedlec
Roztoky, nadrazi Roztoky u Prahy
Uholigky, Zel. zast. Uholigky
Zakolan Z&kolany; Zakolany zast.
Linky Linka |Trasa

316 |Praha, Bofislavka — Kralupy nad Vitavou

340 |Praha, Dejvicka — Roztoky, Levy Hradec

350 |Praha, Dejvickd — Kladno

356 | Praha, Bofislavka — Statenice — Praha, Obchodni centrum Ruzyné
359 | Praha, Suchdol — Roztoky

409 |Praha, Suchdolské namésti — Velké PFilepy — Uholiky

622 | Kladno — Okof — Velké Prilepy

858 |Slany — Kole€ — Libé&ice nad Vitavou

954 |Praha, Vitézné namésti — Kralupy nad Vitavou/ Ciovice

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8 954 Sobota 2324
Nedéle 2300
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozi Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 7
Standardni 21 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 9

V pribéhu platnosti zavazku muize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a po¢tu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

V souvislosti s vystavbou v oblasti mize dojit ke zkraceni intervalu v Useku Praha — Velké Pfilepy — Lichoceves.
Narust vykont muze byt az o 558 000 linkovych km/rok a nar(ist az 4 vozu typu KbN. V souvislosti s rozsifenim
dopravni obsluhy na lince 316 doslo od 1. 12. 2024 k narustu vypraveni vozidla o 1 Sd vz a nardstu
objemu kilometrickych vykoni o 78 660 km/rok.

V souvislosti s Upravou vedeni trasy v Kralupech nad Vitavou muze dojit na lince 316 k narlstu
az o 50 000 linkovych km/rok s narlistem az o 2 vypravované vozy.

V souvislosti s vystavbou v oblasti mize dojit v pfepravnich Spi¢kach ke zkraceni intervalu v Useku Praha —
Roztoky. Nartst vykon( maze byt az 281 600 linkovych km/rok a nardst az 3 voz( typu SdN. V souvislosti
s rozsirenim dopravni obsluhy na lince 340 doslo od 1. 12. 2024 k nardstu objemu kilometrickych vykont
o 37 880 km/rok.

V souvislosti s rekonstrukci pritahu méstem Roztoky mulze dojit k Upravé vedeni spojl linky 359 zajizdkou pfes
zastavku Roztoky, Levy Hradec. Narust vykont mize byt az 7680 linkovych km/rok bez nartstu vozu.

V souvislosti se zavedenim vikendového provozu na lince 359, mlze dojit k narastu
az 0 30 000 linkovych km/rok bez nartstu voz(.

Z davodu rozsifeni provozu k Zelezniéni zastavce v Uholickach mize dojit na lince 409 k narustu
az o 88 520 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozll. V souvislosti se zménou dopravni
obsluhy spocivajici ve zméné trasy linky 409 a posileni provozu doslo od 1. 12 .2024 k nartstu vypraveni
o 1 MdN vozidlo a narust objemu kilometrickych vykont o 25 950 km/rok.
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7) Z divodu vysoké poptavky cestujicich predevS§im v ¢asech Skolni dojizdky v useku Holubice — Libcice nad
Vitavou a také mozného narUstu poptavky cestujicich v souvislosti s obsluhou obce Otvovice muze dojit
k posileni provozu linky 858. Pfedpokladany narast km vykon( linky 858 az 43 500 linkovych km/rok, vypraveni
vozidel mUze vzrast az o 1 autobus kategorie MdN.

8) Z dlivodu zavedeni prazdninového provozu na lince 356 (v Useku Statenice — Leti§t€) muze dojit k narlstu
az 0 12 000 linkovych km/rok a 2 vozy typu SdN.

9) Z dlvodu zavedeni vikendového provozu na lince 356 (v Useku Statenice — Letist€) maze dojit k narustu
az 0 29 600 linkovych km/rok a 2 vozy typu SdN.

10) V souvislosti s vystavbou v oblasti Horoméfic muze dojit ke zkraceni intervalu na lince 356 v Useku Praha —
Horoméfice. NarUst vykonl maze byt az o 54 000 linkovych km/rok a narlst az 2 voza typu SdN.

11) V souvislosti s vystavbou v lokalité Statenice, U hfisté maze dojit k prodlouzeni spojl na lince 356. Narlst vykon(
muze byt az 24 500 linkovych km/rok bez narlstu vozidel.

12) V souvislosti s mozZnym sezonnim vikendovym provozem na
az o0 5 600 linkovych km/rok.

13) V pfipadé nedostatec¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykonu maze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonU na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozl navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv
1) Pavodni linka 456 byla zruSena, resp. byla pfecislovana na linku 858 ve shodné trase Slany — Kole¢ — Lib¢ice
nad Vltavou.

2) Na zakladé pozadavku mésta Roztoky a obce Velké Prilepy je provéfovano posileni provozu v relaci Praha —
Roztoky — Velké Pfilepy.

3.8.16 C2 Slansko

CSAD Slany s. r. o.

Praha — pIna integrace v systému PID

Slany — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Slanska v roce 2018, linky
byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Zastavka BUS

Praha, Nadrazi Veleslavin; Praha, U Hangéaru; Smeé&no; Slany, aut. nadr; StehelCeves;
Brandysek; HofeSovice; Panensky Tynec; Drnek; Srbe¢

lince 622 mlze dojit k poklesu

Dopravce
Mésta s MHD

Hlavni pfestupni uzly
BUS x BUS

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Brandysek, Zel. st. Brandysek
Klobuky, Pale€ek Palecek
Klobuky, ObU Klobuky v Cechéach
Knézeves, U Nadrazi Stredokluky
Kralovice, rozc. Kralovice u Zlonic
Louny, aut. nadr. Louny stfed
Nové StraSeci, Zel. st. Nové Straseci
Praha, Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin
Rakovnik, aut. st. Rakovnik
Rynholec Rynholec
Revnicov, Zel. st. Revnicov
Slany, zel. st. Slany
Slany, Zel. zast. predmésti Slany predmésti
Stochov, Slovanka Stochov
Vrbi¢any, zel. zast. Vrany Vrbi¢any
Zlonice, PejSova Zlonice

Linky Linka |Trasa

342 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Brandysek — Slany

388 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Slany

389 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Slany — Louny — Chomutov

580 |Slany — M&ec — Revni¢ov — Rakovnik

586 |Slany — Drnek — Nové Straseci — Revniéov

587 |Slany — Tufany — Libu$in

588 | Slany — Srbe¢ — Mily

589 |Kuvilice — HofeSovice — Lisky — Louny
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590 |Vrany — Slany — Nové StraSeci
591 |Vrany — Klobuky
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11 384 Sobota 3 840
Nedéle 3 840
Vozy (ranni $picka PD) |Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 28 Triosy (15 m) 6
Kloubovy 0

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1) V souvislosti se zavedenim pfimych spéSnych vlaku Praha — Slany muze dojit k poklesu poptavky cestujicich
v této relaci. Pfedpokladany ubytek km vykonu linky 388 az 261 640 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mize
klesnout az o 4 autobusy kategorie SAN+. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2026.

2) Pokud budou zavedeny pfimé spé&sné vlaky Praha — Slany, mdze dojit k optimalizaci linkového vedeni. Az 100 %
zbylych linkovych km na lince 388 mize byt pfevedeno na linku 389. Beze zmény poctu vypravenych vozidel.

3) Pokud budou zavedeny pfimé spésné vlaky Praha — Slany, mGze dojit k optimalizaci linkového vedeni. Linka 389
muZe byt pfetrasovana pres zastavku ,Praha, U Hangaru® (dnes jezdi pfimo po dalnici D7). Pfedpokladany
narust km vykon( linky 389 az 18 000 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

4) 'V pfipadé spusténi provozu na nové modernizované Zelezniéni trati Praha — Kladno véetné Useku do centra
Prahy dojde k odstranéni neefektivni soubéhu linek 342, 388 a 389 v Useku Praha, Dlouha Mile — Praha, Nadrazi
Veleslavin s rychlodrahou. Pfedpokladany ubytek km vykont linek 342, 388 a 389 az 136 240 linkovych km/rok,
vypraveni vozidel muze klesnout az o 1 autobus kategorie SdN+ (autobus délky 15 metrtl) a o 1 standardni
autobus. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2029.

5) V pfipadé nezavedeni pfimych spésSnych vlaki Praha — Slany mlze dojit k narUstu poptavky cestujicich
z davodu stale rostouci dojizdky z mésta Slany a okolnich obci do hlavniho mésta Prahy. Pfedpokladany nardst
km vykona linky 388 az 153 600 linkovych km/rok, vypraveni vozidel mlze vzrist az o 3 autobusy kategorie
SdN+.

6) Z davodu velmi silné poptavky cestujicich béhem vikendovych dni maze dojit k posileni linek 388 a 389 béhem
sobot, nedéli a statnich svatku. Pfedpokladany nartist km vykon( linek 388 a 389 az 45 000 linkovych km/rok,
vypraveni vozidel beze zmény (budou vyuzita vozidla, ktera jsou nasazovana v pracovni dny).

7) 'V ramci zlepSeni kvality vikendového spojeni je mozné posileni vikendového provozu na lince 580. Intervaly
mezi spoji by byly prodlouzeny ze stavajicich 240 minut na 120 minut. Pfedpokladany narGst km vykond
linky 580 az 36 300 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény (budou vyuzita vozidla, ktera jsou
nasazovana v pracovni dny).

8) Pokud budou zavedeny pfimé spésné vlaky Praha — Slany, mlZze dojit k optimalizaci linkového vedeni. Linka 580
muZze byt pfetrasovana pres zastavku ,Slany, Zel. st.”, kde bude navazana na nové vlaky. Pfedpokladany narust
km vykont linky 580 az 6 100 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

9) Na zakladé pozadavku obci a cestujicich je uvazovano s pretrasovani linky pres méstys MSec. Pfedpokladany
nartist km vykonu linky 586 az 29 950 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

10) Z diivodu dlouhodobého pozadavku mésta Nové Straseci na snizeni rozsahu poctu spojl a tim snizeni naklad(
v ramci standard(l dopravni obsluznosti miize dojit k redukci spoji na lince 586. Pfedpokladany ubytek km
vykonu linky 586 az 28 670 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

11) V souvislosti s pfetrasovanim linky 580 (bod 8) muze dojit ke zruSeni vikendovych spoju linky 587, protoze
budou pIné nahrazeny spoji linky 580. Pfedpokladany ubytek km vykont linky 587 az 2 900 linkovych km/rok,
vypraveni vozidel beze zmény.

12) Z ddvodu Upravy silni¢ni sité v souvislosti se zkapacitnénim silnice I/7 na D7 u Lotou$e bude muset byt upravena
trasa linky 588. Nové bude trasovana pfes obec Bysef. Predpokladany narGst km vykonu linky 588
az o 3 950 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

13) Pokud budou zavedeny pfimé spésné vlaky Praha — Slany, maze dojit k optimalizaci linkového vedeni. Linka 588
muZe byt pfetrasovana pres zastavku ,Slany, Zel. st.”, kde bude navazana na nové vlaky. Pfedpokladany narust
km vykont linky 588 az 5 900 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

14) V souvislosti s moznym zastavenim osobni dopravy na trati 110 mezi mésty Slany a Louny (linka S40/U40)
muze dojit k optimalizaci linkového vedeni autobusovych linek. Linka 590 by byla prodlouzena pfes obce
Vrbigany, Klobuky, Uherce do Panenského Tynce. Predpokladany nardst km vykon linky 590
az 0 68 700 linkovych km/rok, vypraveni vozidel m(ize vzrist az o 2 autobusy kategorie SAN+.

15) V ramci zlepSeni kvality vikendoveho spojeni a také optimalizace linkového vedeni v souvislosti se zastavenim
osobni dopravy na trati 110 je mozné posileni vikendového provozu. Intervaly mezi spoji by byly prodlouzeny
ze stavajicich 240 minut na 120 minut. Pfedpokladany nardst km vykont linky 590 az 41 500 linkovych km/rok,
vypraveni vozidel beze zmény (budou vyuzita vozidla, ktera jsou nasazovana v pracovni dny).
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16) Z dlvodu dlouhodobého poZzadavku mésta Stochov na zajizdéni do zastavky ,Stochov, nam.“ je mozné
zavedeni zavleku linky 590 do této zastavky. Predpokladany narast km vykonua linky 590
az o 11 300 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze zmény.

17) V souvislosti s moznym zastavenim osobni dopravy na trati 110 mezi mésty Slany a Louny (linka S40/U40)
muze dojit k optimalizaci linkového vedeni autobusovych linek. Linka 591 bude pIné nahrazena linkou 590.
VSechny km vykony budou pfevedeny na linku 590, vypraveni vozidel beze zmény.

18) V souvislosti s moZznym zastavenim osobni dopravy na trati 110 mezi mésty Slany a Louny (linka S40/U40)
muUze dojit k optimalizaci linkového vedeni autobusovych linek. Linka 592 bude z Klobuk odklonéna pfes Telce,
Peruc do Loun. V useku Slany — Klobuky dojde k posileni provozu v pracovni dny a zavedeni vikendového
provozu. Predpokladany nardst km vykon( linky 590 az 230 300 linkovych km/rok, vypraveni vozidel beze
zmény, vypraveni vozidel mlze vzrist az o 3 autobusy kategorie SAN+.

19) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na uUzemi hl. m. Prahy maze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykond miize dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonl na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozu navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv

1) Prodlouzeni linky 389 do trasy Praha — Slany — Louny Chomutov a linky 589 do trasy Kvilice — HofeSovice —
Lisky — Louny. Od 1. 12. 2024 narlst objemu kilometrickych vykonl o az 1 375 km/den, narust o 1 vozidlo SdN.

2) ZruSeni linky 583, ¢astec¢né nahrazeno linkou 586. Od 1. 12. 2024 pokles objemu kilometrickych vykon(
az o 150 km/den.

3) Ptevedeni linky 592 na dopravce DSUK, p. o. (mimo VR) pod &iselnym oznadeni 708. Od 1. 12. 2024 pokles
objemu kilometrickych vykon( o az 570 km/den, volna vozidla pouzita na posileni provozu linek 389 a 589.

4) Béhem roku 2025 doslo k vyméné vozového parku — 7 vozidel typu SdN bude nahrazeno typem SdN+. V ranni
Spi¢ce pracovniho dne bude vypravovano 21 vozu SdN a 13 vozd SdN+. Bez potfeby zmény vykona.

5) Planovana uprava linky 342 (bez daného terminu) — zrychleni spojl v Useku Praha — Knoviz.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

3.8.17 C3 Berounsko

Dopravce ARRIVA STREDN| CECHY s.r. o.

Mésta s MHD Beroun — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Berounska v roce 2020,
linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati jizdni doklad
vyhlaSeny méstem Beroun
Hofovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Berounska v roce 2020,
linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID
Praha — pIna integrace v systému PID

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Beroun, aut. nadr.; Beroun, U Cerného koné&; Lodénice; Beroun, Sidli§té; Revnice,
nadr.; Cernosice, Zel. zast.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Beroun, autobusové nadrazi Beroun
Cernosice, Zel. zast. Cernosice
Cernosice, Mokropsy Zel. zast. Cernosice-Mokropsy
JinoCany, Nadrazi Jino&any
Liten, kino Liten
Liten, Lec¢, rozc. Skuhrov pod Brdy
Nizbor, odb. Zel. st. Nizbor
Nizbor, Zloukovice Zloukovice
Nucice, Nadrazi Nucice
Nucice, zel. zast. Nucice zast.

Osov, zZel. zast. Osov
Praha, Nadrazi Radotin Praha-Radotin
Rudna, U Nadrazi Rudna u Prahy
Revnice, nadrazi Revnice
Vizina Vizina
Vraz, rozc. k zel. st. Vraz u Berouna
VSeradice, zel. zast. VSeradice
Linky Linka |Trasa
308 |Praha, Zli¢in — Nugice
309 |Praha, Zli¢in — Chote€ — Praha, Nadrazi Radotin
310 |Praha, Zli¢in — JinoCany — Rudna
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311 |Praha, Zli¢in — Revnice

313 |Praha, Nadrazi Radotin — Cernosice

380 |Praha, Kukulova/ Vypich — Rudna — Kralav Dvar
384 |Praha, Zli¢in — Zdice — Horovice

394 | Praha, Nové Butovice — Zdice

418 |Praha, Stodllky — Jino¢any

419 |Praha, Sidlisté Radotin — Karlik

631 | Nizbor — Beroun — Suchomasty — VSeradice
632 |Revnice — V3eradice — Hostomice

633 |Beroun — Tetin — Liten

636 |Lodénice — Zelezna — Chynava

637 |Kublov — Beroun — Revnice

638 |VsSeradice — Beroun — Skryje — Branov

649 |Nizbor, Stradonice — NiZzbor, Zloukovice

664 | Cernos$ice — Vonoklasy

751 |Revnice — Mofina

825 |Mofinka — Kralav Dvur

861 |Beroun, Jarov — Beroun, autobusové nadrazi
951 |Praha, Chaplinovo namésti — Dobfichovice
952 |Praha, Sidli$té Repy — Beroun

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 17 216 Sobota 5764
Nedéle 5763
Vozy (ranni $picka PD) |Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 1 Midibus 0
Standardni 39 Triosy (15 m) 15
Kloubovy 9

V priibéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poc¢tu nasazenych vozidel:

1) Pokracovani vystavby ve mésté Berouné v oblasti ,Na Machovné a okoli“ a na uzemi mésta Kralav Dv(r v oblasti
Zahofan muze vyvolat potfebu zavedeni nové linky PID v trase ,Beroun, Autobusové nadrazi — Beroun, Sidlisté
— lokalita Na Machovné/Zahorany*. Kilometrické vykony narostou az o 41 933 linkovych km/rok a narlst jednoho
vozidla v pracovni dny.

2) Pokracovani vystavby ve mésté Berouné v oblasti ,Zavodi“ mlize vyvolat potfebu zavedeni nové linky PID
v trase ,Beroun, Autobusové nadrazi — Beroun, Wagnerovo namésti — Nova lokalita zavodi“ Kilometrické vykony
narostou az o 79 857 linkovych km/rok a narust jednoho vozidla celotydenné.

3) Pokracovani vystavby v obcich na trase linky 380 a zvySovani poc¢tu zaméstnancu v obsluhovanych komerénich
zénach muze vyvolat potfebu posileni linky 380 az na interval 15 minut v pfepravnich Spi¢kach pracovnich dni
a v ostatnich obdobich az na interval 30 minut. Kilometrické vykony narostou az o 661 489 linkovych km/rok
a pocCet vypravovanych vozidel naroste az o 7 kloubovych vozidel v pfepravnich Spi¢kach pracovnich dnu
a az o 4 kloubova vozidla v ostatnich obdobich.

4) NavySovani poétu zaki dopravovanych z oblasti Vysoky Ujezd az Bubovice linkou 825 do ZS a SS Lodénice
a Beroun mulze vyvolat potfebu zajiSténi novych Skolnich spojii ve dnech Skolniho vyuc€ovani. Kilometrické
vykony narostou az o 63 632 linkovych km/rok a vypraveni o jedno standardni vozidlo.

5) Navy$ovani poétu zak( dopravovanych linkou 631 do ZS a SS v Beroun& muze vyvolat potfebu zajisténi novych
Skolnich spoju ve dnech Skolniho vyucovani. Kilometrické vykony narostou az o 61 757 linkovych km/rok
a vypraveni o jedno standardni vozidlo.

6) Dokoné&eni vystavby v oblasti Vysoky Ujezd miiZze vyvolat potiebu zavedeni vioZenych spojd linky 311 v trase
Nugice, Nadrazi — Vysoky Ujezd — LuZce navéazanych na pfijezdy/odjezdy vlakil ve stanici Nugice &i zastavce
Nucice, zastavka. Kilometrické vykony narostou az o 120 373 linkovych km/rok a narlst az dvou vypravovanych
standardnich vozidel v pfepravnich $pi¢kach pracovnich dni a jednoho standardniho vozidla v ostatnich
obdobich.

7) Dokongeni vystavby v oblasti Vysoky Ujezd/Nugice/Mezoutt mlze vyvolat potfebu zavedeni novych spojd
linky 311 a to doplnéni stavajicich spoju az na interval 15 minut v pfepravnich $pi¢kach pracovnich dnd, 30 minut
v pfepravnim sedle pracovnich dnu a 120 minut v ostatnich obdobich. Kilometrické vykony narostou
az 0 578 699 linkovych km/rok a narast az o 5 vypravovanych standardnich vozidel v pfepravnich Spickach
pracovnich dnu a az o 3 standardni vozidla v ostatnich obdobich.

8) V navaznosti na dokonceni vystavby v Nucicich a pokracovani vystavby v Jino€anech (v€etné nové komeréni
z6ny na hranici obce Jino¢any a hl. m. Prahy) miize dojit k naristu vykonu na linkach 309 a 310 v useku Nucice
(Tachlovice) — Zli¢in az o 94 997 linkovych km/rok a narlist o 1 vozidlo celotydenné a jedno dalSi vozidlo
v pfepravnich $pi¢kach pracovniho dne.
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9) V pfipadé zprovoznéni nového Useku silnice 11/118 (Usek DO az kfizovatka Tachlovice/Jino€any) mize dojit
k navySeni vykonl zménou trasy linek 309 a 310 az o 198 750 linkovych km/rok a narust 1 vypravovaného
vozidla celotydenné.

10) V prabéhu zavazku muze dojit k poklesu kilometrickych vykonud na linkach 384 a 394 vlivem zfizeni zastavky
v Plzenskeé ulici v Kralové Dvore ve sméru Zli¢in zruSenim zajizdéni neukoncenych spoju pfes zastavku Kral(v
Dvur, Pocaply. Pokles km vykonu je az 2 130 linkovych km/rok.

11) V navaznosti na zmény éasovych poloh vlakd na trati 171 (Praha — Radotin — Cerno$ice — Beroun) mize
v pribéhu zavazku dojit k navySeni km vykonU linek 309, 313, 419 a 664 z dlivodu navySeni manipulacnich
prejezdl nebo vyrovnavacich spoji az o 21 780 linkovych km /rok bez narlstu vypraveného vozidla.

12) V navaznosti na dokonceni bytové vystavby novych lokalit (Na Vinici a K Lomu) v Nucicich mGze dojit k narastu
kilometrickych vykond na lince 308 az o 75 468 linkovych km/rok a k narGstu az o 1 vypravované vozidlo
v pracovni dny.

13) V pfipadé dopravni potfeby vyvolané narlstem trvale zijicich obyvatel v ¢asti obce Bitov (obec Konéprusy)
a Litohlavy (obec Kralav Dvar) maze dojit k zavedeni nové linky PID v trase Beroun — Kral(v Dvur — Bitov —
Konéprusy. Narust km vykon( az o 44 544 linkovych km/rok a o 1 standardni vozidlo v pracovni dny.

14) V navaznosti na pokracujici velkou vystavbu obytnych dom(l na trase linky 394 muze v priibéhu zavazku dojit
ke zkraceni intervalu v navoznych smérech a zavedeni provozu v sobotu a nedéli. Pfedpoklada se zkraceni
intervalu v ranni Spi€ce pracovnich dnl az na interval 5 minut, v odpoledni pfepravni Spi¢ce az na interval
7,5 minuty, v pfepravnim sedle a veCernim obdobi pracovniho dne na interval 30 minut. Zavedeni provozu
v sobotu a nedéli vintervalu az 30 minut. NarGst km vykond azo 1 099 255 linkovych km/rok. Narust
vypravovanych vozidel az o 7 Sd+ autobusu. v pfepravnich Spi¢kach pracovnich dn(, az o 2 Sd+ vozidla v sedle
a vecernim obdobi pracovniho dne a az 0 4 Sd+ vozidla v sobotu a nedéli.

15) V navaznosti na vystavbu v obci Lodénice (East smér obec Vraz) a na vystavbu v ¢asti Zavodi v Berouné, mlze
dojit k posileni provozu linky 384 na interval 15 minut v pfepravnich Spi¢kach pracovniho dne a az na interval
30 minut v ostatnich obdobich. Nartust km vykonl azo 819 880 linkovych km/rok a narlst pocCtu vozidel
az 0 5 Sd+ vozidel.

16) V navaznosti na zvySeni pfepravni poptavky na lince 952 muze dojit v pribéhu zavazku na rozSifeni provozu
a pripadné i prodlouzeni linky do Zdic. Narust km vykonu se pfedpoklada az o 61 414 km ro¢né a 1 standardni
vypravované vozidlo v no¢nim obdobi.

17) V navaznosti na rozvoj komercni vystavby podél silnice 11/605 a D5 u obce Chrastany mlze dojit v pribéhu
zavazku k zavedeni nové linky PID Praha — Chrastany (nova KZ) — Rudna (nebo k upravé trasy a rozSifeni
provozu linky 308). Pfedpokladany narist km vykonl azo 84 885 linkovych km/rok a navySeni poctu
vypravovanych vozidel o 2 vozidla standardni v pfepravnich $pi¢kach pracovnich dnu a jedno standardni vozidlo
v ostatnich obdobich.

18) V navaznosti na zvySeni prepravni poptavky mlze dojit k navySeni km vykond na lince 636
az 0 19 876 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

19) V pripadé zvySeni poptavky cestujicich (zejména z davodu turistického ruchu) mize dojit k naristu km vykon
na trase Beroun — Tetin — Konéprusy (vybrané spoje Konéprusy, jeskyné — linky 633, 637, 638)
az 0 46 379 linkovych km/rok a az o 1 vypravované standardni vozidlo.

20) Z duvodu zvySené poptavky o sobotach, nedélich a svatcich v obdobi 1. 4.-31. 10. muze dojit v tyto dny
k zavedeni linky PID v trase Lodénice — Svaty Jan pod Skalou — Bubovice — Lodénice. Pfedpokladany narust
km vykont je az o 10 308 linkovych km/rok a jedno vypravené standardni vozidlo v sobotu, nedéli a svatek
v obdobi od 1. 4. do 31. 10.

21) NavySovani po&tu 2aka dopravovanych linkami 637 a 638 do ZS v Kralové Dvofe a SS v Beroun& m(ze vyvolat
potfebu zajiSténi novych Skolnich spoji ve dnech Skolniho vyucovani. Kilometrické vykony narostou
az 0 91 581 linkovych km/rok a vypraveni o az dvé standardni vozidla.

22) Zvyseni poctu dojizdéjicich zaki z obei Nugice, Tachlovice, Dobfi¢ a Jinogany do ZS na uzemi Prahy 13 mize
vyvolat v pribéhu zavazku zavedeni nové skolni linky PID v trase Nucice — Praha. Kilometrické vykonu narostou
az o 33 385 linkovych km/rok a 1 standardni vypravované vozidlo ve dnech Skolniho vyu€ovani.

23) V navaznosti na zvySenou poptavku obyvatel obci Jino€any, Zbuzany a Tachlovice a z dlvodu nepfetrzitého
provozu v komeréni z6né na rozhrani Prahy a Jino€an muze dojit v pribéhu zavazku ke zfizeni nové nocni linky
PID v trase Praha — Ofech — Zbuzany — Jino€any (vybrané spoje az do zastavky Nucice, Prokopska naves).
Narist km vykond azo 37 899 linkovych km/rok a az jednoho standardniho vozidla v no¢nim obdobi
celotydenné.

24) V prabéhu zavazku muze dojit k omezeni provozu linek 861 a 862 az o 41 216 linkovych km/rok. V souvislosti
se zménou dopravni obsluhy nebyl od 1. 12.2024 zahdjen provoz linky 862 (objem vykonu poklesl
o0 12 410 km/rok).

25) V priibéhu zavazku mlze dojit ke zfizeni nové linky PID v trase (Mofina) — Karl$tejn — Litefi — Revnice
k uspokojeni dopravnich potfeb obci KarlStejn a Literi (Skola, Iékaf, zajmové krouzky apod.). Nar@ist km vykonu
bude az o0 96 057 linkovych km/rok a jednoho vypraveného standardniho vozidla v pracovni dny.
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26) V prib&hu zavazku maze dojit vlivem zvy$ené zastavby ve Vysokém Ujezdu (podél silnice 111/10120) k navyseni

kilometrickych vykon( linky 313 (zavlekem pres Vysoky Ujezd) az o 156 704 linkovych km/rok bez dopadu na
pocet vozu.

27) V pribéhu zavazku muze dojit na lince 649 k navysSeni km vykon( z divodu zlepSeni obsluhy v obci Nizbor
vCetné zavedeni obsluhy oblasti u hradu azo 46 311 linkovych km/rok a navySeni azo jedno vozidlo
celotydenné.

28) V pribéhu zavazku mize dojit k navySeni vykonl z divodu obsluhy Konépruskych jeskyni vzdy od 1. 4.
do 31. 10. aZz 0 9 987 linkovych km/rok, a aZ o jedno vozidlo (primarné budu vyuzity vozy s dlouhou pfestavkou
na linkach 384 v Kralové Dvofe a linek 631, 633, 637 a 638 v zastavce Beroun, Autobusové nadrazi).

29) V prubéhu zavazku maze dojit k posileni provozu linky 632 v sobotu a nedéli az o 7 614 linkovych km/rok bez
dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

30) V prubéhu zavazku muze dojit k omezeni provozu linky 632 v pracovni dny z dlivodu posileni vlakl na soubézné
zel. trati az o 36 096 linkovych km/rok.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Brozikova/Beroun, Skolni namésti. Pokles kilometrickych vykon( m(ize byt az o 6 820 linkovych km/rok bez
dopadu na pocet vypravovanych vozu.

32) V navaznosti na zmény &asovych poloh vlaki na trati 171 (Praha — Radotin — Cernosice — Beroun) muaze
v pribéhu zavazku dojit k navySeni km vykonu linek 631, 633, 637 a 638 z ddvodu navySeni manipula¢nich
prejezdl nebo vyrovnavacich spoji az o 51 630 linkovych km/rok bez narlstu vypraveného vozidla.

33) V pripadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na uzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykond maze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykon( na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozl navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv

1) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 418 v trase Praha, Stodllky —
Jino¢any. Narlst objemu kilometrickych vykond o 58 800 km/rok a narust vypraveni o 1 Sd viz.

2) V souvislosti s rozSifenim dopravni obsluhy na lince 394 od 1. 12 .2024 doslo ke zvySeni vypraveni 0 1 Sd@
a narustu o 60 740 linkovych km/rok

3) Pdvodni linka 415 byla zruSena, resp. byla pfec€islovana na linku 419 ve shodné trase Praha, Sidlisté Radotin —
Karlik, obdobné linka 425 byla zruSena, resp. pfecislovana na linku 825 ve shodné trase Mofinka — Kral(v Dvur.

3.8.18 C4 Caslavsko

Dopravce ARRIVA autobusy a. s.

Mésta s MHD Caslav — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Caslavska v roce 2022,
linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Kutna Hora — vétSina linek samostatné MHD zanikla s integraci oblasti Kutnohorska

v roce 2021, zbyvajici dvé linky smluvné zajistény méstem Kutna Hora do 31. 3. 2025
integrovany do PID se samostatnym jednotlivym tarifem, ktery je uznavan na vSech
regionalnich linek PID na uzemi mésta Kutna Hora, od 1. 4. 2025 zUstala sou¢asti MHD
Kutna Hora pouze jedna linka, ktera je vSak smluvné zajisténa StfedoCeskym krajem.
ZvIastni jednotlivé jizdné je uznavano na vSech regionalnich linkach PID na uzemi
mésta Kutna Hora.

Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Zbraslavice, nam.; Uhlifské Janovice, nam.; Kutna Hora, aut. st.; Kutna Hora, hl. nadr.;
Malesov; Zrué n. Saz., Na Pohofi; Zru¢ n. Saz., Sazavan; Caslav, aut. st.; Hefmanav
Méstec, nam.
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Caslav, el. st. Caslav
Goléuv Jenikov, Zel. zast. Golcéuv Jenikov mésto
Goléuv Jenikov, zZel. st. rozc. Golcéuv Jenikov
Chrudim, aut. st. Chrudim
Chotébofr, Zel. st. Chotébor
Kutna Hora, hlavni nadrazi Kutna Hora hlavni nadrazi
Kutna Hora, Sedlec, kostnice Kutna Hora-Sedlec
MaleSov, zZel. st. MaleSov
Rataje nad Sazavou, MiroSovice MiroSovice u Rataj nad Sazavou
Rataje nad Sazavou, Zel. zast. pfedmésti | Rataje nad Sazavou pfedmésti
Sazava, aut. st. Sazava

63/115



Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

pid

Sobésin Sobésin
Vikaneg, ZS Vikane¢
TremosSnice, aut. st. Tremosnice
TfemosSnice, Zavratec Zavratec
Zbraslavice, Zel. st. Zbraslavice
Zrué n. Saz., Sazavan Zru¢ nad Sazavou zastavka
Zrué n. Saz., Zelivec, zel. zast. Zelivec
Zlebské Chvalovice, Zel. zast. Zlebské Chvalovice
Zleby, Hraz Zleby
Linky Linka |Trasa

402 |Praha, Roztyly — Zru¢ nad Sazavou — Caslav

425 |Praha, Cerny Most — Mé&stec Kralové — Trutnov — Pec pod SnéZkou
481 |Sobé&sin — Uhlifské Janovice — Kutna Hora — Caslav
710 |Caslav — Hefmantv Méstec — Chrudim

740 | Caslav — Bratgice — Golétv Jenikov — Chotébof

741 | Céslav — Tupadly — Zby$ov

742 | Céslav — Zby$ov — Trebétin — Lede& nad Sazavou
743 | Céslav — Kluky — Pabé&nice — Petrovice |

746 | Céaslav — MaleSov — Chlistovice — Uhlitské Janovice
749 | Céslav — Zby$ov — Petrovice |

780 |Caslav — Zleby — Tfemo$nice

781 | Caslav — Zleby — Hostovlice — Tupadly

793 |ViaSim — RadoSovice — DiviSov — Ostfedek

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7 941 Sobota 2 959
Nedéle 2 959
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozli
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 22 Triosy (15 m) 4
Kloubovy 0

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a po¢tu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

V prfipadé nedostateCné kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na uUzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykonld maze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonU na Uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozl navic.

ZvySeni poptavky v relaci Caslav — Tremo$nice mize vyvolat potfebu navySeni provozu
az 0 66 000 linkovych km/rok v pracovni dny a vypraveni jednoho vozidla navic. Ve dnech pracovniho klidu
muUze dojit k zavedeni provozu a navy$eni kilometrického probéhu az o 37 000 linkovych km/rok a vypraveni
jednoho vozidla.

Na linkach 710 a 740 mdze dojit k zavedeni vikendového provozu s vypravenim jednoho vozidla a narlistem
kilometrového probéhu az o 20 000 linkovych km/rok na lince 710 a 19 000 linkovych km/rok na lince 740.

Z davodu zvySeni atraktivnosti k vedeni linky 402 do oblasti Cestlic pfes zastavky Cestlice, Rehau — Cestlice,
Zabavni park — Cestlice, Nakupni zéna — Cestlice, V oblouku (oba sméry linky). NarGst vykond &ini
10 000 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych vozidel.

Na lince 402 mize byt vlivem zvySené poptavky zkracen interval celotydenné v Useku Praha, Roztyly — Zru¢
nad Sazavou, to mize vyvolat narlst vykonl az o 180 000 linkovych km/rok v pracovnich dnech a narust
vypraveni vozidla o 1 SAN@ nebo 1 SdN a narlst vykonl az o 86 000 linkovych km/rok o vikendu a narust
vypraveni vozidla o 1 SAN@ nebo 1 SdN.

Na lince 481 je nutné u spoju jedoucich v Useku Sobésin — Rataje nad Sazavou nasazovat vozidla vysky max. 3,0 m.
Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1)

2)
3)
4)
5)

6)

Predpoklada se mozna zména trasy linky 402 pres Trhovy Stépanov a mimo Ostfedek v pfipadé adekvatni
nahrady obsluhy prestupniho uzlu v Ostfedku.

Na linkach 710, 740 a 742 byl zaveden vikendovy provoz od 1. 12 .2024.
Na linkach 740, 741, 742 a 781 doslo ke zmé&né koncepce obsluhy uzemi.
V pfipadé dohody s Pardubickym krajem je moznost prodlouzeni linky 780 na Se¢

V pfFipadé vystavby nového terminalu u méstského nadrazi v Kutné Hofe dojde ke zménam tras autobusovych
linek obsluhujicich mésto.

Do provozniho souboru byla od 1. 12 .2024 vilozena linka 425.
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3.8.19 C5 Kostelecko

Dopravce ARRIVA CITY s.r. 0.

Mésta s MHD Caslav — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Caslavska v roce 2022,

linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Kutna Hora — vétSina linek samostatné MHD zanikla s integraci oblasti Kutnohorska
v roce 2021, zbyvajici dvé linky smluvné zajistény méstem Kutna Hora do 31. 3. 2025
integrovany do PID se samostatnym jednotlivym tarifem, ktery je uznavan na vSech
regionalnich linek PID na uzemi mésta Kutna Hora

Praha — pIna integrace v systému PID

Rigany — doprava zdarma, ROPID/IDSK zaiji$tuje pFipravu dat a propagaci linek MHD

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS MukafFov; Kostelec n. C. ., nam.; Zdanice, U Janu; Zasmuky, nam.; Suchdol; Jevany,
Pengice; Stfibrna Skalice, Zel. st.; Uhlifské Janovice, nam.; Cesky Brod, Zel. st.
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Bedvary, Zel. st. Bedévary
Cirkvice, Zel. zast. Cirkvice
Caslav, Zel. st. Céslav
Cesky Brod, Zel. st. Cesky Brod
Chocerady, VIkovec; Zel. st. Vikovec
Kutna Hora, hlavni nadrazi Kutna Hora, hl. n.
Kutna Hora, Sedlec, kostnice Kutna Hora-Sedlec
Rigany, Rado$ovice, Haskova Rigany
Sazava, aut. st. Sazava
Stiibrna Skalice, Zel. st. Stfibrna Skalice
Linky Linka |Trasa

381 |Praha, Haje — Céaslav

382 |Praha, Haje — Sazava

383 |Praha, Haje — Chocerady

387 |Praha, Haje — Uhlifské Janovice

391 | Praha, NadraZi Klanovice — Uvaly

465 |Chocerady — Chocerady, Samechov

492 |Kostelec n. C. |. — Jevany — Cerné Vodérady

557 | Svétice — Svojetice — Lounovice

659 |Cesky Brod — Kostelec nad Cernymi lesy — Vlkangice — Stfibrna Skalice
959 |Praha, Haje — Kostelec nad Cernymi lesy

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 10 075 Sobota 4735
Nedéle 4716
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 15 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 20

V pribéhu platnosti zavazku muize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a po¢tu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

ZvySeni poptavky v relaci Kutna Hora — Zasmuky muaze vyvolat posileni linky 381 a narGst km
az 0 122 000 linkovych km/rok v pracovni dny a vypraveni dvou vozidel navic.

Zvyseni poptavky v relaci Praha, Haje — Kostelec n. C. I. mdze vyvolat posileni linky 387 nebo 381 a nar(st km
az o0 95 000 linkovych km/rok v pracovni dny a vypraveni dvou vozidel navic. V souvislosti s rozSifenim
dopravni obsluhy na linkdach 381 a 387 doslo od 1. 12. 2024 k naristu objemu kilometrickych vykonu
o 18 500 km/rok.

ZvySeni poptavky v relaci Kostelec n. C. I. — Cesky Brod muiZe vyvolat posileni a narGst km
az 0 60 000 linkovych km/rok a vypraveni jednoho vozidla navic celotydenné.

V souvislosti s rozvojem obci Tehovec, Svojetice, Struhafov a Ondfejov miize dojit k posileni provozu linky 383,
ktery vyvola nartist km az o 147 000 km/rok v pracovni dny a vypraveni dvou vozidel navic.

Z dlivodu zlepSeni dopravni obsluhy a spojeni vyznamnych cil(i v ramci StfedoCeského kraje s hlavnim méstem
se predpoklada rozsitfeni provozu noéni linky 959 v trase Praha — Kostelec n. C. |. — Zasmuky. Kilometrické
vykony se predpokladaji az 90 000 linkovych km/rok bez dopadu na vypraveni. V souvislosti s rozsifenim
dopravni obsluhy na lince 959 doslo od 2. 3. 2025 k naristu objemu kilometrickych vykoni
o 10 920 km/rok.

V pfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét

65/115



Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

pid

budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykond mize dosahnout max. 10 % z objednavanych vykond na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat

vypraveni voz( navic.

7) 'V navaznosti na zmény &asovych poloh vlakl na trati 011 (Praha — C. Brod — Kolin) miZe v priib&hu zavazku
dojit k navySeni km vykonu linky 659 z divodu navySeni manipulacnich pfejezdl nebo vyrovnavacich spojl
az o 20 150 linkovych km /rok bez narlstu vypraveného vozidla.

Planované i realizované zmény v obecné opci od za¢atku platnosti smluv

1) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 391 v trase Praha, Nadrazi Klanovice
— Uvaly. NarUst objemu kilometrickych vykont o 136 020 km/rok a narlst vypraveni o 1 Sd viz.

2) Od terminu 31.8.2025 v souvislosti s otevienim nové Svazkové Skoly LoSbates doslo k upravé trasy a zastavek
na lince 557. Doslo ke zkraceni trasy linky ze Stfibrné Skalice pouze do Louriovic.

3.8.20 C6 Mladoboleslavsko

Dopravce

ARRIVA STREDNI CECHY, s.r. o.

Mésta s MHD

Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025, pfedpokladany
termin zaclenéni do PID je zafi 2026
Praha — pIna integrace systému PID

Hlavni prestupni uzly
BUS x BUS

Zastavka BUS

Bakov n. Jiz., Zel. zast.; B&la p. Bezd., nam.; Bezno; Biezno; Cista, hfi§té; Dobrovice,
aut. st.; Katusice; Knézmost, nam.; Liban, aut. st.; Lusténice + LuSténice, Brodecka;
Mlada Boleslav, aut.st.; Sobotka, nam.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Bakov n. Jiz., Mala Béla Mala Béla
Bakov n. Jiz, Podhradi, zel.st. Bakov nad Jizerou
Bakov n. Jiz., Zel. zast. Bakov nad Jizerou mésto
Béla p. Bezd., Nadrazni Béla pod Bezdézem
Dlouha Lhota, zel. zast. Dlouha Lhota
Dobrovice, zel.st. Dobrovice
Dolni Bousov, Bechov Bechov
Kopidlno, Zel.st. Kopidlno
Mlada Boleslav, aut. st. Mlada Boleslav mésto
Mlada Boleslav, Cejeticky, mlékarna Mlada Boleslav hl. n.
Linky Linka | Trasa

403 |Praha, Cerny Most — Dobrovice — Dolni Bousov

412 |Praha, Cerny Most — Mlad4 Boleslav — Jigin

712 |Mlada Boleslav — Katusice — Béla pod Bezdézem

713 |Mlada Boleslav — Obruby — Sobotka

714 |Mlada Boleslav — KnéZmost — Sobotka

719 |Mlada Boleslav — Bitouchov — Zvifetice

724 | Mlada Boleslav — Dlouha Lhota — Liban — Kopidino

725 |Mlada Boleslav — Markvartice — Sobotka

726 |Mlada Boleslav — Nova Telib — Zerdice

728 |Mlada Boleslav — Skalsko — MSeno

729 |Mlada Boleslav — Doubravicka — Boreé¢

731 |Mlada Boleslav — Katusice — Pluzna

732 |Cista — Béla pod Bezdézem, Bezdédice

736 |Mlada Boleslav — KnéZzmost — Dolni Bousov

737 |Mlada Boleslav — Cista — Bé&la pod Bezdézem

739 |Mlada Boleslav — Béla pod Bezdézem — Bakov nad Jizerou — KnéZmost

763 |Mlada Boleslav — Dobrovice — Dobrovice, Chloumek

764 |Mlada Boleslav — Dobrovice — Mcely

766 |Bfezno — Lhotky — Rabakov

775 |Mlada Boleslav — Dobrovice — Lusténice — Benatky nad Jizerou

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 12132 Sobota 2 958
Nedéle 3159
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 7
Standardni 29 Tfiosy (15 m) 7
Kloubovy 0
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V prubéhu platnosti zavazku muaze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poc¢tu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

Vybudovani dvoukolejné elektrifikované traté Praha — Mlada Boleslav mize vyvolat zmény v trasovani linek 403
a 412. Kilometrické vykony mohou poklesnout az o 113 000 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel SAN muze
poklesnout o jedno v pracovni dny.

Vybudovani dvoukolejné elektrifikované traté Praha — Mlada Boleslav mGze vyvolat zmény v trasovani linky 412.
Kilometrické vykony mohou poklesnout azo 338 000 linkovych km/rok. Vypraveni vozidel Sd+N muze
poklesnout o jedno v pracovni dny.

Upravy Zelezniéniho provozu v ramci traté 064 mezi M$enem a Mladou Boleslavi mohou vyvolat nar(ist objemu
kilometrickych vykonl az o 22 500 linkovych km/rok a narlist poétu vypraveni vozidel typu SdN o vikendu
az o dvé.

V pfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mize byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulac¢ni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykond mize dosahnout max. 10 % z objednavanych vykond na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni voz( navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1)

Do provozniho souboru byla od 1. 12 .2024 vilozena linka 425, od 1.10.2025 byla tato linka vzhledem k Gpravé
provozu opét vynata.

3.8.21 D1 Pribramsko

Dopravce ARRIVA STREDNI CECHY s. . o.

Mésta s MHD Praha — pIna integrace v systému PID

Pfibram — za&lenéni systému MHD do PID probéhlo 10. 12. 2023, v rémci mésta plati
na linkach MHD jizdni doklady vyhldSené mé&stem Pfibram

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Dobfis, namésti; Pfibram, Jirdskovy sady; Pfibram, sidl. Il. poliklinika; Bfeznice, aut. st.;
Blatna, zel. st.; Ne€in; Drevniky; Hfimézdice, Vestec; RoZmital p. TF., aut. st.
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Blatna, zel. st. Blatna
Dobfis, Zel. st. Dobfris
Praha, Smichovské nadrazi Praha-Smichov
Ptfibram, aut. st. Pribram
Pfibram, Dolejsi Obora Pribram
Pfibram, Skolni Ill. poliklinika Pribram sidlisté
Linky Linka |Trasa

319 |Praha, Smichovské nadrazi — Mnisek pod Brdy — Dobfi§ — Pfibram
392 |Praha, Smichovské nadrazi — Dobfi§ — Rosovice — Pfibram
393 |Praha, Smichovské nadrazi — Pfibram

395 |Praha, Smichovské nadrazi — Dobfi§ — Pfibram

420 |Praha, Smichovské nadrazi — Milevsko

482 | Strakonice — Blatna — Pfibram

514 | Dobfi$ — Drevniky — Zupanovice

515 |Pribram — Necin — Borotice

520 | Dobfis — Nec€in — Kamyk nad Vitavou

521 |Pfibram — RoZzmital pod TfemSinem — V&Sin

522 |RozZmital pod Tfem§inem — Hvozdany

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 14 677 Sobota 6 644
Nedéle 6 644
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozli
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 6 TFiosy (15 m) 31
Kloubovy 0

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:
1) Z davodu zvysujici se vikendové poptavky se predpoklada zkraceni intervalu na lince 395 v dobé cca 7-20 hod.

ze 30 na 20 minut. Kilometrické vykony narostou az o 149 000 linkovych km/rok, vypraveni se zvysi o 3 vozy.
Od 1. 12.2024 v souvislosti s posilenim vikendového provozu doslo k narustu objemu kilometrickych
vykont o 155 100 km/rok.
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2)

3)

4)

5)
6)

7)

Z duavodu zlepseni dopravni obsluhy a spojeni vyznamnych cil(l v ramci Stfedoceského kraje s hlavnim méstem
se predpoklada zavedeni nocni linky v trase Praha — MniSek p. B. — Dobfi§ — Pfibram. Kilometrické vykony se
predpokladaji az 95 000 linkovych km/rok bez dopadu na vypraveni.

Pro zlepSeni dopravni obsluhy mohou byt vybrané spoje linek 393 a 395 prodlouZeny o usek Pfibram, Drkolnov,
Podbrdska — Pfibram, Bfez. Hory, rozc. Zdabof s pfedpokladanym nartdstem vykont az 8 600 linkovych km/rok
bez dopadu na vypraveni.

V prfipadé nedostateéné kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem t&chto vykont
muize dosahnout max. 10 % z objednavanych vykont na tzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozu
navic.

V prubéhu zavazku muze dojit k Upravé provozu linky 393 a narustu az o 13 000 linkovych km/rok bez dopadu
na vypraveni.

V pribéhu zavazku muze dojit k omezeni provozu linky 392 az o 50 000 linkovych km/rok s poklesem vypraveni
o 1 Sd vuz v pracovni den.

V prabéhu zavazku mlze dojit k omezeni provozu linky 507 az o 262 000 linkovych km/rok s poklesem
vypraveni o 2 Sd vozy v pracovni den a o 1 Sd vlz v sobotu a v nedéli. V souvislosti se zménou dopravni
obsluhy nebyl od 1. 12. 2024 zahdjen provoz linky 507 (objem vykont poklesl o 261 180 km/rok,
vypraveni se sniZilo o 2 Sd vozy v pracovni den).

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1)

2)

Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 319 v trase Praha, Smichovské
nadrazi — MniSek pod Brdy — Dobfis.

Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 420 v trase Praha, Smichovské
nadrazi — Milevsko.

3.8.22 D2 SedI¢ansko

Dopravce ZDAR, a. s.

Mésta s MHD Benesov — doprava zdarma, IDSK zajiStuje na zakladé smlouvy s méstem pfipravu dat

a propagaci linek MHD

Praha — pIna integrace v systému PID

Pfibram — zaclenéni systému MHD do PID realizovano 10.12.2023, v rdmci mésta plati
na regionalnich linkach PID také jizdné MHD a na méstskych linkach jizdné PID

Hlavni pfestupni uzly |Zastavka BUS
BUS x BUS SedICany, aut. st.; Sedlec-Prcice, nam.; Kamyk nad Vltavou; Drasov, Skalka; Pfibram,

aut. nadr.; Pfibram, Jiraskovy sady; Milin; Neveklov; BeneSov, Terminal; Osecany;
Petrovice; Solenice; Krasna Hora n. VIt.; Tabor, aut. nadr.; Milevsko, aut. st.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Benesov, Terminal BeneSov
Kosova Hora, Zel. st. Kosova Hora
Méchenice, rozc. k Zel. st. Méchenice
Mirovice, rozc. k zel. st. Mirovice
Praha, Smichovské nadrazi Praha-Smichov
Ptibram, aut. nadr. Pribram
PFibram, Skolni lll. poliklinika Pribram sidlisté
SedIany, aut. st. SedlI¢any
Tabor, aut. nadr. Tabor
Votice, zel. st. Votice

Linky Linka |Trasa

360 |Praha, Smichovské nadraZi — Sedl€any
407 |Prachatice — Pisek — Praha

416 |SusSice — Blatna — Praha

420 |Praha, Smichovské nadrazi — Milevsko
428 | Vimperk — Strakonice — Praha

450 | Dobfi§ — Sedl¢any — Milevsko

451 |Votice — Sedlec-Préice — Borotin

480 |Pfibram — Solenice — Milevsko

486 | SedICany — Kfepenice — Osefany

488 | Pribram — Mirovice — Pisek

500 |PrFibram — Krasna Hora nad Vitavou — Petrovice
510 |Pfibram — Smolotely
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513 |SedI€any — Jesenice — Sedlec-Préice

516 |Sedl€any — Dublovice

518 |Sedl€any — Prosenicka Lhota — Kfecovice

519 |SedI€any — Votice

520 |Dobfis — Nec€in — Kamyk nad Vltavou

530 |Pfibram — Kamyk nad Vitavou

549 |SedI€any — Krasna Hora nad Vitavou — Klu€enice
551 |SedI€any — Kamyk nad Vltavou — Krasna Hora nad Vltavou
552 |Sedl€any — Kamyk nad Vltavou

556 |Votice — Hefmanicky — SedICany

559 |Sedl€any — Nechvalice — Sedlec-Prcice

754 | Pfibram — Sedl€any — Benesov

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 10 708 Sobota 3 863
Nedéle 3 863
Vozy (ranni $picka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 38 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 0

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1)

2)

3

4

5)

6)

V prfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykonld maze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykonU na Uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni vozl navic.

V prubéhu zavazku muaze dojit z ddvodu rozsSifeni integrované dopravy k posileni provozu na lince 407 v celé
trase Praha, Smichovské nadr. — Pisek, aut. nadr. NarlGst vykond muaze byt az 150 000 linkovych km/rok
s narGstem o 2 vypravené standardni vozy v PD a o 1 vypraveny standardni viz v SoNe. Realizovano k datu
1. 12.2024 nardst o 1 standardni viz v pracovni dny a 1 standardni viz ve dnech pracovniho klidu.

V prabéhu zavazku mize dojit z ddvodu rozsifeni integrované dopravy k zavedeni linky 408 v trase Praha,
Smichovské nadr. — Strakonice, aut. nadr. Narlst vykond muze byt az 520 000 linkovych km/rok s naristem
0 4 vypravené standardni vozy v PD a o 1 vypraveny standardni viiz v SoNe. Realizovano k datu 1. 12 .2024.
Linka byla precislovana na linku 428.

V pribéhu zavazku muze dojit z ddvodu zvySeni atraktivity dopravni obsluznosti k zavedeni vecerniho paru
spojll celotydenné na lince 754 v celé trase BeneSov, Terminal — Pfibram, aut. nadr. Nardst vykont muaze byt
az 50 000 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych voz(. Realizovano k datu 1. 12 .2024 pouze
o vikendech. Spoje jsou ukonc¢eny v SedI¢anech.

Vozy pofizené v odkupech (3x Md) budou nasazeny pouze na urena pofadi 519/1, 519/2 a 551/12 a po uplynuti
doby jejich vyfazeni nahrazeny vozy SdN.

Vozy Sd pofizené v odkupech, které nesplfiuji bezbariérovost, mohou byt nasazeny na jakékoli pofadi (ostatni
pofadi budou garantovana jako nizkopodlazni, bude stanoveno v zavazném jizdnim fadu po dohodé
s dopravcem) a po uplynuti doby jejich zZivotnosti stanovené ve Standardu kvality PID nahrazeny vozy SdN.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zac¢atku platnosti smiuv

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)

Posileni linky 360 o vikendu z intervalu 60-120 na interval 60 — realizovano od 1.12 2024.

Posileni linky 754 o vikendu z intervalu 240 na interval 120 — realizovano od 1. 12 .2024.

Zavedeni nové linky 416 Susice — Praha (+1 vz v PD, +2 vozy v SONE) — realizovano k 1. 12 .2024.

Vyjmuti linky 454 ze svazku Sedl¢anska (-2 vozy v PD, -1 viiz v SONE) — realizovano k 1. 12 .2024.

Zavedeni jednoho paru spoju na lince 488 v PD v trase Pfibram — Pisek bez potfeby narlstu voz(i — realizovano
Spoje linky 392 zajistované dopravcem ZDAR a. s. byly pfevedeny pod linku 420 — realizovano k 1. 12 .2024.
Linka 419 ze zadavaci dokumentace precislovana na linku 480 — realizovano k 1. 12 .2024.

3.8.23 D3 Vlasimsko

Dopravce CSAD Bene$ov s. r. 0.

Mésta s MHD Benesov — doprava zdarma, IDSK zajiStuje na zakladé smlouvy s méstem pfipravu dat

a propagaci linek MHD
Praha — plna integrace v systému PID
Vlasim — pIné integrovana do PID, tarif MHD na v8ech linkach PID na uzemi mésta
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Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS )
BUS x BUS Praha, Roztyly; BeneSov, Terminal; Vlasim, zZel. st.; Cechtice; Pelhfimov, aut. nadr;

Dolni Kralovice; Naceradec; Lounovice pod Blanikem; Mlada Vozice, aut. st.; Tabor,
aut. nadr.; Trhovy Stépanov, nam.; Tehov, Kostelik; Lede¢ nad Sazavou, Husovo nam.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Benesov, Terminal Benesov u Prahy

Pacov, zel. st. Pacov

Postupice, Zel. st. Postupice

Struharov, Zel. zast. Struharov

Tabor, aut. nadr. Tabor

Vlastéjovice Vlastéjovice

VlIasim, Domasin, zel. zast Domasin

VlIasim, Znosim Znosim

ViaSim, Zel. st. VlIasim

Zru¢ nad Sazavou, Sazavan Zru¢ nad Sazavou zastavka
Linky Linka |Trasa

406 |Praha, Roztyly — VlaSim — Pelhfimov

458 |Mlada Vozice — Naceradec — VIasSim

750 |BeneSov — Naceradec, Zdiméfice

758 |Benesov — Postupice — Vlasim

776 | Zru€ nad Sazavou — Vlastéjovice — Zru€ nad Sazavou
840 |VlaSim — VlIasim, Nesperska Lhota

841 |VlaSim, Hrazena Lhota — VIaSim

842 |VlaSim — Borovnice — Studeny — Dolni Kralovice

843 |Vlasim — Kfivsoudov — Cechtice

844 |Vlagim — Trhovy Sté&panov — Snét

845 | Zru€ nad Sazavou — Dolni Kralovice — JeZov

846 | Cechtice/Dolni Kralovice — Lede¢ nad Sazavou

847 |Cechtice — Cechtice, Staré Prachiiany — Caslavsko
848 |VlaSim — Pravonin — Naceradec

849 |Vlasim — Zdislavice — Mifetice — Cechtice — Naderadec
850 | Cechtice — Humpolec

854 |VlaSim — Naceradec — Lukavec — Pacov

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8 841 Sobota 2 662
Nedéle 2924
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 1 Midibus 0
Standardni 26 TFiosy (15 m) 7
Kloubovy 0

V priibéhu platnosti zavazku mlze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poctu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Na lince 406 muZe v prubéhu zavazku dojit Upravé trasy a spoju v souvislosti se zavedenim linky VDV 750
(Pelhfimov — Loket u Cechtic — Praha). Na lince mize dojit ke zkraceni spoju do trasy Roztyly — Cechtice.
Kilometrické vykony mohou byt ponizeny az o 17 900 linkovych km/rok. Bez narGstu &i ubytku vozidel.

Na linkach 842 a 846 muze v prubéhu zavazku dojit k upravé Casovych poloh spoju v souvislosti s garantovanymi
navaznostmi na linku VDV 750, které budou realizovany v prestupnim uzlu Loket u Cechtic, motorest. Bez
prepokladaného narudstu kilometrd a voza.

V ramci reorganizace vedeni linek obsluhujicich mésto VIasim muze dojit k pfevedeni vykona linek 840, 842,
843 a 844 do této oblasti. Pfedpokladany objem km vykon( téchto linek je az 83 000 linkovych k km/rok,
vypraveni vozidel mize nar(ist az o 2 standardni autobusy (bez pfedpokladaného data realizace).

V ramci obecné reorganizace vedeni linek obsluhujicich Cestlice mize dojit ke zmé&nam vykona linky 406.
Kilometrické vykony mohou byt navySeny az o 4 000 linkovych km/rok. Bez narlstu ¢i ubytku vozidel.

V souvislosti s obecnou reorganizaci zZeleznicni dopravy a pfipadného obnoveni dopravni obsluhy na trati do
Trhového Stépanova muze dojit ke zménam vykonu linky 844. Na lince mize dojit ke zkraceni spoju do trasy
Trhovy Stépanov — Dolni Kralovice — Snét. Kilometrické vykony mohou byt ponizeny aZzo 12 600
linkovych km/rok. Bez narGstu ¢i ubytku vozidel.

V ramci reorganizace vedeni linek 453 a 455 mlze dojit k ponizeni kilometrickych vykonu
0 140 700 linkovych km/rok. Mozny je ubytek 2 vozidel v pracovni dny. Realizovano 1. 12.2024, vozidla
vyuZita na posileni provozu linky 406.

V pfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mize byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulacni pfejezdy na tyto plochy a zpét
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budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny postupem dle této smlouvy (jako CDDV). Objem
téchto vykond mize dosahnout max. 10 % z objednavanych vykond na uzemi hl. m. Prahy a nebude generovat
vypraveni voz( navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1)
2)

3)

Od 1.12.2024 posilen provoz linky 406 v pracovnich dnech, narGst objemu kilometrickych vykonu
az o 300 km/den, narlst o 2 vozidla SdN.

Od 1.1.2025 doslo kintegraci linky MHD VlIas$im nové pod Ciselnym oznacenim 841, narUst objemu
kilometrickych vykont o az 200 km/den, narlst o 1 vozidlo SdN. Pavodni linka 841 nové oznacena jako 750.

Celkova reorganizace provozu v ramci vyhodnoceni integrace VlasSimska. Linka 406 nové vedena trase Praha
— DiviSov — VlaSim — Pacov. Linky 847, 850 a 854 zruSeny, nové zavedena linka 808 Vlad8im — Bene3ov.
Linka 846 zkracena do trasy Dolni Kralovice — Lede¢ nad Sazavou, linka 845 prodlouzena do trasy Zru¢ nad
Sazavou — Dolni Kralovice — Jificky. Nova polookruzni linka 847 Dolni Kralovice — Snét — Dolni Kralovice. Nové
linky 401, 865, 866 a 867 v objednavce Kraje Vysocina. Bez zmény vypraveni vozidel. Termin realizace béhem
rok 2026 nebo 2027.

3.8.24 D4 Ri¢ansko

Dopravce

CSAD POLKOST, spol. s . o.

Mésta s MHD

Praha — pIna integrace v systému PID
Ri¢any — doprava zdarma, ROPID/IDSK zajistuje pfipravu dat a propagaci linek MHD

Hlavni prestupni uzly

Zastavka BUS

BUS x BUS Strancice, zel. st.; Mukarov; Ondrejov, Turkovice; Ondfejov, namésti; Velké Popovice,
Todice
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Praha, Nadrazi Uhfinéves Praha-Uhfinéves
Rigany, Rado$ovice, Haskova Rigany
Rigany, nadrazi Rigany
Strancice, Zel. st. Strancice
Linky Linka |Trasa
325 |Praha, Nadrazi Uhfinéves — Cestlice
328 |Praha, Opatov — Cestlice — Modletice
357 |Praha, Opatov — Nupaky
363 |Praha, Opatov — Velké Popovice
385 |Praha, Opatov — Zvanovice

461 | Strancice — Velké Popovice — Kamenice

462 | Mnichovice — Strancice — Kunice, VSeSimy

469 |[Strandice — Rigany

489 | Strancice — Struhafov — Kloko€na — Lourovice

490 |Strancice — Ondiejov — Stfibrna Skalice

494 | Strandice — Tehov — Rigany

582 |Strangice — Tehov — Svétice — Rigany

653 | Ondrejov — Kalisté, Poddubi

685 | Strangice — Mnichovice — Zvanovice — Cerné Vodérady

761 | Velké Popovice — Kamenice, VSedobrovice — Velké Popovice

765 | Sibfina — Riéany — Jesenice
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 8478 Sobota 3 208
Nedéle 3208
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 1 Midibus 0
Standardni 36 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 0

V prubéhu platnosti zavazku muaze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poc¢tu nasazenych vozidel:

1)

Pokragovani vystavby, rozvoj priimyslovych park a logistickych center v okoli Priihonic, Cestlic a Nupak mize
vyvolat potfebu zkraceni intervalu na linkach 328, 357, 363 nebo 385 v usecich Praha — Prlhonice, Praha —
Cestlice, Praha — Nupaky pfip. Praha — Herink v pracovnich dnech i vikendech. Dle potieby se pfedpoklada
narist na vSech linkach, nebo na riizné kombinaci uvedenych linek celkové az o 6 standardnich vozidel
v pracovnich dnech, o vikendu az o 3 standardni vozidla. Celkovy mozny narlst vykonu se predpoklada
az 0 615 000 linkovych km/rok. Od 1. 12.2024 v souvislosti s posilenim provozu doslo k nartstu objemu
kilometrickych vykont o 178 520 km/rok.
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2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

Narust poétu cestujicich prepravovanych linkou 765 v relaci Jesenice — Riéany muze vyvolat potfebu doplnéni
spoji v nejvytizengjSim  obdobi  dopravnich  $pi¢ek. Kilometrické vykony mohou narist
az 0 48 500 linkovych km/rok a vypraveni az o dvé standardni vozidla.

Navy$ovani poétu zaki prepravovanych linkou 761 z Repéic a Lojovic (&asti Velkych Popovic) do kol ve Velkych
Popovicich a dale na prestup na linky 363 a 461 mGze vyvolat potfebu zajiSténi novych Skolnich spoji ve dnech
Skolniho vyuc€ovani. Kilometrické vykony se mohou navysit az o 26 550 linkovych km/rok a vypraveni az o jedno
vozidlo kategorie MnN.

V pribéhu zavazku muize dojit k omezeni provozu na linkach 328, 357, 363 nebo 385
az 0 49 000 linkovych km/rok (prazdninové omezeni).

V prabéhu zavazku muaze dojit k upravé tras, nebo optimalizaci spoji a obéhu na linkach 328, 357, 363 nebo
385 v usecich Praha — Priihonice nebo Praha — Cestlice, nebo Praha — Nupaky. Pfetrasovani muze zpUsobit
pokles az o 49 000 linkovych km/rok.

Z duvodu zlepseni dopravni obsluznosti obsluhovaného Uzemi a zavedeni vikendového provozu (vystavba
rodinnych domd, rekreacni oblast) muze byt narlist na lince 653 az o 14 550 linkovych km/rok bez dopadu na
vypravovany pocet autobusa.

Z duvodu zlepsSeni dopravni obsluznosti obsluhovaného uzemi (rozSifovani bytové vystavby a rodinnych domd,
rekreacni oblast) mdze byt narlst na lince 489 az 0 42 300 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovanych
vozll o 1 vice.

Z davodu zlep$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného uzemi (rozsifovani bytové vystavby a rodinnych domd,
vystavba ZS v Ondrejové, rekreacni oblast) mGze byt narlst na lince 490 azo 70 250 linkovych km/rok
s dopadem na pocet vypravovanych voz(i o 1 vice.

Z dGvodu zlep$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného uzemi (poZzadavek mésta Rigany, rozsifovani bytové
vystavby a rodinnych domd v celé oblasti, rekreaéni oblast) mize byt narGst na lince 494
az 0 36 100 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych autobusu.

Z davodu zlep$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného Gzemi (pozadavek mésta Rigany, rozsifovani bytové
vystavby a rodinnych domd v celé oblasti, rekreacéni oblast) mize byt narGst na lince 582
az o0 25 600 linkovych km/rok bez dopadu na pocet vypravovanych autobusu.

Z dGivodu zlep$eni dopravni obsluznosti obsluhovaného tzemi (rozSifovani vystavby rodinnych domu, rekreacéni
oblast) mlze byt narlst na lince 685 az o 24 700 linkovych km/rok s dopadem na pocet vypravovanych vozi
o 1 vice.

S predpokladem vybudovani nového obratisté v obci Petfikov a s rostouci vystavbou v Nebfenicich se pocita
s prodlouzenim spoju linky 363 z obratisté v Chomutovicich do Petfikova. Pfedpokladany narast vykonl je cca
az 0 55 000 linkovych km/rok a navySeni poctu vozidel do vypravy az o 1-2 standardni vozidla. V pfipadné
prodlouzeni celé linky az do Velkych Popovic se pocita s narGstem vykonl cca az o 75 000 linkovych km/rok
a navyseni poctu vozidel do vypravy aZ o 2 standardni vozidla.

V navaznosti na zmény €asovych poloh vlakl na trati 221 (Praha — Stran¢ice — BeneSov u Prahy) mize
v pribéhu zavazku dojit k navyseni km vykon linek 461, 462, 469 z dlivodu navySeni manipulac¢nich prejezdd
nebo vyrovnavacich spoji az o 40 690 linkovych km/rok a narlst az o 1 vozidlo kategorie SdN.

V pfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulac¢ni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem téchto vykon(i
mize dosahnout max. 10 % z objednavanych vykont na tzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozU
navic.

Vozidlo Sd pofizené v odkupech, které nesplfiuje bezbariérovost, bude nasazeno na poradi, které bude
stanoveno v Zavazném jizdnim fadu po dohodé s dopravcem (ostatni pofadi budou garantovana jako
nizkopodlazni) a po uplynuti doby jeho Zivotnosti stanovené ve Standardu kvality PID nahrazeno vozidlem
typu SdN.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1)

Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 765 v trase Sibfina — Rigany —
Jesenice, ktera v ¢asti trasy nahradila pavodni linku 428 (Ri¢any — Jesenice).

3.8.25 D5 Zdibsko

Dopravce CSAD Stredni Cechy a. s.

Mésta s MHD Kralupy nad Vltavou — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mé&lnicka

v roce 2016, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Neratovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mélnicka v roce 2015,
linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID, v ramci mésta plati jizdni doklad
vyhlaseny méstem Neratovice

Odolena Voda — v ramci mésta plati jizdni doklad vyhlaSeny méstem Odolena Voda
Praha — plna integrace v systému PID
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Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Kralupy nad Vltavou, Zel. st.; ObFistvi, St&pansky most; Odolena Voda, Zavod
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Husinec, Rez, zav. Rez
Kojetice, Zel. st. Kojetice u Prahy
Kralupy n. VIt. Zel. st. Kralupy nad Vitavou
Neratovice, zel. st. Neratovice
Zlonin Zlonin
Uzice Uzice
Linky Linka |Trasa

368 |Praha, Ladvi — Predboj

371 | Praha, Kobylisy — Klecany, Klecanky/Husinec, Rez
372 |Praha, Kobylisy — Vojkovice — Kralupy nad Vltavou
374 | Praha, Kobylisy — Odolena Voda

470 |Mélnik — Chlumin — Kralupy nad Vltavou

473 | Neratovice — Zalezlice — Kralupy nad Vltavou

479 | Neratovice, Korycany — Velika Ves — Neratovice
656 | Hovorcovice — Zlonin — Hovor€ovice

658 | Neratovice — Velika Ves — Odolena Voda

663 |Kralupy nad Vltavou — Odolena Voda

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 7234 Sobota 2 388
Nedéle 2 388
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 28 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 3

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

V souvislosti s rozvojem obci Bast a Pfedboj miize dojit k posileni provozu linky 368 pro zajisténi dostatecné
dopravni obsluhy. Kilometrické vykony narostou azo 82 000 linkovych km/rok, narlUst poctu vozidel
az o 2 standardni vozy.

V souvislosti s rozvojem obci v oblasti Klecan muze dojit k posileni provozu nasazenim kloubovych vozidel na
dal$i poradi. Kilometrické vykony poklesnou pro standardni vozy, a naopak narostou pro kloubové vozy
az o 87 000 linkovych km/rok, nartist poctu vozidel az o 2 kloubové vozy kompenzovan poklesem vypraveni
standardnich vozu.

V souvislosti s rozvojem oblasti Veltrus a Odolena Vody mlze dojit k posileni provozu linek 470, 473 a 663.
Kilometrické vykony narostou az o 131 000 linkovych km/rok, nar(ist po¢tu vozidel az o 2 standardni vozy.

V souvislosti s rozvojem oblasti Neratovic muze dojit k posileni provozu linek 479 a 658. Kilometrické vykony
narostou az o 80 000 linkovych km/rok, nardst po¢tu vozidel az o 1 standardni viz.

V souvislosti se zahajenim provozu na tramvajové trati do Zdib dojde k optimalizaci dopravnich vykonu v celé
oblasti. Kilometrické vykony narostou azo 1 066 750 linkovych km/rok, narQist poc¢tu vozidel
az o 15 standardnich vozll (ex 370, 372, 373).

V pribéhu zavazku muze dojit k rozvazani spoluprace se soukromym investorem, ktery hradi ¢ast provozu
linky 663. Pokles vykonl mulze byt azo 68 000 linkovych km/rok, pokles poctu vypravenych vozidel
azo 1standardni viz. Od 1.12.2024 v souvislosti s upravou provozu doslo k poklesu objemu
kilometrickych vykont o 44 970 km/rok.

V pfipadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na Uzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulaéni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem t&chto vykon(i
muze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykon( na tzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozul
navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1)

Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 372 v trase Praha, Kobylisy —
Vojkovice — Kralupy nad Vitavou. Narlst objemu kilometrickych vykont o 409 750 km/rok a narast vypraveni
0 5 Sd vozu.

3.8.26 D6 Uvalsko

Dopravce CSAD Stredni Cechy a. s.
Mésta s MHD Praha — pIna integrace v systému PID
Ri€any — doprava zdarma, ROPID/IDSK zajiStuje pfipravu dat a propagaci linek MHD
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Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Mochov; Nehvizdy; Podébrady, Zel. st.; Riéany, Rado$ovice, Haskova; Ri¢any,
namésti; Sadska; Sibfina; Stary Vestec; Sestajovice, Za Stodolami; Uvaly, Zel. st.
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Libice nad Cidlinou, zel. st. Libice nad Cidlinou
Podébrady, zel. st. Podébrady
Praha, Nadrazi Horni Pocernice Praha-Horni Pocernice
Praha, Nadrazi Klanovice Praha-Klanovice
Praha, Nadrazi Klanovice-sever Praha-Klanovice
Ri¢any, Rado$ovice, Haskova Rigany
Rigany, nadrazi Rigany
Sadska Sadska
Uvaly, Zel. st. Uvaly
Zelene¢ Zelene
Zeleneg, BezruCova Zelene€
Linky Linka |Trasa

303 |Praha, Cerny Most — Kfenice

343 |Praha, Nadrazi Klanovice-sever — Nehvizdy

344 |Praha, Cerny Most — Horou$any

353 |Praha, Cerny Most — Svémyslice/Horou$any, Horou$anky

354 |Praha, Cerny Most — Mochov

398 |Praha, Cerny Most — Pod&brady

408 |Praha, Nadrazi Klanovice-sever — Brandys nad Labem-Stara Boleslav
484 |Uvaly — Horousany — Uvaly

662 |Koufim — Cesky Brod — Celédkovice

677 | Uvaly — Vy$ehotovice — Nehvizdy

686 |Uvaly — Ri¢any

705 |Podébrady — Kolin — Kutna Hora — Caslav

765 | Sibfina — Riéany — Jesenice

823 |Jirny — Uvaly — Skvorec — Doubravéice

826 |Pecky — Klugov, Skramniky — Cesky Brod — Tuklaty, Tlustovousy

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 9 526 Sobota 2 957
Nedéle 2 871
Vozy (ranni $picka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 30 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 10

V prubéhu platnosti zavazku maze dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poétu nasazenych vozidel:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

V souvislosti s pfipadnou zménou vedeni linky 376 (svazek €islo 20) v useku Praha, Lethany — Svémyslice je
mozné zkraceni linky 353 pouze do Useku Praha, Cerny Most — Zeleneg, Obora. Kilometrické vykony na lince
353 poklesnou az o 11 500 linkovych km/rok.

Jizdni fad linky 354 je do zna¢né miry zavisly na pozadavcich firem, které maji provozovny v logistické zéné
Jirny. Z tohoto divodu mulze dojit v prubéhu zavazku k vyraznéjSimu ponizeni nebo navySeni objednavky.
V pFipadé ponizeni muze jit az o 95 000 kilometrd ro¢né, v pfipadé navyseni pak az o 38 000 kilometra ro¢né.
U linky 398 mUize dojit v prlibéhu zavazku ke zkraceni intervalu v odpoledni Spi¢ce pracovnich dnd na 15 minut.
Tato uprava by znamenala nar(st vykonu az o 102 000 linkovych km/rok. Dale muze dojit u linky 398 ke zkraceni
intervalu o vikendech v useku Praha, Cerny Most — Mochov na 60 min. Tato Uprava by znamenala nartst vykont
az o0 26 000 linkovych km/rok. Posileni provozu linky 398 o vikendu v§ak bude do zna¢né miry kompenzovano
omezenim vikendového provozu linky 354, ktera vede v podobné trase.

Z davodu zvaZzovaného posileni obsluznosti v Uvalech (svazkova $kola) a v obci Doubravéice mizZe dojit
k navySeni poctu spoju u linky 823, popf. 484. Kilometrické vykony se na linkach 823, 484 mohou navysit
az o 102 000 linkovych km/rok a narlst vypraveni az o 1 vozidlo kategorie SdN.

U linky 686 muZze dojit k dodate€nému zkraceni intervall, zejména v ranni a odpoledni Spi¢ce pracovniho dne.
Kilometrické vykony se na lince 686 navysi az o 90 000 linkovych km/rok a narlst vypraveni az o 1 vozidlo
kategorie SdN.

V navaznosti na zmény ¢asovych poloh vlak{ na tratich 011 (Praha — Kolin) a 221 (Praha — BeneSov u Prahy)
muUze v prlbéhu zavazku dojit k navySeni km vykonu linek 303, 823, 484, 686, 765 z dlvodu navyseni
manipulacénich prejezdd nebo vyrovnavacich spoji azo 50 300 linkovych km/rok a narist azo 1 vozidlo
kategorie SdN.
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7) V pripadé nedostate¢né kapacity odstavnych ploch v kone¢né zastavce na uUzemi hl. m. Prahy mlze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulac¢ni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem téchto vykon(
mUze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykont na tzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozu
navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 408 v trase Praha, Nadrazi
Klanovice-sever — Brandys nad Labem-Stara Boleslav. Narlst objemu kilometrickych vykond o 58 565 km/rok
a narlst vypraveni o 1 Sd viz.

2) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12 .2024 byla zahrnuta linka 662 v trase Koufim — Cesky Brod —
Celakovice. Narlst objemu kilometrickych vykont o 78 478 km/rok.

3) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12.2024 byla zahrnuta linka 705 v trase Podébrady — Kolin —
Kutna Hora — Caslav (rozsah provozu — pouze jeden nedélni spoj v trase Podébrady — Kolin, PZKO-TOYOTA).

4) Do smlouvy od jejiho zahajeni platnosti dne 1. 12.2024 byla zahrnuta linka 826 v trase PeCky — Klucov,
Skramniky — Cesky Brod — Tuklaty, Tlustovousy. Narlst objemu kilometrickych vykon( o 5 652 km/rok.

5) Puvodni linka 423 byla zru$ena, resp. byla predislovana na linku 823 ve shodné trase Jirny — Uvaly — Skvorec
— Doubravgice.

3.8.27 D7 Dolnobrezansko

Dopravce UMBRELLA CITY LINES s. r. 0.

Mésta s MHD Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Dolni Bfezany, obecni urad; Dolni Bfezany, namésti; Zvole

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Praha, Kacerov Praha-Kac&erov
Praha, Nadrazi Modfany Praha-Modfany zastavka
Vrané n. VIt., Zel. st. Vrané nad Vitavou

Linky Linka |Trasa

333 |Praha, Kaerov — Bfezova-Olesko

341 | Praha, Obchodni namésti — Jilové u Prahy

445 | Bfezova-OleSko — Vrané nad Vltavou — Jilové u Prahy
762 | Dolni Bfezany — Jesenice

960 |Praha, Budéjovicka — Bfezova-OleSko

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 5 067 Sobota 2080
Nedéle 2080
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 4
Standardni 15 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 4

V prubéhu platnosti zavazku muize dojit k nasledujicim zménam ve vykonech a poc¢tu nasazenych vozidel:

1) Zprovoznéni linky metra D v useku Pankrac — Nové Dvory muze vyvolat zkraceni trasy linky 333 do zastavky
Nové Dvory, které miize znamenat pokles km vykonu az o 232 120 km ro¢né a pokles vozidel do vypravy
az o 3 standardni vozidla. Pfedpokladany termin realizace prosinec 2028.

2) PokraCovani vystavby v obci Dolni Bfezany a navyseni poc¢tu obyvatel, nebo po¢tu dopravovanych cestujicich
do rozristajici se oblasti technologickych parki muze vyvolat potfebu zkraceni intervalu na lince 333 v Useku
Dolni Bfezany — Praha, Kacerov ve $pickach pracovnich dnu. Rano z 10 az na 5 minut a odpoledne z 15 az na
10 minut, o vikendech v pfepravné zatizenéjSich obdobich mlze nastat posileni z 30 az na 15 minut.
V pracovnich dnech se celkové pfedpoklada narlist az o 3 kloubova vozidla, o vikendu az o 1 kloubové vozidlo.
Celkovy narlst vykon( se pfedpoklada az o 140 150 linkovych km/rok.

3) Pokracovani vystavby v ¢asti obce Zvole — Nova Zvole a navyseni poctu obyvatel mize vyvolat potfebu zkraceni
intervalu na lince 333 v Useku Zvole, Nova Zvole — Praha, Kacerov ve $pi¢kach pracovnich dnd. Rano z 10 az
na 5 minut a odpoledne z 15 az na 10 minut, o vikendech v pfepravné zatizené&jSich obdobich mize nastat
posileni z 30 az na 15 minut. V pracovnich dnech se celkové pfedpoklada narlst az o 3 kloubova vozidla,
o vikendu az o 2 kloubova vozidla. Celkovy narust vykonu se predpoklada az o 210 860 linkovych km/rok.

4) Pokracovani vystavby v obci Bfezova-Olesko a navy$eni po¢tu obyvatel muze vyvolat potfebu zkraceni intervalu
na lince 333 v Useku Bfezova-Olesko — Praha, Kacerov ve $pi¢kach pracovnich dnd. Rano z 20 az na 10 minut
a odpoledne z 30 az na 15 minut, o vikendech v pfepravné zatizenéjSich obdobich miZze nastat posileni z 120
az na 60 minut. V pracovnich dnech se celkové predpoklada narust az o 3 kloubova vozidla, o vikendu
az o 2 kloubova vozidla. Celkovy narust vykonU se predpoklada az o 248 150 linkovych km/rok.
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5) NavysSovani poctu zakd dopravovanych linkou 445 do Skol ve Vraném nad Vltavou z Bfezového-Oleska, nebo
z Okrouhla pfes Zvole do Vraného nad Vltavou, nebo s prestupem na linku 333 do Dolnich Bfezan maze vyvolat
potfebu zajisténi novych skolnich spojli na lince 445 ve dnech $kolniho vyu€ovani. Kilometrické vykony narostou
az 0 32 768 linkovych km/rok a vypraveni az o 2 vozidla kategorie MdN.

6) NavySovani poc¢tu zakl dopravovanych linkou 762 z Dolnich Bfezan a Zlatniki-Hodkovic do $kol v Jesenici a do
Dolnich Bfezan muze vyvolat potfebu zajisténi novych Skolnich spoju ve dnech Skolniho vyu€ovani s upravenou
trasou pres Zlatniky-Hodkovice i v odpolednich hodinach a zajizdéni do Dolnich Bfezan téz v odpolednich
hodinach. Kilometrické vykony narostou az o 30 720 linkovych km/rok a vypraveni az o jedno standardni vozidlo.

7) Poptavka obyvatel Libfe na cestovani smér Jilové u Prahy mlze vyvolat potfebu zavedeni téchto spoji na
lince 341 v Useku Libef — Jilové u Prahy o vikendech, ktera mize vyvolat narGst az o 1 standardni vozidlo,
a celkovy narust vykonud az o 15 800 linkovych km/rok.

8) V navaznosti na zmény asovych poloh vlak( na trati 210 (Praha — Vrané nad Vlitavou — Ceréany — Dobfi§) maze
v pribéhu zavazku dojit k navySeni km vykonU linky 445 z divodu navy$eni manipula¢nich pfejezd(i nebo
vyrovnavacich spojl a zachovani prestupnich vazeb na linku 333 az o 35 690 linkovych km/rok a narUst
az o 2 vozidla kategorie MdN.

9) V prlbéhu zavazku mlze dojit k omezeni provozu linky 341 az o 30 720 linkovych km/rok.

10) NavySeni km vykonu v dusledku potfeby zkraceni intervalu na lince 960 v Useku Zlatniky — Hodkovice,
Na Drahach — Praha v no¢nich hodinach denné. Predpoklad zavedeni celono¢niho hodinového intervalu muze
vyvolat navyseni km vykonl az o 37 128 km/rocné bez potfeby navySovat pocet vozidel do vypravy.

11) V prubéhu zavazku muaze dojit k omezeni provozu linky 333 s poklesem vozidel do vypravy az o 4 vozidla,
celkové az o 125 800 linkovych km/rok (prazdninové omezeni).

12) V pribéhu zavazku muaze dojit k omezeni provozu linky 341 s poklesem vozidel do vypravy az o 2 vozidla,
celkové az 0 62 400 linkovych km/rok (prazdninové omezeni).

13) V pfipadé nedostatecné kapacity odstavnych ploch v koneCné zastavce na Uzemi hl. m. Prahy muze byt
objednavatelem nafizeno odstavovani na nahradnich plochach. Manipulacni pfejezdy na tyto plochy a zpét
budou dle aktualni potfeby zapracovany do VJR a hrazeny CDDV v souladu se Smlouvou. Objem té&chto vykon(i
mUZze dosahnout max. 10 % z objednavanych vykont na tzemi hl. m. Prahy a nebude generovat vypraveni vozU
navic.

Planované i realizované zmény v obecné opci od zacatku platnosti smluv

1) V souvislosti s rozSifenim dopravni obsluhy na lince 445 doslo od 1. 12 .2024 k narGstu vypraveni o 1 MdN
vozidlo a narust objemu kilometrickych vykon( o 41 364 km/rok.

3.8.28 Pfima zadani

S dal8imi dopravci jsou uzavieny nové smlouvy pfimym zadanim (jen pfima zadani smluv malého rozsahu v souladu
s § 18 a nasledujicimi zakona €. 194/2010 Sb., v platném znéni) pro nasledujici oblasti.

Udaje uvedené kurzivou se tykaji pouze oblasti (linek) na tizemi Stfedodeského kraje.

Oblast Dopravce
P51 |Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
P54 |AD Stfedni Cechy a. s.
P55 |Kokorinsky SOK s. r. o.
P56 |POHL Kladno spol. sr. o.
P57 |AUTODOPRAVA LAMER s.r. 0.
P58 |MARTIN UHER bus, s. r. o.
P59 |LEXTRANS BUS s. r. o.
P60 |Autobusova doprava Kohout s. r. o.
P61 |Lutans.r. o.
P62 |COMETT PLUS, spol. sr. o.
P63 |EKOSERVIS TRANSPEED a. s.
P64 |Martin UHER, spol. s . o.
P67 |KAD BUS spol. sr. 0.
P68 |BusLine LK s. r. 0.
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Oblast P51 Dopravni podnik hl. m. Prahy
Jedna se o soubor 16 pfiméstskych linek, z nichZz nékteré jsou uzce svazany s provozem méstskych linek na

uzemi HMP.
Dopravce Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
Mésta s MHD Praha — pIna integrace v systému PID

Neratovice — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mé&lnicka v roce 2015,
linky byly nahrazeny regiondlnimi linkami PID, v rémci mésta plati jizdni doklad
vyhlaSeny méstem Neratovice

Ri¢any — doprava zdarma, ROPID/IDSK zajistuje pfipravu dat a propagaci linek MHD
Odolena Voda — v ramci mésta plati jizdni doklad vyhlaS§eny méstem Odolena Voda

Hlavni prestupni uzly

Zastavka BUS

BUS x BUS

Praha, Luka; Praha, Letfiany; Praha, Bofislavka; Pfaha, Opatov; Praha, Dejvicka;
Praha, Depo Hostivarl; Praha, Kobylisy; Jesenice; Skvorec, nam.; Dolni Bfezany,
obecni Urad; Horoméfice; Kienice; Mukarov; Odolena Voda, Dolni namésti

Prestupni uzly

Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Né&drazi Reporyje Praha-Reporyje
Neratovice, zel.st. Neratovice
Nadrazi Podbaba Praha-Podbaba
Zbuzany, nadrazi Zbuzany
Linky Linka |Trasa
301 | Praha, Luka — Chynice
302 |Praha, Letfiany — Prezletice — Praha, Letfiany
312 | Praha, Bofislavka — Lichoceves
326 | Praha, Volha — Jesenice
327 |Praha, Opatov — Jesenice
329 |Praha, Skalka/Sidli§té Skalka — Skvorec
331 | Praha, Opatov — Dolni Bfezany, Zalepy
351 |Praha, Letfiany — Neratovice
352 |Praha, Luka — Jinoany
355 |Praha, Dejvicka — Unétice
364 |Praha, Depo Hostivar — Doubek
366 |Praha, Depo Hostivar — Mukarov
373 |Praha, Kobylisy — Velika Ves
397 |Praha, Opatov — Modletice
411 | Praha, Kobylisy — Zdiby, Holosmetky / Brnky
958 |Praha, Kobylisy — Odolena Voda
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 11 916 Sobota 5220
Nedéle 5 221
Vozy (ranni $picka PD) |Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 2
Standardni 69 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 4

VSechny pfiméstskeé linky zadavané DPP jsou ze strany HMP objednany i na uzemi StfedoCeského kraje.

Oblast P54 AD Stredni

Cechy a. s.

Jedna se o smluvni zajisténi linek 375 a 377 pro potfeby naplnéni Smérnice ES 2019/1161 o podpofe Cistych

a energeticky ucinnych sil.

vozidel (vice v kapitole 3.8.30). U obou linek existuje projektovy zamér ,elektrifikace®.

Dopravce

AD Sttedni Cechy a. s.

Mésta s MHD

Praha — pIna integrace v systému PID
Brandys n. L. — linka 478 byla v ¢ervenci 2022 zaclené&na mezi bé&zné regionalni linky
PID zajistujici obsluhu i mimo Uzemi mésta Brandys n. L.

Hlavni pfestupni uzly

Zastavka BUS

BUS x BUS

Praha, Lethany; Brandys nad Labem-Stara Boleslav, aut. st.; Brandys nad Labem-Stara
Boleslav, nam.; Kostelec nad Labem, nam.

Prestupni uzly

Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Brandys nad Labem-Stara Boleslav, zel.st. | Stara Boleslav
Kostelec nad Labem, Zel.st. Kostelec nad Labem
Linky Linka |Trasa
375 |Praha, Ceskomoravska — Brandys nad Labem-Stara Boleslav
377 |Praha, Letfany — Kostelec nad Labem
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Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 4717 Sobota 3147
Nedéle 3147
Vozy (ranni $picka PD) |Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 8 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 12

Oblast P56 POHL Kladno spol. sr. o.

Jedna se o pfimé zadani na provoz expresnich linek 330 a 399 v trase Praha — Kladno.

Dopravce

POHL Kladno spol. s . o.

Mésta s MHD

Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z divodu nepfistoupeni
Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajistovani a financovani dopravni obsluznosti

se StfedoCeskym krajem

Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni pfestupni uzly
BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha, Nadrazi Veleslavin; Kladno, nam. Svobody; Kladno, autobusové nadraZzi;

Smecno, Slany, aut. nadr., Litomé&fice, aut. nadr.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kladno, U Kauflandu Kladno
Kladno, Zelezni¢ni zastavka mésto Kladno mésto
Praha, Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin
BohusSovice n. Ohfi, Zel.st. Bohus$ovice nad Ohfi
Litoméfice, aut. nadr. Litoméfice mésto
Litoméfice, Zel. st. hor. Litoméfice horni nadrazi
Linky Linka |Trasa

330 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Kladno — LibuSin

399 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Kladno

650 |Litoméfice — MSené-lazné — Slany — Kladno

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 2543 Sobota 715
Nedéle 715
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 6 Tfiosy (15 m) 0
Kloubovy 3

Oblast P57 AUTODOPRAVA LAMER s. r. o.
Jedné se o pfimé zadani na provoz expresnich linek 330 a 399 v trase Praha — Kladno a linky 414.

Dopravce

AUTODOPRAVA LAMER s. r. 0.

Mésta s MHD

Kladno — systém MHD byl od 1. 9. 2022 vynat ze systému PID z d{ivodu nepfistoupeni
Statutarniho mésta Kladna ke smlouvé o zajisStovani a financovani dopravni obsluznosti

se StfedoCeskym krajem

Praha — plna integrace v systému PID

Hlavni pfestupni uzly
BUS x BUS

Zastavka BUS

Praha, Nadrazi Veleslavin; Kladno, nam. Svobody; Kladno, autobusové nadrazi;

Kralupy nad Vltavou, Zel.st.

Prestupni uzly

Zastavka BUS

Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kladno, U Kauflandu Kladno
Kladno, Zelezni¢ni zastavka mésto Kladno mésto
Praha, Nadrazi Veleslavin Praha-Veleslavin
Kralupy nad Vlitavou, Zel.st. Kralupy nad Vitavou
Nelahozeves Nelahozeves zamek
Zakolany Z&kolany
Kralupy nad Vitavou, Minice Kralupy nad Vitavou-Minice
Linky Linka |Trasa

330 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Kladno — LibuSin

399 |Praha, Nadrazi Veleslavin — Kladno

414 | Praha, Nadrazi Veleslavin — Stfedokluky

856 |Velvary — Veltrusy — Kralupy nad Vitavou — Holubice — Zakolany
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Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pracovni den 3 280 Sobota 772
Nedéle 772
Vozy (ranni $picka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozl
Minibus 3 Midibus 0
Standardni 4 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 4

Oblast P63 EKOSERVIS TRANSPEED a. s.

Jedna se o smluvni zajisténi linky 370 s tim, ze ve smlouvé je specifikovano, ze po dostavbé tramvajové ftrati
(Kobylisy — Zdiby — Sedlec) dojde k optimalizaci vykont a zruseni této linky.

Dopravce

EKOSERVIS TRANSPEED a. s.

Mésta s MHD

Praha — plna integrace v systému PID
Kralupy nad Vltavou — systém samostatné MHD zanikl s integraci oblasti Mé&lnicka
v roce 2016, linky byly nahrazeny regionalnimi linkami PID

Hlavni pfestupni uzly

Zastavka BUS

BUS x BUS Odolena Voda, Dolni namésti; Kralupy nad Vitavou, Zel.st.

Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Kralupy nad Vlitavou, Zel.st. Kralupy nad Vitavou

Linky Linka |Trasa

370 |Praha, Kobylisy — Kozomin — Kralupy nad Vlitavou

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km

Pracovni den 2824 Sobota 436
Nedéle 436

Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozi Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 11 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 0

Oblast P67 KAD BUS spol. sr. o.
Zasmluvnéni dopravnich vykond na izemi HMP pro linky 405, 700 a 720.

Dopravce

KAD BUS, spol. s r.o.

Mésta s MHD

Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025, pfedpokladany
termin zaclenéni do PID je zafi 2026
Praha — pIna integrace systému PID

Hlavni prestupni uzly
BUS x BUS

Zastavka BUS

Mlada Boleslav, aut.st.; Sobotka, nam.; Ji¢in, aut.st.; Turnov, Terminal u Zel.st.;
Vrchlabi, aut.st.; Jilemnice, aut. nadr.; Semily, Terminal

Prestupni uzly

Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK

BUS x VLAK Mlada Boleslav, aut.st. Mlada Boleslav mésto
Turnov, Terminal u zel.st. Turnov
Semily, Terminal Semily
Linky Linka |Trasa
405 | Spindlertiv Mlyn — Vrchlabi — Jilemnice — Ji¢in — Mlada Boleslav — Praha
700 |Harrachov — Tanvald — Zelezny Brod — Turnov — Praha
720 |Semily — Zelezny Brod — Turnov — Mlada Boleslav — Praha
Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pondéli-Ctvrtek 1685 Sobota 2 186
Patek 1846 Nedéle 2347
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozu
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 8 TFiosy (15 m) 0
Kloubovy 0

Oblast P68 Bus Line LK s. r. o.

Zasmluvnéni dopravnich vykona na uzemi HMP pro linky 700, 720 a 730. Stavajici smlouva je s platnosti do 03/2029
v navaznosti na smluvni zajisténi ze strany Libereckého kraje.

Dopravce

Bus Line LK s. r. 0.

Mésta s MHD

Mlada Boleslav — jednani o integraci do PID opét zahajena v roce 2025, pfedpokladany
termin zaclenéni do PID je zafi 2026
Praha — plna integrace systému PID

79/115



Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Hlavni prestupni uzly |Zastavka BUS

BUS x BUS Mlada Boleslav, aut.st.; Turnov, Terminal u zZel.st.; Semily, Terminal
Prestupni uzly Zastavka BUS Stanice / zastavka VLAK
BUS x VLAK Mlada Boleslav, aut.st. Mlada Boleslav mésto
Turnov, Terminal u zel.st. Turnov
Semily, Terminal Semily
Linky Linka |Trasa

700 Harrachov — Tanvald — Zelezny Brod — Turnov — Praha
720 | Semily — Zelezny Brod — Turnov — Mlada Boleslav — Praha
730 |Vitkovice, Horni MiseCky — Jilemnice — Semily — Turnov — Praha

Denni vykony Typ dne Km Typ dne Km
Pondéli-Ctvrtek 2 876 Sobota 2 459
Nedéle 2 459
Vozy (ranni Spicka PD) | Typ vozu Pocet vozl Typ vozu Pocet vozli
Minibus 0 Midibus 0
Standardni 7 Triosy (15 m) 0
Kloubovy 0

3.8.29 Dalsi rozvoj PID a spoluprace Prahy, StredoCeského kraje a sousednich
kraju

S ohledem na svoji geografickou polohu a vzajemnou spadovost regionli prohlubuje StfedoCesky kraj mezikrajskou

spolupraci v ramci zajisténi dopravni obsluznosti mezikrajskymi linkami.

Je zvaZovan provoz nové linky Praha — Lubenec — Vale¢ — Bochov — Tepla — Marianské Lazné& s moznosti vyuZiti

dopravcu v objednavce Karlovarského kraje.

K terminu 1. 4. 2026 se predpoklada zavedeni IDS v JihoCeském kraji. Ve spolupraci s organizatorem JihoCeského
kraje JIKORD jsou pfipravovany zmény dopravniho feSeni v oblasti Taborska, Milevska a Pisecka na mezikrajskych
linkach. V provozu jiz jsou linky 407 Prachatice — Pisek — Praha a 428 Vimperk — Strakonice — Praha, jejichz spoje
jsou v objednavce pouze StfedoCeského kraje a HMP. Spolu se vznikem integrovaného dopravniho systému
JihoCeského kraje budou obé linky doplnény o spoje objednavané Jihoceskym krajem. Toto bude pro uzemi HMP
predstavovat dil&i pfimé zadani pro dopravce CSAD AUTOBUSY Ceské Budéjovice.

Vyznamnou zmeénou projdou regionalni linky na pomezi StfedoCeského a JihoCeského kraje v oblasti Bfeznicka,
Sedlec-Préicka a Voticka. Linka 401 Praha — Tabor — Jindfichliv Hradec zanikne a vznikne nova linka 408 Praha —
Votice — Sedlec-Price — Tabor za sou€asné reorganizace navaznych autobusovych linek v oblasti.

Se zménou dopravniho feSeni v oblasti Pacovska a Pelhfimovska se planuji Upravy mezikrajskych linek na pomezi
StfedoCeského kraje a Kraje Vysocina v provoznich souborech Sazavsko a Vlasimsko. Pfipravovano je zavedeni
linky Praha, Roztyly — Loket u Cechtic (novy prestupni uzel) — Cechtice — KoSetice — Kfelovice — Pelhfimov, stavaijici
linka 406 bude upravena do trasy Praha, Roztyly — Ostfedek — DiviSov — VlaSim — Naceradec — Pacov. Také s touto
zménou bude spojeno rozsifeni objednavky HMP pro dopravce CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice.

K terminu 1. 12. 2025 v ramci optimalizace a vyhodnoceni provozu spoju linky 425 dojde k diléimu pfimému zadani
pro dopravce CSAD POLKOST (nahradou za dopravce OAD Kolin a ARRIVA STREDNI CECHY).

V souvislosti s rozvojem mezikrajské dopravy mezi Prahou, StfedoCeskym krajem a dalSimi kraji mdze v prabéhu
let 2026 az 2030 dochazet k dalSimu zasmluvnéni téchto dopravcd na uzemi HMP prostfednictvim pfimého zadani.

3.8.30 Nastup vSemi dvermi

Od 1. srpna 2025 byla zavedena pro cestujici s pfedem zakoupenou jizdenkou moznost nastupu viemi dvefmi do
témér stovky dennich a deseti no€nich pfiméstskych autobusovych linek. Novy reZzim navazuje na pfedeSly testovaci
provoz u 9 regionalnich linek (481, 484, 519, 705, 785, 801, 805, 823 a 858). Nové je tato moznost rozSifena na
denni pfiméstskeé linky 300-429 (s vyjimkou linek 305, 315, 345, 389, 392, 393, 395, 400-407, 412, 413, 415417,
420-428) a no¢ni linky 951-961 a 963. Cestujici bez platného jizdniho dokladu maji nadale moznost nakupu jizdenky
u fidi¢e. Kontrola jizdenek probiha diky rozSifeni po¢tu nasazenych revizoru. Tento zkusebni rezim pobézi do konce
roku 2026. O pokracovani Ci roz8ifeni rozhodne zejména chovani samotnych cestujicich (zda fadné plati jizdné).
Pokud se systém neosvédci, muze byt nastup vSemi dvefmi zrusen i dfive. Zavedeni nastupu vSemi dverfmi je
vyznamnym krokem k moderni, efektivni a pohodiné pfiméstské dopravé. Uspéch této zmény ale zavisi na kazdém
cestujicim — byt ohleduplny, platit jizdné a respektovat pravidla je tim nejlepSim, co pro plynulost, rychlost a komfort
vefejné dopravy Ize udélat.
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3.8.31 Aplikace Smérnice EK 1161/2019 O podpore Cistych a energeticky
ucinnych silni€nich vozidel (ECV)

V pripravé se nachazi projekt nahrady nynéjSich priméstskych autobusovych linek 348, 369, 375 a 377.

Z prepravniho hlediska nedojde ke zménam, nebot se prepoklada, ze ECV pojedou v trasach soucasnych

autobusovych linek. Jednotlivé projekty jsou rozdéleny dle typu pohonu a znamenaji pilotni projekty, které maiji
poskytnout data pro cilové vétSinové feSeni v ramci HMP a StfedoCeského kraje.

Linky 348 a 369 + vybrané regionalni linky v provoznim souboru C10 Mélnicko — ve spolupraci s hl. m. Prahou
probihaji projekéni prace na pfipravé zavedeni provozu elektrobusu.

Linka 375 — ve spolupraci s hl. m. Prahou probihaji projekéni prace na pfipravé zavedeni provozu parcialnich
trolejbusa.

Linka 377 — o pohonu neni definitivné rozhodnuto.

Vsechny smlouvy s dopravci na obdobi 1.12.2024 — 30.11.2034 obsahuji moznost pozadovat ze strany
objednatele obnovu vozového parku ECV.

3.9 Privozy

Se zprovoznénim Dvoreckého mostu jiz nebude od roku 2026 v provozu pfivoz P3 Lihovar — Dvorce.
V letech 2026—-2030 bude zaijistén trvaly celoro¢ni provoz pfivozd P1 Sedlec — Zamky a P2 V Podbabé — Podhofi,
které v kombinaci s navaznymi autobusovymi linkami zajiStuji propojeni pravobfeznich Bohnic a Troje s Prahou 6.
V od konce bfezna do konce fijna budou v provozu sezonni pfivozy P4 Dostihova — Beléarie, P5 Cisafska louka —
Kotevni — Vytor a P6 Lahovic¢ky — Nadrazi Modrany. Linky pfivoz( budou rozsahem a parametry v provozu obdobné
jako v predchozich letech.

Provoz pfivozu P5 muze ovlivnit postup Spravy zeleznic v problematice stavu / obnovy / vymeény vytoriského
zelezni¢niho mostu, kdy by bylo v pfipadé preruseni spojeni pro chodce po pésich lavkach zelezni¢niho mostu nutné
zajistit nahradni lodni dopravu obdobné jako v roce 2018 a to v€etné posileni kapacity dalSim plavidlem, pfipadné
vyuzitim kapacitn&jSich plavidel.

Linka Rozsah provozu Zakladni interval
P1 celoro¢né, 5:30/6:45-20:00 30 minut
P2 celoro¢né, 5:30/6:45-22:00 15 minut
P4 duben—fijen, 7:00/8:00-19:00/20:00/21:00 20 minut
P5 duben—fijen, 7:00/8:00-19:00/20:00/21:00 20 minut
P6 duben—fijen, 7:00/8:00-19:00/20:00/21:00 20 minut

3.10 Lanovky

V pfipadé lanové drahy na Petfin (L1) probihaji prace na pfipravé dodavky novych voz(, které budou nabizet mirné
vySSi kapacitu i bezpecnost. Zprovoznéni lanové drahy na Petfin se pfedpoklada v poloviné roku 2026.

Pavodni zameér zfidit lanovou drahu v Useku Nadrazi Podbaba — ZOO — Bohnice byl odlozen na neurgito.

3.11 Specializovana preprava osob se shizenou
schopnosti pohybu

Zakladem integrace zdravotné postizenych do spole¢nosti je rozSifovani pfistupnosti linek Prazské integrované
dopravy, a to zejména zvySovanim poctu spoju zajiStovanych nizkopodlaznimi vozidly, Upravami zastavek pro
snadny pfistup do vozidel a zfizovanim bezbariérovych pfFistupl do stanic metra i Zeleznice.

Pro obsluhu zdravotnickych a socialnich zafizeni, ufadd a dalSich lokalnich cild jsou provozovany doplikové
minibusové &i midibusové linky.

Na konci roku 2025 bylo v metru bezbariérové pfistupnych 48 z 61 stanic (79 %). V tramvajové dopravé jsou ke konci
roku 2025 provozovany nizkopodlazni tramvaje v téchto poétech 80x T3R.PLF, 60x KT8D5.RN2P, 55x 14T,
250% 15T a 20x 52T. Vysokopodlaznich zbyva pfiblizné 300 vozu T3. U méstskych autobusl se v jizdnich fadech
objevila 100 % garance nizkopodlaznosti jiz od poCatku prosince roku 2020. V pfipadé trolejbusl jsou vSechny spoje
garantovany nizkopodlaznimi vozy.
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cestujicich.
Pro cestujici s komplikovanéjSimi omezenimi jsou pak uréeny dalSi dopravni sluzby nadstandardniho charakteru —
zvlastni autobusové linky, mikrobusové pfepravy na objednani a sluZba osobni asistence ve vefejné dopravé.
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4.1 Soucasny stav a vychodiska

Vyvoj ekonomiky PID pro obdobi od roku 2026 do roku 2030 bude ur€ovan nékolika zakladnimi faktory:

e stabilizovanym zasmluvnénim MHD v Praze a velkym podilem vysoutézenych smluv v ostatni autobusové
dopravé

e vyvojem trzeb zejména vsouvislosti spotfebnymi Upravami tarifu a cenovou politikou pFisluSnych
organa, véetné dalSich krokl, vedoucich ke sjednocovani tarifu na uUzemi obou kraju spoleéného IDS
s ohledem na specifické podminky poskytovanych statnich dotaci ke slevam nafizenych statem;

e vyvojem mzdove politiky ve vazbé na nastartovany trend a s ohledem na dopady koronavirové krize;
e vyvojem inflace;

e vlivem cen PHM a energii (souCasny relativné stabilni stav nemusi setrvat) zejména v souvislosti s emisnimi
povolenkami a zvySujici se poptavce po elektrické energii;

¢ napliiovani Klimatického zavazku schvaleného v organech hl. m. Prahy a povinného podilu ekologicky Cistych
vozidel (transpozice ekologickych poZadavkd smérnic EU);

e dopady vysledk( dalSich vefejnych soutézi zejména v Zelezni¢ni dopravé (ve vazbé na predchozi vlivy —
zejména vyvoj mezd na trhu prace, ekologicka vozidla);

e témér pIné saturovanou kapacitou infrastruktury vefejné dopravy (propustnost tramvajovych trati, propustnost
trati metra danou zabezpecovacim zafizenim, propustnost Zelezni¢nich trati);

e pretrvavajicim nedostatkem fidi€U autobust (Gtlum komeréni dopravy naproti tomu vSak rostouci poptavka po
logistickych sluzbach).
Navrh ekonomického zajisténi PID na uzemi HMP vychazi z dlouhodobé planovanych vykonu, které jsou
upfesfiovany pro konkrétni rok. Rozpocet se sestavuje vzdy se specifikaci novych a odpadlych Ukoll a kazda
zménova polozka musi byt kvantifikovana a navazana na zdivodnéni. Nejc¢astéji jsou to podminky indexace
stanovené ve smlouvach nebo planované rozvojové projekty.

Vefejna doprava na uzemi HMP po pandemii a dal$ich krizovych vlivech opét zaznamenava narust poptavky, proto
je opét potfeba kazdoroCné posilovat o dalSi potfebné spoje, popfipadé reagovat na potfeby vyvolavané
urbanistickymi vlivy &i vlivy rozvoje trhu prace.

V3echny nakladové polozky jsou standardné upravovany pro kazdy rok v souladu s indexacnimi podminkami
ekonomicky opravnénych naklad dopravcli uvedenymi ve schvalenych smlouvach o zavazcich vefejnych sluzeb /
o vefejnych sluzbach. Vyznamnym faktorem pro obdobi zachycené timto Dopravnim planem bude pravdépodobné
mirné vy$si inflace, nez je soudasny cil CNB (2 %), nicméné uZ nyni |ze pozorovat stabilizaéni trendy. Samostatné
se posuzuji a indexuji mzdy, které jsou navazany na statisticky ukazatel mezd v oblasti dopravy a skladovani a ceny
energii a PHM. Rozhodna zakladna pro indexaci je k 30. 6. roku ,n-1“ pro rok “n“, avSak pro DPP jsou v dalSim kole
projednavani akceptovany zafijové indexy. Kvuli kontinuité a udrzitelnosti smluv je potfeba ¢asové mezniky pro
indexaci udrzovat na stalych postupech. Ve smlouvé s Ceskymi drahami a. s., je rozhodné datum pro indexaci
nakladd na rok ,n“ je 31. 12. roku ,n-2“. Toto datum souvisi s indexaci, kterou pouziva Ministerstvo dopravy CR pro
zakladni indexaci dotaci, poskytovanych ze statniho rozpo&tu na zajisténi vefejnych sluzeb v drazni osobni dopravé
na zakladé Smlouvy statu a vSech kraji (schvalena a podepsana na zakladé usneseni ZHMP ¢&. 19/4 ze
dne 15. 9. 2016; dale jen ,Smlouva statu a kraju*).

Z hlediska vynosU je v roce 2026 ocekavano zvyseni vynosl z jizdného, které plyne z nové diferencovanych cen
jizdného pro jednotlivou jizdu. V dal$ich letech bude potfeba, aby se hl. m. Praha zabyvalo tarifni politikou, zejména
v souvislosti s pfijatymi rozhodnutimi ZHMP k projektu P+ a automatickou valorizaci jizdného v dvouletych cyklech
pfijatou v organech StfedoCeského kraje (blize kap. 6.4 Valorizace pfijm0 Prazské integrované dopravy), tak aby
tyto kroky nebyly pfi€inou tarifniho rozkladu spoleéného integrovaného dopravniho systému. Je zakladnim
pozadavkem, aby tarify Prahy a StfedoCeského kraje byly co nejvice propojeny (resp. aby se nadale jednalo o jeden
tarif nikoli o skladani prazskych a stfredo¢eskych sazeb), protoZe k zakladnim znaklm integrovanych dopravnich
systéml patfi jednotny jizdni doklad, tj. navazné, a co nejvice koresponduijici tarify. Kryti provoznich nakladi trzbami
bylo v roce 2025 cca 17,5 % a v roce 2026, i pfes zvySeni cen jizdného pro jednotlivou jizdu, bude pravdépodobné
podil kryti nakladd trzbami mirné klesat vlivem vysSiho rastu nakladd nez vynosu.

Jednotlivé Casti béznych vydaji pro PID jsou komentovany v nasledujicim textu, a to jak z hlediska zmény
objednavky, tak i nakladd. VSechny finan¢ni udaje jsou uvedeny v cenach roku 2026 (z planu rozpoctu) a bez DPH,
pfestoze dle novelizovaného zakona &. 235/2004 Sb. (zakon o DPH) budou kompenzace na zajisténi vefejnych
sluzeb v pfepravé cestujicich nové pravdépodobné spadat do rezimu podléhajicimu odvodu DPH. V sou€asné dobé
GFR piipravuje metodiku, ktera by méla k témto otazkam prinést jasngjsi pravidla. Zakon o DPH ma v téchto
pfipadech odkladny ucinek a tento harmonizovany rezim s pravidly EU by mél vstoupit v u€innost 1. 1. 2028. Mimo
rezim DPH budou pouze investi¢ni dotace.
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4.2 Dopravni podnik hl. m. Prahy akciova
spolec¢nost (DPP)

V kapitolach 3.4 az 3.7 tohoto dokumentu je podrobné& zpracovan vyvoj dopravnich opatfeni a z toho plynouci
objednavky na roky 2026 az 2030, na jejichZz zakladé je predikovana kompenzace pro DPP, ktera je ve Smlouvé
o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich na obdobi od 1. 1. 2025 do 30. 6. 2047 s Dopravnim podnikem
hl. m. Prahy, akciovou spole¢nosti (Smlouva MHD) zachycena ve vychozim finanénim modelu v cenach roku 2025
(VFM). VEM je vSak sestaven pouze v rozsahu projektd schvalenych v organech hl. m. Prahy. V dopravnim planu
vyvoj vykonU jiz zohledhuje planovana dopravni opatfeni schvalena pro rok 2026, ktera nebyla souc¢asti zakladniho
vychoziho finanéniho modelu ve Smlouvé MHD, ale jejich potfeba vyplynula zejména z infrastrukturnich zmén a byla
prepocitana i pro nasledujici roky tj. 2027 az 2030.

Pro rast naklada jsou sjednany indexacni postupy navazané v pfipadé PHM a elektrické energie na produktové
koeficienty. Personalni naklady budou indexovany podle indexu vyplyvajiciho se zmény mezd pro oblast Doprava
a skladovani ostatni polozky dle CPI. Indexy se vypogitavaji z vefejné pFistupnych udaji od Ceského statistického
Uradu.

Pfed uzavfenim Smlouvy MHD byla zpracovana Metodika stanoveni miry pfiméfeného zisku pro spole¢nost
Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spoleénost, ve smyslu nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES)
¢. 1370/2007¢ (Metodika) poradenskou spole€nosti Deloitte Advisory s. r. 0., kterou byla provedena ekonomicka
interpretace relevantnich legislativnich dokumentd, pfedev§im Ramce k rozhodnuti Komise 2012/21/EU
z 11. ledna 2012, z néhoz vyplyva, Ze:
e miru zisku vyplyvajici zfinanéniho planu konkrétniho projektu (podniku), jeZz odpovida mife zisku
u srovnatelnych smluv (podnik() na trhu, Ize povaZovat za pfiméfenou;
e U nizkorizikovych typQ projektl, jakym je poskytovani sluzeb obecného hospodarského zajmu Dopravcem,
nesmi mira pfiméfeného zisku prekrogit irovern swapové sazby navysené o 1 %.
Metodika obsahuje vhodné vzorce v€etné podrobného textového vysvétleni jeho aplikace pro stanoveni pfiméfeného
zisku ve smyslu bodu 6 pfilohy k Nafizeni 1370/2007 pfi plnéni smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich

uzaviené s HMP podle Nafizeni 1370/2007 a podle ZVS formou pfimého zadani vnitfnimu provozovateli. Zavéry
doporu€enych metodickych postuptl jsou shrnuty v tabulce.

V¥chon
Mira pi'imé&i eného . : . - i Prom énliva hodnota
; Princip stanoveni Zpusob vycisleni
ziskn sazba dle Metodiky
Deloitte
Maximalni dovolend Konkrétni hodnota Maximalné 7.50 % ro¢neé Ne 750 %
- /0
mira dle legislativy CR  |dle vyhl. &.296/2010 z provoznich aktiv
ekonomicka uivaha) swpostedniah 10 et
Na zdklade finanéniho planu . ..
Podil fiktimich odpisii
Krizové minimum spole¢nosti DPP © %‘mc ! ? pist Ano 1.90%
3 o 3 s a provoznich aktiv
(ekonomicka ivaha)
Syntéza 1.90-7,50 %

Dle Smlouvy MHD je vySe pfiméfeného zisku (Cistého pFijmu) pocitana pro kazdy rok trvani Smlouvy MHD ve vysSe
specifikovanych variantach a je na rozhodnuti objednatele v jaké vysi Cisty pfijem dopravci do konkrétniho ro€niho
dodatku zahrne.

VSechny Udaje spojené s kompenzacemi v tomto dokumentu jsou uvedeny v cenach roku 2026 bez DPH a vyvoj
kompenzace zahrnuje jen provozni naklady v souladu s VFM a schvalenymi dopravnimi opatfenimi. Vyhrazené
zmény, které Smlouva MHD pfedvida, budou pfedmétem schvalovani v organech hl. m. Prahy.

Na vysi kompenzace budou mit vliv nejen indexacéni postupy stanovené ve smlouvé MHD a objednatelem stanovena
vySe pfiméfeného zisku, ale i vyvoj na strané pfijma z jizdného a ostatnich vynosl (vynosy finanénich operaci,
pfirazky k jizdnému, reklama a dalsi).
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Prehled vykont véetné jiz schvalenych dopravnich opatieni — DPP

Autobusy,
Metro Metro elektrobusya
Rok konvenéni automatické Metro celkem Tramvaje celkem |trolejbusypro Celkem
celkem celkem smlouvu s HMP
celkem
2026 61391 000 - 61391000 62692 000 61634 000 185717 000
2027 63301216 E 63301216 64063670 61966 564 189 331 450
2028 63564216 - 63564216 69539739 61222 050 194 326 006
2029 62145293 3025833 65171126 71162022 60498 598 196 831 746
2030 59621847 8803673 68425520 75954739 58455 207 202835466

Kompenzace DPP v cenach roku 2026 (tis. K¢)

DPP v letech Kompenzace - provozni cast Primafeny zisk
2026-2030 v cenach roku 2026 (tis. K¢) y
2026 21 242 002 Metodika vypoétu &istého prijmu je
2027 21 744 730 upravena ve Smliouvé MHD a varianté
rozhoduje objednatel v ramci
2027 22 304 966 schvalovacich procesti rozpoétu
2029 23 483 711 vlastniho hlavniho mésta pro konkrétni
2030 24 333 155 rok

4.3 Autobusy PID — mimo autobusové linky DPP
provozované v pasmu P

Vefejna autobusova linkova doprava na izemi hl. m. Prahy je zajiStovana mimo DPP i dalSimi dopravci. V roce 2019
probéhlo zadavaci Fizeni dle zakona ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vefejnych zakazek, ve znéni pozdéjSich predpisu,
na vefejnou zakazku ,Vybér dopravcil pro uzavieni smluv o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich
v ramci PID“. PInéni nové uzavienych smluv v tarifnim pasmu P na 6 svazkl bézi od 1. 4. 2021 a 5 svazki
od 1. 5.2021. Tyto smlouvy jsou uzavieny v brutto rezimu (dopravce nenese riziko vynosu) na 120 mésic(.
Nabidkova cena je v priibéhu trvani smlouvy kazdoro¢né indexovana stanovenymi postupy po specifickych slozkach
(PHM, mzdové néklady, slozky bez indexace — odpisy, inflace — ostatni polozky).

Vzhledem k nutnému predpokladu dokonc&eni integrace ve StfedoCeském kraji na spole¢né objednavanych linkach
a k realizaci zmény odbavovaciho systému byla zadavaci fizeni na pfiméstskych linkach vyhlaSena az v letech 2022
a 2023 ve vefejnych zakazkach ,Vybér dopravci pro uzavieni smluv o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich na priméstskych linkach PID“ vypsanych v reZimu spoleéného zadavani se StfedoCeskym krajem, kdy
si oba objednatelé rozdélili soutéZené oblasti a vZdy jeden zastaval roli hlavniho zadavatele a druhy spolupracujiciho
zadavatele. Samoziejmé, Ze spolu nejprve uzavieli Smlouvu o spole¢ném zadavani.

Pfedchozi smlouvy v rezimu zakona 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé, byly na zakladé vyznamnych investic spojenych
s dokon&enim integrace a zavedeni Multikanalového odbavovaciho systému prodlouzeny do 30. 11. 2024 a nové
zainvestovana vozidla byla v rezimu odkupu vyuZzita i pro nové soutéZené oblasti. PInéni nové uzavienych smiuv
s vitéznymi dopravci bylo zahdjeno 1. 12. 2024. Obdobné jako smlouvy na vefejné sluzby méstskych linek mimo
provozni soubory DPP jsou uzavieny jako brutto smlouvy na 120 mésict. Nabidkova cena byla indexovana jiz k datu
zahajeni a bude upravena kazdoro¢né v pribéhu trvani smlouvy. Indexacni postupy jsou stanoveny po specifickych
slozkach (PHM, mzdové naklady, inflace — ostatni polozky).

Podinaje 1. 12. 2024 jsou soulasti objednavky hl. m. Prahy také StfedoCeské Useky pfiméstskych linek svazku 51,
které hl. m. Praha zadal vnitfnimu provozovateli DPP. Na zakladé Smlouvy o spolupraci pfi vzajemném zajisStovani
dopravni obsluznosti vefejnou dopravou mezi Hlavnim méstem Prahou a Stfedoleskym krajem a podminkach
uhrady finan€niho pfispévku na kompenzaci (Mezikrajska smlouva) pfispiva na tuto ¢ast objednavky StfedoCesky
kraj. V tabulkach niZze je uveden jak rozsah objednavky, tak i pfedpokladana vyse prispévku StredoCeského kraje
opét v podminkach schvalenych dopravnich konceptl a planované kompenzace pro rok 2026.

Pro v8echny smlouvy bylo ze strany hl. m. Prahy uloZeno, Zze vyhrazené zmény budou schvalovany v organech
hl. m. Prahy nejCastégji spolecné s rozpo¢tem na konkrétni rok, v odlvodnénych pfipadech samostatné, zejména
s ohledem na charakter vyhrazené zmény a Cas potfebny na pfipravu realizace konkrétni upravy provozniho
konceptu. Vzhledem k této podmince je vyvoj vykonl a vySe kompenzace uveden jen ramcové a koresponduje
s rokem 2026. Detailni upravy vySe kompenzace budou vZdy zpracovany v ramci pfipravy rozpoctu na dalsi rok
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vCetné zapracovani schvalenych vyhrazenych zmén pro dany rok. Do pfedbézného vypocétu kompenzaci jsou
zahrnuty trzby z jizdného pro tarify platné od 1. 1. 2026.

Vykony autobusové dopravy v objednavce hl. m. Prahy (mimo DPP MHD)

ERCUEeRa doprava 2026 2027 2028 2029 2030
vykony
Méstské linky 10 435 tis. linkm 10 435 tis. linkm 10 435 tis. linkm 10 435 tis. linkm 10 435 tis. linkm
Priméstskeé linky 17 050 tis. linkm 17 059 tis. linkm 17 059 tis. linkm 17 059tis. inkm 17 059 tis. linkm
Objednavka HMP v pasmu
0,8 (tizemi HMP) 15 099 tis. linkm 15 099 tis. linkm 15 099 tis. linkm 15 099 tis. linkm 15 099 tis. linkm

Objednavka HMP ve vnéjich
pasmech (na zékladé
Mezikrajské smiowvy)

1960 tis. linkm

1960 tis. linkm

1 960 tis. linkm

1 960 tis. linkm

1 960 tis. linkm

Celkem vykony

27 494 tis. linkm

27 494 tis. linkm

27 494 tis. linkm

27 494 tis. inkm

27 494 tis. linkm

Kompenzace provozu autobusové dopravy v objednavce HMP (mimo DPP MHD) -
v cenach roku 2026

Autobusovd doprava - 2026 2027 2028 2029 2030
kompenzace
Méstské linky 577 220,7 tis. K¢ 577 220.7 tis. K& 577 220,7 tis. K& 577 2207 tis. K¢ 577 220,7 tis. KE
Priméstské linky 705 996 3 tis. K& 705 996 3 fis. K& 705 996, 3 tis. K& 705 996 3 tis. K& 705 996,3 tis. Ki
Objednavka HMP v pasmu
0.8 (izemi HVP) 634 905,1 tis. K& 634 905,1 tis. K& 634 905,1 tis. K& 634 905, 1 tis. K& 634 9051 tis. K&
Objednévka HMP ve vnéjSich
pa’sn"lech (na zakladé
Mezikrajsicé smiowy) 710912 tis. K& 71 091,2 tis. K& 71 091,2 tis. K& 71 091,2 tis. K& 71091,2 tis. K&
Celkem 1283217,0tis. K&|  1283217.0tis. K&|  1283217,0tis. Ke|  12832170fis K&| 12832170 tis. K&

4.4 Zelezniéni doprava

Naklady na kompenzaci vefejné osobni drazni dopravy na uzemi hl. m. Prahy vyplyvaji z vychozich finan¢nich
modell téchto sluzeb. ZvySeni nakladd na kompenzaci je ocekavano také v souvislosti se zavadénim
zabezpeclovaciho zafizeni ETCS a konverzi trakéni napdjeci soustavy (z 3 kV ss na 25 kV 50 Hz) a také po zahajeni
provozu novych elektrickych jednotek EMU400 a akutrolejovych jednotek BEMU140, ktery by mél byt zahajen
k prosincové zméné jizdnich fadu v roce 2029.

Otazky implementace ETCS a konverze trakéni napajeci soustavy nejsou jesté zcela vyjasnény. Sprava Zeleznic
aktualizuje harmonogramy realizace (podrobnéji uvedeno v kap. 5.2.4), tyto harmonogramy v§ak doznavaji pribézné
zmeny.

Kompenzace, které jsou v tomto Planu uvedeny, vychazeji ze stavajicich provoznich konceptd. Jen pro rok 2029
a 2030 jiz zahrnuji planované nové smlouvy, které budou uzavieny s vybranymi dodavateli. Investice do mobilni ¢asti
zabezpecovade, ktera se pohybuje okolo 15-17 mil. K& na jedno vozidlo, nebude mnohdy ekonomicky oduvodnitelna
u star$ich vozidel (naklady dopravcl do vozového parku se samoziejmé propisuji v kompenzaci od objednatel(l).
Odpovédnost za financovani téchto investiénich program( nelze v zadném pfipadé pfenaset v pIné vysi na regionalni
objednatele vefejné dopravy, ktefi nejsou autory pFisluSnych predpisti a ani nebyli zodpovédni za jejich pfijeti.
Objednatelé nemohou ze svych rozpoctl financovat 100 % téchto naklad(, a to zejména v obdobi, kdy se
kompenzace stane od 1. 1. 2028 pravdépodobné pfedmétem odvodu DPH.

Uvedené kompenzace pro Zelezni¢ni dopravu na uzemi hl. m. Prahy jsou opét uvedeny v cenach roku 2026
a bez DPH. Vzhledem pfipravované soutézi na provoz linek S49 a S61 bude tento Plan upraven, obdobné v pfipadé
aktivovanych opci dle smluv nebo nabidkovych Fizeni zajisténych ve spolupraci se StfedoCeskym krajem.

Vykony zelezni¢ni osobni dopravy v objednavce hl. m. Prahy

2026 2027 2028 2029 2030

Vykony
PID - 2D

6 449,90 tis. vikm 6 449,90 tis. vikm 6 449,90 tis. vikm 6 487,90 tis. vikm 7 392,81 tis. vikm

Objednéavka HMP v pasmu

0,B (tizemi HMP) 6 376,90 tis. vikm

6 376,90 tis. vikm 6 376,90 tis. vikm 6 414,90 tis. vikm 7 319,81 tis. vikm

Objednavka HMP ve vnéjSich
pasmech (na zakladé
Mezikrajské smlouvy)

73,00 tis. vikm 73,00 tis. vikm 73,00 tis. vikm 73,00 tis. vikm 73,00 tis. vikm
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Kompenzace provozu zelezni¢ni dopravy v objednavce hl. m. Prahy — v cenach roku 2026
2026 2027 2028 2029 2030

Kompenzace PID — ZD

Kompenzace celkem 2 440 640,3 tis. KE| 2 440 640,3 tis. K& 2 440 640,3 tis. K&| 2 522 913,8 tis. KE| 3 840 640,3 tis. K&

V tom predpokladana statni
dotace dle smilouvy stétu a
kraji
Objednavka HMP v pasmu
0,B (izemi HMP) vCetné
statni dotace
Objednavka HMP ve vnéjSich
pasmech (na zakladé
Mezikrajské smlouvy)

377 586,1 tis. KC 377 586,1 tis. KC 377 586,1 tis. K¢ 377 586,1 tis. K¢ 377 586,1 tis. K¢

2428 356,2 tis. KE| 2428 356,2tis. KE| 2428 356,2tis. KE| 25106297 tis. KE| 3 828 356,2 tis. K&

12 284 1 tis. KE 12 2841 tis. K& 12 284,1 tis. K& 12 284,1 tis. K& 12 2841 tis. KE

4.5 Privozy

Provoz pfivozu je uveden v plném rozsahu provozovanych pfivozi. Od roku 2026 po otevieni Dvoreckého mostu jiz
nebude v provozu pfivoz P3. V letech 2026-2030 bude zajistén trvaly celoro¢ni provoz pfivoz(i P1 a P2 na severu
Prahy a sezonni provoz pfivozu P4, P5, P6 na jihu Prahy ve shodném rozsahu jako v roce 2026.

Provoz pfivozu P5 muzZe ovlivnit postup Spravy Zeleznic v problematice stavu / obnovy / vymény vytoriského
Zelezni¢niho mostu, kdy by v pfipadé preruseni spojeni pro chodce po pésich lavkach Zelezni¢niho mostu bylo nutné
zajistit nahradni lodni dopravu (obdobné jako v roce 2018) a to v€etné posileni kapacity dalSim plavidlem &i vyuzitim
kapacitngjsich plavidel.

Vykony pfFivozi na tzemi hl. m. Prahy

2027 2028

Pfivozy PID 2026 2029 2030

Vykony 27,93 tis. plaveb. km 27,93 tis. plaveb. km | 27,93 tis. plaveb. km 27,93 tis. plaveb. km | 27,93 tis. plaveb. km

Kompenzace provozu privozi na uzemi hl. m. Prahy — kompenzace v cenach roku 2026

Privozy PID 2026 2027 2028 2029 2030
i 193486 tis. K& | 1934861is. K& | 193486 tis. K& | 193486 tis. K& | 193486 tis. K&

4.6 Souhrn planovanych vykonu a kompenzaci
v objednavce hl. m. Prahy do roku 2030
v cenach roku 2026

Vykony PID 2026 2027 2028 2029 2030
il 184 851 tis. vozkm 185 016 tis. vozkm 190 011 tis. vozkm 192 517 fis. vazkm 198 520 tis. vozkm)|
PID-BUS - - o . -
27 494 tis. linkm 27 494 tis. linkm 27 494 tis. linkm 27 494 tis. inkm)| 27 494 tis. linkm|
PID-ZD 6 449,90 tis. vikm 6 449,90 tis. ikm 6 449,90 tis. vikm 6 487,90 tis. vikm 7 392,81 fis. vikm
PID - pfivozy 27,93 tis. plaveb. km| 27,93 tis. plaveb. km| 27,93 1is. plaveb. km 27,93 fis. plaveb. km| 27,93 tis. plaveb. km|
Celkem 218 823 tis. km 218 988 tis. km 223 983 tis. km 226 527 tis. icml 233 435 tis. km
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Kompenzace PID v

cendch roku 2026 2026 2027 2028 2029 2030
DPP 21242 0021 tis. KC 21744 729,7 tis. KE 22 304 9656 tis. KE 23483 711,5tis. KC 24 333 154,8 tis. KC
PID -BUS 12832170 tis. K& 1283 217 0 tis. KE 1283 217,0tis. K& 1283 217,0tis. KE 1283 217,0tis. KC
PID-ZD 2440 640,3 tis. K 2440 640,3 tis. K 2 440 640,3 tis. KE 2522 913,8tis. KE 3 840 640,3 tis. KC
PID - pfivozy 19 3486 tis. KC 19 3486 tis. KC 19 3486 tis. KC 193486 tis. KC 19 348,6tis. KC
Celkem 24985208,0 tis. K& 25487935,6tis. K& 26 048171,5tis. K¢ 27 309 190,9tis. K¢ 29476 360,7 tis. K¢
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5.1 Aktualni stav v oblasti smluvniho za

dopravni obsluznosti v hl. m. Praze

HI. m. Praha ma uzaviené smlouvy o vefejnych sluzbach pfimym zadanim (v souladu s pravnimi pfedpisy platnymi
v dobé uzavreni jednotlivych smluv) s vnitfnim provozovatelem, smlouvy malého rozsahu s autobusovymi dopravci,
smlouvy s Zelezniénimi dopravci a také smlouvy na zajisténi vefejnych sluzeb v provozu pfivoz(. DalSi smlouvy
o vefejnych sluzbach jsou uzavieny na zakladé soutéznich procedur dle zakona €. 194/2010 Sb. a ¢. 134/2016 Sb.,
0 zadavani vefejnych zakazek. VysoutéZené smlouvy pokryvaji vefejné sluzby v pfepravé cestujicich v méstské
autobusové dopravé, ve vefejné linkové dopravé (prazska ¢ast pfiméstskych linek) a jedna smlouva je o vefejnych

sluzbach v drazni osobni dopravé.
Jedna se o tyto smlouvy:

isteni

1) Smlouva s vnitinim provozovatelem Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciova spole¢nost,
Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich na obdobi od 1. 1. 2025 do 30. 6. 2047

1D sml Identifikacni
sm'ouvy En,,' MM pobatrvani | Doba trvani
. z registru cislo P
Nazev smlouvy Dopravce smluvniho smluvniho
smluv dopravce ., .
- - = | zavazkuor' | zavazkudc,
L hd d hd
Dopravni podnik
Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich na hl. m. Prahy,
obdobiod 1. 1. 2025 do 30. 6. 2047 Sl akciova 3 HLHIAES | 3000700
spolecnost

2) Smlouvy s o verejnych sluzbach s dopravci uzaviené pfimym zadanim dle zakona ¢. 194/1994 Sb.

a) verejna autobusova méstska doprava

1D sml Identifikacni o .Y
5 ::1 i::r::y en&'ilsllo 4™ pobatrvani | Dobatrvéni
Nazev smlouvy snfluv Dopravce ek smluvniho smluvniho
zdvazkuof'_| zdvazku de
A = izl hd = Ed
Smlouva o verejnych sluzbach ve verejné linkové
dopravé v systému PraZské integrované dopravy na 17601527 (?SAD Stredni 27616347 01.01.2022 30.04.2031
obdobi 1. 1. 2022 a7 do 30. 4. 2031 (linky PID ¢. 1032 914) Cechy, a.s.
(HMP) uzaviena podle zdkona ¢. 194/2010 Sb.
Smlouva o verfejnych sluzbach v prepravé cestujidch ve
verejné linkové osobniautobusové dopravé v systému 19145876  |vegaTours.ro. 62017072 | 01.12.2024 | 30.11.2034
PID (linka PID ¢ 238) pro obdobilet 2024 a7 2034 od 1. 12.
2024 do 30. 11. 2034
b) verejna linkova doprava
ID sml Identifikacni , . ..
G ::1 ig:r:y enEilsllo 4™ pobatrvani | Doba trvéni
Nazev smlouvy snfluv Dopravce dobrte smluvniho smluvniho
- - = P | zavazkuof_| zavazkudc
= = L= L= R4
| avazk fejné sluz fejné linkoveé
Smlouva o zivazku verejné sluzby ve veejné linkové 1,005 11 |ecap |iberecass. 25045504 | 12.12.2021 | prosinec 2029
dopravé v systému Prazské integrované dopravy
| +vazku vereing sluz Teng linkove
Smlouva o zévazku verejné sluzby ve verejné linkove |1 00000 |5 ciine 1K s 0. 5666384 12.12.2021 | biezen 2029
dopravé v systému Prazské integrované dopravy
3 rejné sluz rejné li S KAD BUS spol.
SmIouvva o zavalzku ver?Jnel :sluzby ve velrejne linkové 19118151 sPol-s | occenag 01.06.2022 | biezen 2029
dopravé v systému Prazské integrované dopravy r.o.
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1D sml Identifikacni ; 5
sm.ouvy En,,' "M pobatrvani | Doba trvani
. z registru cislo
Nazev smlouvy Dopravce smluvniho | smluvniho
el dopree zavazku of! zavazku d¢
= =] =1 = e bl
UMBRELLA CITY
Smlouva o zavazku verejné sluzby ve verejné linkové LINES 5.r.0.,
dopravé v systému PraZské integrované dopravy 2172847 | ymaReLLA Coach & | 20°78%6 Lok sLane
Buses s.r.o.
Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé
v systému PID (linka PID €. 375 (s opci na provoz AD STREDNI
23448887 |« 9707212 01.12.2024 30.11.2034
parcialnich trolejbust (nebo jinych ekologicky Cistych CECHY s.r.o.
vozidel)) pro obdobi let 2024 a7 2034 od 1. 12. 2024 do 30.
11. 2034)
Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé
v systému PID (linka PID & 377 (s opci na provoz AD STREDNI
parcialnich trolejbust (nebo jinych ekologicky €istych 23450243 CECHY s.r.o. 9707212 01.12.2024 | 30.11.2034
vozidel)) pro obdobi let 2024 az 2034 od 1. 12. 2024 do 30.
11. 2034)
Sn'iIo_uYa -o veFe'j nych sl!uibéch v pﬁ'apravé ct-:_:stuj icich ve Disiatavil DTk
vefejné linkoveé osobni autobusové dopravé hl. m. Prah
v systému PID [oblast P51 — vybrané linky PID na Gzemi |29255676 ak.cio-vé L 00005886 01.12.2024 | 30.11.2034
HMP a Sck) pro obdobi let 2024 az 2034 (od 1. 12. 2024 do T
30. 11. 2034)] spolecnos
Smlouva o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé AUTODOPRAVA
27528288 27651029 01.12.2024 30.11.2034
v systému PID (linky PID ¢. 330, 399 a 414 pro obdobi let LAMERs.r.o.
2024 az 2034 od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejnfe linkoveé <‘)sobn|auvtobusove doprav'e  |282020900 EKOSERVIS 474011 01.12.2024 30.11.2034
v systému PID (linka PID €. 370) pro obdobi let 2024 az TRANSPEED, a.s.
2034 od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034
Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé KADBUS spol. s
28409728 9656448 01.12.2024 30.11.2034
v systému PID (linky PID €. 405, 700 a 720 pro obdobi let r.o.
2024 a7 2034 od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva oo verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé POHLKladno
27052220 47534702 01.12.2024 30.11.2034
v systému PID (linky PID ¢. 330 a 399 pro obdobi let 2024 spol.sr.o.
az 2034 od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

3) Smlouvy s o verejnych sluzbach s dopravci uzaviené primym zadanim dle

verejna drazni osobni doprava

zakona ¢. 194/1994 Sb.

Identifikaéni
1D smlouvy z il Doba trvani | Doba trvani
Cislo
Nazev smlouvy registrusmluv| Dopravce smiuvniho smluvniho
dopravce 5 =
zdvazkuod | zadvazkudo
Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich k Ceské drsh
zajisténi dopravniobsluZnosti Hl. m. Prahy vefejnou 10379800 as ¥: 70994226 01.01.2020 | prosinec 2029
draZni osobni dopravou o
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Identifikacni L L
IDsmlouvy z Eislo Doba trvani | Doba trvani
Nazev smlouvy registrusmluv| Dopravce smluvniho smluvniho
dopravce ) )
zdvazkuod | zdvazkudo
Smlouva o vefejnych sluzbach ve verejné drazni osobni
dopravé na obdobiod 1. 1. 2025 do 31. 12. 2034 KZC Doprava
’ o AR . . |29557116 27423069 01.01.2025 | 31.12.2034
s vyhradou drivéjsiho ukonceni (vefejné sluzby ,Prazsky S.r.o.
motoracek”)
Smlouva o vefejnych sluzbach ve verejné drazni osobni
dopravé a o Uhradé prokazatelné ztraty Dopravce
Hnsky v 5 v KZC Doprava
(Kokoftinsky rychlik, Podtrosecky rychlik, Posazavsky 4780760 P 27423069 30.03.2018 31.12.2027
motoracek, PoSumavsky rychlik, Rakovnicky rychlik — S.r.o.
vSechny vlaky jen ¢ast vykont na GzemiHIl. m. Prahy) na
obdobi 30. 3. 2018 do 31. 12. 2027
Smlouva o vefejnych sluzbach ve verejné drazni osobni
dopravé a o Uhradé prokazatelné ztraty Dopravce KZC Doprava
(rozéiteni zavazku vefejné sluzby na trati 070 v iseku 3416508 cro 27423069 01.01.2019 | 31.12.2028

Praha-Masarykovo nadrazi—Praha-Cakovice - linky S 34
na obdobi 1. 1. 2019 do 31. 12. 2028)

4) Smlouvy s o vefejnych sluzbach s dopravci — provozovateli pfivoz(i uzaviené pfimym

zakona €. 194/1994 Sb. — pfivozy

zadanim dle

1D sml Identifikacni
, ::i‘;turzy Enel,lslloacm Dobatrvani | Doba trvani
Nazev smlouvy P Dopravce smluvniho smluvniho
sl dopravee zavazku of' zévazku de
B4 d ks | bd L~
Smlouva o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich ve PraZska )
verejné linkové osobni dopravé v systému Prazské 1438094  |paroplavebni 45316571 25.03.2016 31.12.2025
integrované dopravy (pfivoz P7) pro obdobi 2016 - 2025 spolecnost, a.s.
Smlouva o verejnych sluzbach ve verejné dopravé Prayské Benatk
y
plavidly v systému Prazské integrované dopravy na 29578236 Sro. 25759051 01.01.2025 31.12.2034
obdobi 1. 1. 2025 az 31. 12. 2034 (HMP- privozy)

5) Smlouvy s zelezniénimi dopravci uzaviené na zakladé nabidkového/zadavaciho fizeni — verejna

drazni osobni doprava

Identifikacni L L
IDsmlouvy z sislo Doba trvani | Doba trvani
Nazev smlouvy registrusmluv| Dopravce smluvniho smluvniho
dopravce ) )
zédvazkuod | zadvazkudo
Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich k
zajisténi dopravniobsluZnosti hl. m. Prahy vefejnou 17623459 Regioleta.s. |28333187 15.12.2024 | prosinec 2039

drazni osobni dopravou na linkach S49 a S61
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6) Smlouvy s autobusovymi dopravci uzaviené na zakladé nabidkového/zadavaciho fizeni

a) verejna autobusova méstska doprava

Nazev smlouvy

=]

1D smlouvy
z registru

smiuv
o

Dopravce

Identifikacnil
Cislo
dopravce

=

Doba trvani
smluvniho
zdvazku o'

Doba trvani
smluvniho
zavazku de¢

—

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujidch ve
vefejné linkové osobni dopraveé v systému Prazské
integrované dopravy (svazek €. 1, linky PID €. 153, 194,
242 2243 - tzemi hl. m. Prahy) od 1. 4. 2021 do 31. 3. 2031

12746220

ABOUT ME s.r.o.

29006007

01.04.2021

31.03.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni dopravé v systému Prazské
integrované dopravy (svazek €. 9, linka PID €. 164 - Gzemi
hl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 az 2031 od 1. 4. 2021 do
31.3.2031

12747236

ABOUT ME s.r.o.

29006007

01.04.2021

31.03.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni dopraveé v systému Prazské
integrované dopravy (svazek ¢. 10, linky PID ¢. 117 a 203 -
uzemi hl. m. Prahy) pro obdobilet 2021 a7 2031 0d 1. 5.
2021 do 30. 4. 2031

13183064

ABOUT ME s.r.o.

29006007

01.05.2021

30.04.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni doprave v systému Prazské
integrované dopravy (svazek ¢. 2, linky PID €. 204, 224,
228 a 253 - tzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 az
2031 od 1. 4. 2021 do 31. 3. 2031

12746504

ARRIVA CITY
s.r.o.

26730448

01.04.2021

31.03.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni doprave v systému Prazské
integrované dopravy (svazek ¢. 3, linky PID €. 146 a 155 -
uzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 az 2031 od 1. 4.
2021 do 31. 3. 2031

12746920

ARRIVA CITY
s.r.o.

26730448

01.04.2021

31.03.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicich ve
verejné linkové osobni doprave v systému Prazské
integrované dopravy (svazek ¢. 8, linky PID €. 220a 223 -
uzemi hl. m. Prahy) pro obdobilet 2021 az 2031 od 1. 4.
2021 do 31. 3. 2031

12747036

ARRIVA CITY
s.r.o.

26730448

01.04.2021

31.03.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v prepraveé cestujicich ve
verejné linkové osobni dopravé v systému Prazské
integrované dopravy (svazek €. 11, linky PID €. 163, 208,
209, 211 a 264 - tzemihl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 aZ
2031 od 1. 4. 2021 do 31. 3. 2031

12747684

ARRIVA CITY
s.r.o.

26730448

01.04.2021

31.03.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni dopravé v systému Prazské
integrované dopravy (svazek €. 7, linky PID €. 115, 226,
227, 2703 903 - uzemihl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 az
2031 od 1. 5. 2021 do 30. 4. 2031

13183048

CSAD POLKOST,
spol. sr.o.

46351973

01.05.2021

30.04.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujidch ve
vefejné linkové osobni dopraveé v systému Prazské
integrované dopravy (svazek €. 6, linky PID €. 210, 212,
221, 222 a 240 - izemi hl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 az
2031 od 1. 5. 2021 do 30. 4. 2031

13183032

STENBUS s.r.o.

26436540

01.05.2021

30.04.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v preprave cestujicch ve
vefejné linkové osobni dopravé v systému Prazské
integrovane dopravy (svazek €. 4, linky PID ¢. 166 a 186 -
uzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 a7 2031 0d 1. 5.
2021 do 30. 4. 2031

13183004

CSAD Stredni
Cechy, as.

27616347

01.05.2021

30.04.2031

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkoveé osobnidopraveé v systému Prazské

integrované dopravy (svazek ¢. 5, linky PID €. 110, 171a
257 - Gzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let 2021 az 2031 od

1. 5. 2021 do 30. 4. 2031

13183020

CSAD Stredni
Cechy, a.s.

27616347

01.05.2021

30.04.2031
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pid

b) verejné linkova autobusova doprava

Néazev smlouvy

ID smlouvy
z registru
smluv

1 v

Dopravce

Identifikaéni

islo

dopravce

Doba trvani
smluvniho
zdvazku od _

Doba trvani
smluvniho
zavazkudo _

Smlouva o vefejnych sluzbéch v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast B3 - Jilovsko - Gzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23858695

Arriva City s.r.o.

26730448

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast C5 - Kostelecko - tizemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23859347

Arriva City s.r.o.

26730448

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast C4 -Caslavsko - Gizemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23777895

ARRIVA autobusy
a.s.

25945408

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast C6 -Mladoboleslavsko - Gzemi hl. m. Prahy) pro
obdobi let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23763407

ARRIVA STREDN{
CECHY s.r.o.

25620886

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast D1 -Pfibramsko - tzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23763119

ARRIVA STREDNI
CECHY s.r.o.

25620886

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast C3 -Berounsko - tzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23859319

ARRIVA STREDNI
CECHY s.r.o.

25620886

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast A4 - MniSecsko - Gizemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23172595

CSAD Benesov
s.r.o.

60193441

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast B4 - Voticko - tzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23764963

CSAD Benedov
s.r.o.

60193441

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast D3 - VlaSimsko - dzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23762487

CSAD Benedov
s.r.o.

60193441

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast Al - Kladensko - dzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23212675

CSAD MHD
Kladno a.s.

27229131

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast A2 - Hostivicko - uzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23216087

CSAD MHD
Kladno a.s.

27229131

01.12.2024

30.11.2034

Smlouva o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich ve
verejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
(oblast B1 - Stochovsko - uzemi hl. m. Prahy) pro obdobi let
2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)

23862639

CSAD MHD
Kladno a.s.

27229131

01.12.2024

30.11.2034
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ID sml Identifikaéni
. CMRAN Dobatrvani | Doba trvani
i zZ registru tislo
Nazev smlouvy Dopravce smluvniho | smluvniho
BeRlGy dapraie zavazku od zavazku d¢
=] hd i b L hd
Smlouva o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
vefejné linkové osobni'awutobus’ove c{opravé v systému 23862711 CSAD MHD 27229131 01.12.2024 30.11.2034
PID (oblast C1 - Horomé&ficko - Gzemi hl. m. Prahy) pro Kladno as.
obdobi let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
vefejné linkové vosobnl autobusové dopravé v systému 23762183 CSAD POLKOST, 46351973 01.12.2024 30.11.2034
PID (oblast D4 - Ri¢ansko - tzemi hl. m. Prahy) pro spol. sr.o
obdobilet 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
vefejné linkové osobniautobusové dopravé vsystému 1,000 |ecanSlany sro. (60193425 | 01122024 | 30.11.2034
PID (oblast C2 - Slansko - izemi hl. m. Prahy) pro obdobi
let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
vetejné linkové osobni autobusové dopravé vsystému |,35c0007 CSAD Stredni 27616347 01122024 | 30.11.2034
PID (oblast A6 - Libeznicko - tizemi hl. m. Prahy) pro Cechy, ass.
obdobi let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
vefejné linkové osobni autobusové dopravé v systému 23777059 (ESAD Stiedni 27616347 01122024 | 30.11.2034
PID (oblast B5 - Brandysko - Gizemi hl. m. Prahy) pro Cechy, a.s.
obdobi let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o verejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
v s 2= 2 ¢ " - . CSADStv dni
vefejné linkové OS'Oan autobusové dopravé v systému 23777187 |° redni 27616347 01.12.2024 30.11.2034
PID (oblast D5 - Zdibsko - izemi hl. m. Prahy) pro obdobi Cechy, as.
let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
verejné linkové ?sobni autobusové dopravé vsystému |54 10cc09 CSAD Stredni 27616347 01122024 | 30.11.2034
PID (oblast D6 - Uvalsko - izemi hl. m. Prahy) pro obdobi Cechy, ass.
let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
vefejné Ilnkovevos:obnl ?utobu'sove'doprave v systému 23785271 MARTIN UHER, 26739135 01.12.2024 30.11.2034
PID (oblast B2 - Stéchovicko - tizemi hl. m. Prahy) pro spol. sr.o.
obdobilet 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve Okresni
vefejné linkové osobni autobusové dopravé v systému aUtobusova
PID (oblast AS - Mnichovohradistsko - Gzemihl. m. 23404859 doprava Kolin 25095251 01.12.2024 30.11.2034
Prahy) pro obdobi let 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. < rF:)
11. 2034) o
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve
vefejné linkové osobnl.autobusove dopravé v systému 23159343 Iransdev Stfedni 566162 01.12.2024 30.11.2034
PID (oblast A3 - Rakovnicko - izemihl. m. Prahy) pro Cechys.r.o.
obdobilet 2024 a7 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)
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5.2 Vyhled do budoucna v oblasti smluvniho
zajisténi dopravnich vykonu

5.2.1 Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleCnost — pfima zadani
vnitfnimu provozovateli

1) MHD

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost (DPP), jakozto vnitfni provozovatel, zajiStuje provoz metra,
tramvaiji v€. lanové drahy na Petfin, trolejbust a podstatné ¢asti autobusu v pasmu P. Smlouva s DPP byla uzavfiena
po schvaleni Zastupitelstvem hl. m. Prahy €. 19/26 ze dne 12. 12. 2024. Vyhled do budoucna a naplfiovani cill
hl. m. Prahy je detailné rozpracovano ve Smlouvé o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich na obdobi
od 1. 1. 2025 do 30. 6. 2047 (dale jen Smlouva MHD).

Smlouva MHD je navazana systémové na tyto koncep&ni dokumenty objednatele a DPP:

a) Rozvojlinek PID v Praze je platny dokument schvaleny hl. m. Prahou, jez pfedpoklada vyvoj linkového vedeni
PID na uzemi hl. m. Prahy v nasledujicich letech;

b) Klimaticky plan je dokument schvaleny usnesenim ZHMP ¢&. 27/30 ze dne 27. 5. 2021;

c) Koncepce vyuziti alternativnich paliv v podminkach autobusové dopravy Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost je dokument schvaleny usnesenim Rady hl. m. Prahy &. 631 ze dne 6. 4. 2020;

d) Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli je platny zakladni koncepéni dokument HMP pro oblast dopravy a jeji
infrastruktury;

e) Business plan DPP do roku 2050 — plan sestaveny na zakladé zpracovani vyhledu o¢ekavanych investi¢nich
a provoznich vydaju a analyzy oblasti s potencialem zvySovani urovné kryti nakladd trzbami. Tento dokument
je neverejny, v souladu s § 504 zakona ¢&. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, nebot obsahuje informace, které
tvofi konkurenéné vyznamné, urcitelné, ocenitelné a v pfislusnych obchodnich kruzich bézné nedostupné
skute¢nosti, které souviseji se zavodem a jejichz vlastnik zajistuje ve svém zajmu odpovidajicim zplisobem
jejich utajeni.
Smlouva o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich na obdobi od 1. 1. 2025 do 30. 6. 2047 (dale jen ,Smlouva
MHD") je uzaviena na dobu uréitou na 22,5 roku. Ve smlouvé je stanovena kontrola a pribézné vyhodnocovani
postupu realizace vyznamnych investic Dopravce ve smyslu ¢€l. 4 odst. 4 Nafizeni 1370/2007 s tim, ze finalni
potvrzeni splnéni podminky celkové doby pinéni dle pravidel v €l. 4 odst. 4 Nafizeni 1370/2007 bude vyhodnoceno
nejpozdéji do 31. 12. 2037. Kontrola plnéni vyznamnych investic bude probihat na zakladé Planu vyznamnych
investic uvedeného v pfiloze ¢. 3 Smlouvy MHD. Pokud by k naplnéni vyznamnych investic nedoslo, budou mit
smluvni strany jeSté dva roky do ukonceni této smlouvy na pfipravu smlouvy navazné.

Zakladem je dopravni Cast, ktera je rozpracovana zejména v ¢lanku 4 a pfilohach 1, 1a a 1b Smilouvy MHD.
V pfilohach jsou uvedeny vykony, které bude HMP v jednotlivych letech objednavat podle subsystému dopravy, na
které je jiz dnes provoz DPP ¢&lenén — tj. metro, tramvaje a autobusy. V soucasné dobé jsou trolejbusy uvedeny
z davodu synergii v subsystému autobusy. Pokud s jejich rozvojem a stale Sir§im plnénim vefejnych sluzeb v souladu
s pfijatym Klimatickym planem dojde ke zméné organizacni struktury DPP, je vyhrazenou zménou subsystém
trolejpusové dopravy vyclenit samostatné. Stejné tak ma objednatel pravo jiz v souCasném stavu pozadovat
analytické vycleni téchto nakladl. Smlouva MHD obsahuje postupy zmény objednavky a akceptaci souvisejicich
zmén nakladu. Dopravni ¢ast logicky navazuje na pfedchozi smlouvu (ukonéenou k 31.12. 2024 uplynutim doby
platnosti), jenZ precizuje nové a upravuje jiz pfekonané postupy. Vykony stanovené ve Smlouvé MHD v pfiloze 1
jsou shodné s koncepé&nimi systémovymi dokumenty, primarné s Business planem DPP do roku 2050 a Rozvojem
linek PID v Praze. Nové je také zapracovan ¢lanek 5 Mimofadné prekazky, ktery popisuje situace dfive feSené spise
ad hoc s ohledem na pravni pfedpisy. Novy koncept mimofadnosti je jiZ zapracovan ve smlouvach s jinymi dopravci,
byl i pfedmétem soutéZi a s mimoiradnymi pfekazkami pracuji i smlouvy s Zelezni€nimi dopravci.

Dopravni ¢ast je zakladem pro sestaveni ekonomickych postupll. Tyto vychazeji z platné legislativy. Nové jsou ve
smlouvé stanoveny vypoctové vzorce, které pfispivaji ke zvySeni transparentnosti vypoc¢td kompenzace, jak odhadu,
tak i zavére€ného vyuctovani. Zakladni ekonomické postupy — vyjednavani odhadu kompenzace, vyhrazené zmény,
vyhodnocovani smlouvy a sdilenych rizik, plateb a vykaznictvi jsou upraveny v €lancich 7 az 11 Smlouvy MHD.

V souladu s platnymi pravnimi pfedpisy bude ve smlouvé sestaven vychozi finanéni model (déle jen ,VFM*) a vychozi
model provoznich aktiv (dale jen ,VMPA®). Oba tyto modely jsou sestaveny na celé obdobi platnosti smlouvy, tj. na
22,5 roku. Jedna se o povinné prfilohy sestavené dle postupl stanovenych vyhlaskou €. 296/2010 Sb., o postupech
pro sestaveni finanéniho modelu a uréeni maximalni vy$se kompenzace (dale jen ,Vyhlaska 296%). Ve VFM a VMPA
Pro dalSi roky budou kumulované indexovany, respektive upravovany dle vyhrazenych postupt ve smlouvé. Smlouva
obsahuje také kalkulaéni vzorce v precizovanych nakladovych polozkach, tak aby byly detailnéji roz¢lenény pro
indexacni nastroje. Vyhlaskou 296 clenéné nakladové polozky jsou smiSeného charakteru a obsahuji jednak
variabilni a jednak fixni ¢ast na jednom fadku. Kalkula¢ni vzorec s jemnéjsi strukturou nakladovych polozek umozni

97/115



[ ]
pid
precizované pouziti stanovenych indextl a transparentni vhled do struktury naklad. Postup sestaveni odhadu
kompenzace, véetné projednavacich postupu je uveden v ¢lanku 7 Nové smlouvy MHD. Zakladni ¢asovy ramec
pfipravy odhadu kompenzace pro dopravce je v jednotlivych letech trvani smlouvy v souladu s terminy sestaveni
a projednavani rozpoc¢tu HMP.

Planované, dosud neschvalené investice, které budou mit vliv na vysi objednavky a kompenzace pro dopravce jsou
zpracovany jako vyhrazené zmény smlouvy a smluvni strany je budou vyuZivat v souladu s postupy jejich aktivace.

Ve Smlouvé MHD je zpracovana Metodika stanoveni miry pfimé&feného zisku pro spole¢nost DPP ve smyslu nafizeni
Evropského parlamentu a rady (ES) €. 1370/2007 (dal jen ,Metodika“) poradenskou spole¢nosti Deloitte
Advisory s. r. 0., kterou byla provedena ekonomicka interpretace relevantnich legislativnich dokumentu, pfedevsim
Ramce k rozhodnuti Komise 2012/21/EU z 11. ledna 2012, z néhoz vyplyva, ze:

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

e miru zisku vyplyvajici zfinanéniho planu konkrétniho projektu (podniku), jeZz odpovida mife zisku
u srovnatelnych smluv (podnik() na trhu, Ize povazovat za pfiméfenou;

e u nizkorizikovych typG projektl, jakym je poskytovani sluzeb obecného hospodarského zajmu Dopravcem,
nesmi mira pfiméfeného zisku pfekrocit uroven swapové sazby navysené o 1 %.

Metodika obsahuje vhodné vzorce véetné podrobného textového vysvétleni jeho aplikace pro stanoveni pfiméfeného
zisku ve smyslu bodu 6 pfilohy k Nafizeni 1370/2007 pfi pInéni smlouvy o vefejnych sluzbach v pfeprave cestujicich
uzaviené s HMP podle Nafizeni 1370/2007 a podle ZVS formou pfimého zadani vnitfnimu provozovateli. Konkrétni
vypoctené hodnoty budou vzdy soudasti pfipravy rozpoctu hl. m. Prahy a objednatel rozhodne, kterou variantu do
navrhu rozpoctu zahrne.

2) Priméstské linky objednané od vnitiniho provozovatele

Vzhledem k tomu, Ze vnitfni provozovatel DPP tradi¢né obsluhuje pfiméstskymi linkami i ¢ast uzemi StfedoCeského
kraje, zadalo hl. m. Praha tyto linky se souhlasem Stfedoceského kraje tomuto dopravci pfimym zadanim uzavienim
Smlouvy o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich ve vefejné linkové osobni autobusové dopravé v systému PID
[oblast P51 — vybrané linky PID na Gzemi HMP a SCK) pro obdobi let 2024 aZ 2034 (od 1. 12. 2024 do 30. 11. 2034)].
Zajisténi této objednavky mezi hl. m. Prahou a StfedoCeskym krajem ve vefejnopravni roviné je upraveno ve
Smlouvé o spolupraci pfi vzajemném zajiStovani dopravni obsluznosti vefejnou dopravou mezi Hlavnim méstem
Prahou a StfedoCeskym krajem a podminkach uhrady finan¢niho pfispévku na kompenzaci (dale jen Mezikrajska
smlouva). Na zakladé mezikrajské smlouvy probiha koordinace objednavky a Uhrada zaloh na kompenzaci od
StfedoCeského kraje a nasledné vyhodnocovani a finanéni vyrovnani mezi obéma kraji. Smlouva standardné
obsahuje provozni koncept v€etné vyhrazenych zmén a shodné indexace nakladovych polozek, tak jako u ostatnich
autobusovych dopravcl, ktefi pIni smlouvy o vefejnych sluzbach vzeslych ze soutézi.

5.2.2 Mestské a priméstské autobusove linky PID

Souc€asné smlouvy na provoz méstskych i pfiméstskych linek jsou pfevazné uzavieny na zakladé soutéZi, které
probihaly v letech 2019 (mé&stské linky) a v letech 2022 a 2023 (pfimé&stské linky). Nékteré smlouvy byly uzavieny
jako verejné sluzby malého rozsahu dle zakona €. 194/2010 Sb. Na uzemi hl. m. Prahy se jedna zejména o kratké
dojezdy z regionu, zejména u linek, které objednava jesté dalSi kraj sousedici se StfedoCeskym krajem (napf.
Ustecky kraj, Liberecky kraj) a smlouvy nepfekraduji povolené limity pro vefejné sluzby malého rozsahu. Nebo se
jedna o doplrikové vykony malého rozsahu, které zejména z hlediska budouciho vyvoje (brzké ukonéeni provozu
v dieselovém nebo CNG pohonu a nahrazeni bezemisnimi vozidly nebo tramvajovym provozem) a nebylo vhodné
zahrnovat je do soutéznich provoznich konceptu, protoze neni dosud definitivné v organech objednateld rozhodnuto
o vybudovani a vlastnictvi infrastruktury, i o dalSich kliCovych koncepénich otazkach. Jedna se o provoz linek PID,
které zajidtuji vefejné sluzby v pfepravé cestujicich jak na tzemi hl. m. Prahy, tak i na uzemi StfedoCeského kraje,
s nimz bude postupovano souladné.

Nejdulezitéjsim ukolem v obdobi, na které se sestavuje tento plan, je pfesoutézeni stavajicich 11 svazka méstskych
linek. V souladu s pIlnénim enviromentalnich cild zakotvenych v pravnich pfedpisech a také v Klimatickém planu
hl. m. Prahy se pfipravuje soutéz jiz jako ekologicky Cisty provoz, maximalné s vyuZzitim nékterych stavajicich
dieselovych autobust, které jesté nebudou pIné odepsany a smlouvy predvidaji jejich odkup jako zaloZni vozidla.
V béhu jsou pfedbézné trzni konzultace jak s dopravci, ktefi jiz maji s témito provozy realné zkusenosti, tak i s vyrobci
bezemisnich vozidel. S vypsanim soutéZi se po uplynuti prenotifikaci v Ufednim véstniku Evropské unie pogita
v roce 2026, tak aby vitézové soutézi méli dostatecné dlouhé mobilizacni obdobi.

Smlouvy uzaviené pfimym zadanim v obdobi, pro které je tento plan sestaven, jsou malé provozni soubory, které
nebudou mimo vyhrazené zmény nijak upravovany.

5.2.3 Smluvni zajisténi v zeleznicni doprave

V souvislosti s nutnosti dalSiho rozvoje Zelezniéni dopravy, pro ktery je stéZejni zejména pofizeni novych jednotek
EMU400, bylo provéfeno nékolik moznosti, jak od prosince 2029 zaijistit dopravni obsluznost na hlavnich
Zelezni¢nich tratich. Byla zkoumana Fada variant, napfiklad v&etné moznosti pofizeni vozidel do vlastnictvi hlavniho
mésta Prahy a StfedoCeského kraje, nicméné s ohledem na zjisténé skute€nosti byla zvolena varianta zadavaciho
fizeni na dopravce. Zasadnimi faktory, pro které nelze realizovat jinou vhodnou variantu, je pfedevsim nedostatek
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zajisténi vétSiho objemu finanénich prostfedku formou Uveéru z divodu prekro€eni hranice zadluzeni hlavniho mésta
Prahy (tzv. ,dluhova brzda®).

S ohledem na to, Ze se jedna jednoznaéné o nejvétsi projekt obdobného charakteru v ramci Ceské republiky, byla
za timto Ucelem ustanovena zvlastni pracovni skupina sloZzena ze zastupcti IDSK a ROPID a dalSich externich
ucastnikd (administratofi vefejnych zakazek, zastupci pravnich kancelafi, ale i odbornici na problematiku
Zelezniénich kolejovych vozidel, financovani a dal$ich dllezitych okruht). Ukolem této pracovni skupiny bylo a je
zajistit co nejhladsi priibéh samotnych zadavacich Fizeni, ale i dalSich procest, které po jejich skonéeni budou
nasledovat.

Zasmluvnéni vétSiny vykond na hlavnich (elektrizovanych) tratich tedy bude realizovano nékolika zadavacimi
fizenimi, jejichZ pfedmétem bude vybér dopravce s vozidly, u nichZ se pfedpoklada pocatek plnéni smlouvy v prosinci
roku 2029.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, stéZejni bude nabidkové fizeni pro zajisténi dostateéného poétu velkokapacitnich
dvousystémovych elektrickych jednotek (EMU400) pro noveé elektrizované traté a trat&, u nichz je pfedpokladana
konverze napdjeci soustavy. Dale bude nasazenim téchto jednotek akcentovan demograficky vyvoj v ramci SCK
a HMP, kde neustale dochazi s ohledem na zvysujici se pocty obyvatel k narastu mobility. Tyto jednotky by mély byt
provozovany na linkach S7 Beroun — Praha — Cesky Brod, S1 a R41 Praha — Pofigany — Kolin, dale na nové
elektrizované trati Praha — Kladno-Ostrovec (v€etné odbocky na Letisté Vaclava Havla Praha) a na novém spojeni
Praha — Lysa nad Labem — Mlada Boleslav (po dostavbé tzv. VSejanské a Bezdécinské spojky).

V ramci platnych smluv dopravce Ceské drahy uplatnil poZzadavek na povinny odkup 54 jednotek EMU310 (fada 471)
a 22 jednotek EMU240 (fada 640.2). Pro tato vozidla bude nezbytné realizovat nabidkové fizeni na jejich nového
provozovatele. Smlouva s novym dopravcem by méla byt platnd po zbyvajici dobu ekonomické Zivotnosti téchto
jednotek, tj. do 12/2044. S ohledem na stafi prvnich 16 jednotek fady 471 a jejich odliSnosti technického charakteru
a absenci nékterych dilezitych komponent (napfiklad WC s uzavienym systémem) bude téchto 16 prvnich jednotek
fady 471 ke konci stavajiciho kontraktu vyfazeno z provozu. U jednotek 640.2 je pfedpokladano, Ze budou s ohledem
na niz$i kapacitu i nadale nasazovany na linku S4 Praha — Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem a dale na linku
spésSnych vlaki R49 Praha — BeneSov u Prahy — Tabor.

Vykony na neelektrizovanych tratich do 12/2029 budou zaji$tény v ramci stavajici smlouvy s Ceskymi drahami
stavajicimi vozidly se zajisténim postupné obnovy. Na linkach S3 a R43 Praha — VSetaty — Mélnik a S8/S88 Praha
—Vrané nad Vltavou — Dobfi§ / Ceréany a S6 Praha — Nugice — Beroun je pfedpokladano nasazeni jednotek fady 847
RegioFox, na lince S65 Praha — Hostivice — Rudna u Prahy je pfedpokladano nasazeni motorovych voz(i 841.3. Na
linkach ve sméru Kladno je predpokladano nasazeni stavajicich vozidel fady 854, ktera budou postupné vzhledem
ke Spatnému technickému stavu nahrazena jednotkami 814.2. Nasledné je predpokladano zavedeni NAD
v navaznosti na zahajeni nepretrzité vyluky v souvislosti s modernizaci trati v Useku Praha-Veleslavin — Praha-
Ruzyné.

S ohledem na dalSi modernizaci vozidlového parku, zajisténi bezbariérové pristupnosti a v neposledni fadé
v souvislosti se schvalenim Klimatického planu hlavniho mésta Prahy pfedpokladdame vypsani nabidkového fizeni
na dopravce, ktery bude zajiStovat dopravni obsluznost bateriovymi vozidly kategorie BEMU145 na linkach S3
a R43 Praha — V&etaty — Mé&Inik a S8/S88 Praha — Vrané nad Vitavou — Cisovice / Cergany. Vozidla fady 847
uvolnéna po zahajeni provozu bateriovych jednotek (zahajeni provozu se pfedpoklada v terminu 12/2029) budou
vyuzita na Uzemi StfedoCeského kraje.

Vyhledové, v souvislosti s dokonéenim elektrizace dalSich trati nejen na Uzemi hlavniho mésta Prahy, ale
i Stfedoceského kraje, Ize predpokladat vypsani dalSiho nabidkového fizeni na dopInéni vozidel elektrické trakce.

Plan dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

predpokladané rozdéleni vykonu do jednotlivych provoznich soubort:

2) Provozni soubor EMU400 — jednd se o provozni soubor, jeZ bude zajiStovan vyhradné noveé pofizenymi vozidly
typu EMU400. V sou€asné dobé je vypsano nabidkové Fizeni na dopravce, ktery bude zajitovat provoz
v terminu 12/2029-12/2059.

3) Provozni soubor EMU240 — provozni soubor realizovan stavajicimi vozidly fady 640.2 a to na zakladé uplatnéni
moznosti dopravce odkupu téchto vozidel. Bude vypsano nabidkové fizeni na dopravce, ktery bude zajistovat
provoz v terminu 12/2029-12/2044.

4) Provozni soubor 471 — provozni soubor realizovan vétSinou stavajicich vozidel fady 471 a to na zakladé
uplatnéni moznosti dopravce odkupu téchto vozidel. Bude vypsano nabidkové fizeni na dopravce, ktery bude
zajiStovat provoz v terminu 12/2029-12/2044.

5) Provozni soubor vybranych neelektrizovanych trati, konkrétné 070 Praha — Mélnik / Mlada Boleslav,
210 Praha — Vrané nad Vitavou — Cisovice / Ceréany — v tomto pfipadé byla zvazovana moznost vypsani
nabidkového fizeni na nového dopravce, ktery by zajistoval provoz novymi nebo zanovnimi vozidly nezavislé
trakce. Nicméné na zakladé prob&hlych PTK a po zohlednéni dokumentu Ministerstva dopravy CR ,Koncepce
rozvoje elektrické trakce v Ceské republice®, ktery uvadi, Zze by mélo dojit ke zkraceni planovanych termint
elektrizace nékterych trati, doslo k prehodnoceni dalSiho postupu. V souvislosti s uvazovanou pouze parcialni
elektrizaci traté 210 a sou€asné se zohlednénim potfeby nahrazeni stavajiciho zastaralého vozidlového parku
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a zajisténi bezemisniho provozu na trati 070 jesté pfed dokoncenim elektrizace ve 30. letech bude vypsano
nabidkové fizeni na dopravce, ktery bude na téchto tratich provozovat bateriové jednotky ekvivalentu BEMU145.
Z trati 070 budou po dokonceni jeji elektrizace tyto jednotky pfesunuty na vykony ve Stfedoceském kraiji.

6) Provozni soubor trat’ €. 173 Praha-Smichov — Rudna u Prahy — Beroun — na trat jsou aktualné nasazovany
nové jednotky fady 847, zaroven je ze strany Spravy zeleznic sledovana elekirizace trati, ktera by méla
probéhnout mezi roky 2029-2032. Z titulu nasazeni novych vozidel neni tfeba pfistupovat k institutu otevirani
trhu, zaroven jednotky 847 jsou vybaveny ETCS, Cili s nimi Ize pfeklepnout obdobi mezi ukonéenim smlouvy se
soudasnym dopravcem, Ceskymi drahami, a. s., a elektrizaci traté. S ohledem na nizky rozsah vykon( Ize toto
smluvni zajisténi pfimym zadanim. Po dokonCeni elektrizace traté je pfedpokladano vypsani nabidkového fizeni
na zajisténi provozu elektrickymi vozidly.

Zasmluvnéni provozu na trati €. 122 Praha-Smichov — Hostivice — Rudna u Prahy se bude odvijet od konkrétniho
terminu realizace elektrizace trati, nicméné stejné jako u trati 173 je zde s ohledem na nizky rozsah vykon
pfedpokladano vyuziti institutu pfimého zadani. Po dokonCeni elektrizaci traté je predpokladano vypsani
nabidkového fizeni na zajisténi provozu elektrickymi vozidly.

Z pohledu komfortu prepravy je nutné, aby vSechna nové pofizovana vozidla pro systém PID splfiovala veskeré
kvalitativni poZadavky definované v dokumentu Standardy kvality PID — Vlaky PID. Zcela nova vozidla budou
nizkopodlazni, uzplsobena pro pfepravu imobilnich cestujicich, vybavena klimatizaci a dalSimi prvky, které jsou
nedilnou sou&asti modernich kolejovych vozidel.

V souvislosti s vy¢étem nabidkovych Fizeni je tfeba déale uvést problematiku linky S34. Dle smlouvy, ktera je aktualné
uzavfena s dopravcem linky, spolecnosti KZC Doprava, s. r. 0., bude tento dopravce zajistovat provoz linky do konce
roku 2027. V souvislosti s nutnosti zajisténi provozu vozidel fady 813.2 na této lince bude vypsano nabidkové fizeni
na zajisténi dopravce, ktery bude zajiStovat provozovani linky témito vozidly, a to az do ukonceni Zivotnosti téchto
vozidel v roce 2038.

Problematika vlakt rekrea¢ni dopravy bude predmétem dalSich jednani se zahrnutim StfedoCeského kraje.

S problematikou obnovy vozidlového parku jsou velice Uzce spojena infrastrukturni opatfeni zahrnujici zavadéni
zabezpeéovaciho systému ETCS, konverzi trakéni napajeci soustavy na elektrizovanych tratich (ze
stavajicich 3 kV DC na 25 kV 50 Hz AC) nebo samotnou elektrizaci jednotlivych trati. V této souvislosti je tfeba uvést,
ze pro sestaveni harmonogramu nabidkovych fizeni je tfeba znat realny harmonogram implementace ETCS, terminy
elektrizace jednotlivych trati a harmonogram konverze napajeci soustavy. K nékterym z téchto problematickych
okruht jiz byl vydan pfislusnymi institucemi vyhled, kterym se bude investi¢ni ¢innost v téchto oblastech ubirat,
nicméné dle dostupnych zdroji se alespor v nékterych pfipadech jedna o terminy velice ambiciézni az nerealné,
coz vyrazné komplikuje sestaveni realného harmonogramu obnovy vozidlového parku, nehledé na finanéni dopady,
které s sebou aplikace vySe uvedenych technologii nese. Tyto podklady od Ministerstva dopravy a Spravy Zeleznic
jsou v8ak naprosto zasadni pro kvalifikované rozhodnuti o koncepci obnovy vozidlového parku v nasledujicich
letech. S ohledem na vy3e uvedené skuteénosti je proto nutné diisledné& apelovat na Ministerstvo dopravy CR
a Spravu zeleznic, aby byly ve spolupraci s objednateli zelezni¢ni dopravy a dopravci stanoveny jednoznacné
a predevsim realné terminy dokonceni jednotlivych staveb (at uz se jedna o modernizacni ¢innost €i vystavbu novych
trati, elektrizaci, implementaci ETCS nebo konverzi napajeci soustavy), aby mohly byt tyto skute¢nosti propsany do
jednotlivych nabidkovych Fizeni. Bez znalosti téchto udaju muze v koneé¢ném dlsledku dojit k neefektivnimu vyuziti
Ci vybaveni vozidel, provozovani vozidel v nezavislé trakci na elektrizovanych tratich nebo v nejhor§im pfipadé
i k zastaveni provozovani drazni dopravy (a jeji nahrazeni dopravou autobusovou) v pfipadech, kdy smluvné
zajiStény dopravce nebude mit k dispozici adekvatné vybavené vozidlo. Toto se tyka predevsim vozidel, ktera by
méla byt ve velké mife vybavena relativné kratce pfed skonenim smlouvy se sou¢asnym dopravcem nebo situace,
kdy dopravce s ohledem na aktualni stav Zelezniéniho pramyslu v Ceské republice neni schopen zajistit smluvniho
dodavatele pro instalaci mobilni jednotky ETCS.

Obdobné problémy Ize predikovat i u projektu konverze napajeci soustavy, kde je zdsadni otdzkou nevyjasnény
realny harmonogram praci. Sou€asné neni ve finanénich moznostech obou kraji zajisténi dualizace vozidel.
Zejména dualizace vozidel fady 471 je finanéné velice naro¢nd, a tak se jevi pravdépodobné, Ze efektivnéjSim
feSenim muze byt preference nakupu novych vozidel (z vyroby vybavenych také ETCS) a pIné odstaveni dosud
neodepsanych vozidel fady 471 z provozu. Proto by bylo z pohledu vefejnych financi nejvhodnéjsi nastaveni
harmonogramu konverze tak, aby reflektovala Zivotnost téchto jednotek. Toto rozhodnuti o harmonogramu konverze
napajeci soustavy véak prislusi statu, ktery je soutasné (pres Ceské drahy, a. s.) majitelem vozidel fady 471.

Lze konstatovat, ze projekty zajiSt'ujici technologicky pokrok na zeleznici (implementace ETCS a konverze
trakéni napajeci soustavy) mohou byt z pohledu dalSiho rozvoje zelezniéni dopravy v PID pomérné velkym
rizikem, a to predevsim ve vazbé na finanéni prostredky, kapacity vyrobcu Zzelezni¢niho primyslu a kapacitu
dilcich usekt zelezni¢ni infrastruktury predevsim v uzlu Praha. S ohledem na jejich technické a v pripadé
ETCS i bezpec¢nostni prinosy hl. m. Praha v zadném pripadé realizaci téchto zameéra nezpochybiniuje, je vSak
zapotiebi vyjasnit veskeré podminky jejich implementace, predevsim z pohledu zajiSténi financovani.

| pfes vySe uvedené problémy je zelezni€ni doprava stéle vysoce atraktivnim dopravnim prostiedkem v prazské
aglomeraci. Vyhody jsou ziejmé: vysoka prepravni kapacita, vysoka pfepravni rychlost, zejména na uzemi
hlavniho mésta Prahy pFizniva cena (moznost vyuziti jak jednotlivych, tak pfedplatnich jizdenek), vysoky cestovni
komfort. Jiz v minulosti bylo prokazano, ze dalSi zkracovani intervall ¢i cestovnich dob je cestujicimi pozitivné
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reflektovano a tato opatfeni pfispivaji k dalSimu narlstu poctu pfepravenych cestujicich. ZvySovani atraktivity
zelezniéni dopravy v§ak neni omezeno pouze navySovanim rozsahu dopravy, svou roli hraje také nabizeny komfort
Zelezni¢nich vozidel a zapojeni Zeleznice do integrovaného dopravniho systému. V nasledujicich letech je vSak tfeba
pocitati s negativnimi vlivy na kvalitu dopravy plynouci z rozsahlé vylukové ¢innosti (aktualné se tyka predevsim trati
€. 171 Praha — Beroun, kde probihaji nebo budou probihat rozsahlé modernizaéni akce v gesci Spravy Zeleznic,
v dalSich letech Ize pfedpokladat rozsahlé vylukové prace na tratich €. 120 a 171).

Ve spolupraci s IDSK doslo k zatraktivnéni zelezni¢ni dopravy dalSimi integracnimi projekty, kdy byly do systému
Prazské integrované dopravy integrovany vSechny traté na uzemi StfedoCeského kraje, integrace pokracuje na
Usecich trati pfesahujicich ze Stfedoceského kraje do dalSich krajl. Sou¢asné doslo téz k zapojeni viak(a dalkové
dopravy do PID. Tyto vlaky tvofi ¢ast tzv. rychlého segmentu Zelezniéni dopravy. Integrovany jsou dalkové viaky
Zelezniénich dopravctl objednavanych objednatelem dalkové dopravy v oblasti zahrnuté do PID (Ceské drahy, a. s.;
Arriva vlaky s. r. 0.; RegioJdet a. s.).
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6. Maximalni tarify
pro cestujici
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6.1 Aktualni situace v oblasti tarifu verejné
dopravy v PID

Integrovany tarif ma umoznit cestujicimu na jeden jizdni doklad uskutecnit libovolnou cestu s pfestupy mezi linkami
a druhy dopravy bez ohledu na to, jaky dopravce plni pfepravni smlouvu. Integrovany pfestupni tarif je nutnou
podminkou integrace vSech druhtd dopravy a optimalizace dopravnich sluzeb. Cilem integrovaného tarifu je
sjednoceni tarifnich podminek v oddélenych systémech vefejné dopravy, aby cestujici mohli plnohodnotné vyuZivat
komplexni nabidku vefejné dopravy. Integrovany prestupni tarif je zakladnim pfedpokladem k omezeni soubéhu

V souvislosti s budovanim spolecného IDS na Uzemi Prahy a StfedoCeského kraje je kliCovym ukolem pfiprava
jednotného tarifu v€etné pfepravnich podminek, které budou vyhovovat jak potfebam hlavniho mésta Prahy, tak
Stfedoceského kraje. Vyznamnym cilem je maximalni zjednodusSeni tarifnich kategorii a dokladovani naroku na slevy
a také prepravnich podminek pro zvySeni srozumitelnosti a celkové pouzitelnosti systému pro vSechny skupiny
cestujicich.
Integrovany tarif musi zohledfovat tato hlediska a musi mezi nimi najit vhodnou a pfiméfenou rovnovahu:

e prestupnost (cesta na jeden jizdni doklad napFi¢ vS§emi dopravci i druhy dopravy);

¢ konkurenceschopnost v(éi individualni automobilové doprave;

e jednoduchost a prehlednost pro cestujici i pracovniky dopravce;

e zajisSténi pozadovaného stupné kryti nakladd na dopravni obsluhu s ohledem na ekonomické mozZnosti
objednatele;

e moznost vyhovéni pozadavku na podporu zvyhodnéného cestovani ze vzdalengjSich oblasti
StfedoCeského kraje (na uzemi HMP ,dojezdové useky®);

e cenové zvyhodnéni pro cestujici s pfedplatnimi jizdnimi doklady;
¢ minimalni naroky na odbavovaci systém a na informovani cestujicich o tarifu (souvisi s jednoduchosti tarifu);
¢ jednoduché odbaveni bez zbyte€ného obtéZovani uzivatell vefejné dopravy;

¢ minimalizace rozdill tarifni struktury v IDS (v ramci pavodné rozdilnych samospravnych rozhodnuti), kde
hlavnimi dlouhodobymi cili jsou:

o sjednoceni prokazovani naroku na slevy (vyse slev a jejich struktura je vyznamnym parametrem stavajiciho
Tarifu PID — 48 % cestujicich na uzemi HMP se pfepravuje bezplatné nebo se slevou) — rlizné vyse
poskytovanych slev bude pfi sjednoceni nutné dofinancovat v kompenzaci objednatel(, pfipadné nékteré
slevy korigovat;

o analyza tarifnich sazeb a Uprava pomérd ceny mezi polozkami — jednotlivé jizdné vs. denni x denni vs.
mésicni x mésicni vs. roéni;

o revize a pfripadné zruSeni tarifnich sazeb s velmi nizkym pouZitim.
Organy HMP jiz schvalily dokument Planu udrzitelné mobility P+, kde byl stanoven cil kryti nakladl trzbami
v urovni 25 % v roce 2030 (pfiloha &. 4 k usneseni ZHMP €. 7/32 ze dne 24. 5. 2019), které je pfistupné v archivu
usneseni ZHMP na http://zastupitelstvo.praha.eu/. Vzhledem k oekavanému vyvoji nakladi vcetné naplfiovani
enviromentalnich cilll Ize o¢ekavat vyrazné vyssi naklady nejen v souvislosti s vyvojem inflace, naristu nakladud
plynoucich z indexaci na zakladé produktovych koeficient(, ristu personalnich nakladl a zvySenych nakladd na

Vliv na ekonomiku provozu vefejné dopravy budou mit zejména klimaticky zdvazek a transpozice smérnice
Evropského parlamentu a rady (EU) 2019/1161 ze dne 20. Cervna 2019, kterou se méni smérnice 2009/33/ES
o podpore cistych a energeticky u€innych silniénich vozidel, ktera ma byt platna datem transpozice nebo
nejpozdé&iji od 2. srpna 2021. Minimalni cile stanovené v Ceské republice pro podil &istych t&Zkych uzitkovych vozidel
— autobusy (kategorie vozidel M3) €ini 41 % od 2. srpna 2021 do 31. prosince 2025 a 60 % od 1. ledna 2026
do 31. prosince 2030. Je jasné, Ze akceptace pfedepsanych kvét bude ekonomicky nesmirné naro€na nejen
z hlediska investic (vyrazné drazsi vozidla a investice do infrastruktury — pIni¢ky, nabijeci stanice atd.), ale také
vy$Simi provoznimi naklady. Pouze ¢ast téchto vyssich nakladd bude mozné pokryt dotacemi z fond EU.

Praha i StfedoCesky kraj analyzovaly Tarif PID s cilem zjednodusit tarif, optimalizovat a zvySit vynosy a nastavit
pravidla valorizaci cen jizdného. Sou&asti koncepce tvorby tarifu musi byt stanoveni jednotnych pravidel valorizace
véetné Casovych bodl zavaznych pro oba kraje. Tyto kroky musi byt provadény obéma kraji soucasné
a koordinované v souladu se schvalenymi dokumenty HMP (Usneseni RHMP ¢&. 2994 ze dne 8. 12. 2015)
a StfredocCeského kraje (Usneseni Rady kraje ¢. 011-45/2015/RK dne 21. 12. 2015). Proto v oblasti dlouhodobého
jizdného tento dokument neuvadi konkrétni zameéry ohledné zdrazeni jizdného, pouze v zaveéru této kapitoly popisuje
rozsah potfebné valorizace pfijmd rozpoctu PID, ktera ke spinéni usneseni ZHMP €. 7/32 ze dne 24. 5. 2019 muze
vést. V pfipadé schvaleni zmén tarifu v organech HMP bude tato kapitola aktualizovana.

Nové se pfipravuje spole€na koncepce odbaveni v obou krajich, pfipravovana ve vazbé& na rozvoj technologii
a rozSifovani samoobsluznych konceptu odbaveni. Zatim byla zahajena spole¢na jednani k této problematice.
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6.2 Tarif na uzemi Prahy — pasma P, 0, B — zakladni
charakteristika

Tarif PID v systému integrované dopravy (PID) stanovuje zpUsob a postup pfi uplatiiovani cen jizdného v hromadné
dopravé osob na uzemi hl. m. Prahy a na uzemi StfedoCeského kraje v ramci PID. Tarif PID je smluvné zajist&n mezi
hl. m. Prahou, Stfedogeskym krajem a obcemi zapojenymi do systému PID. K tomuto tarifu pfistupuji vSichni dopravci
zapojeni do systému PID na zékladé Tarifni smlouvy a smluv mezi Regionalnim organizatorem PraZské integrované
dopravy (ROPID), organizatorem Integrovana doprava StfedoCeského kraje (IDSK) a pfisluSnym dopravcem. Tarif
je uplathovan na vSech méstskych a pfiméstskych linkach PID a ve vlacich zapojenych do systému PID.

Tarif PID je ¢asovy a pasmovy. Uzemi hl. m. Prahy je pro potfeby tarifu a jizdného pojiméano jako ftfi tarifni pasma —
pasmo P, liniové pasmo 0, jehoZ soucasti je pfihraniéni pasmo B. Obé pasma 0 a B se pro jednotlivé a kratkodobé
Casoveé jizdné zapocitavaji samostatné (tj. dvé tarifni pasma) a pro predplatné jako jedno pasmo.

VSechny linky metra, tramvajové linky, linky méstskych autobusi a méstské linky nekolejové elektrické trakce
(trolejbusy, elektrobusy), lanova draha na Petfin, pfivozy na Uzemi hl. m. Prahy a na zelezni¢nich tratich vlaky
provozované v usecich mezi stanicemi a zastavkami na uzemi hl. m. Prahy mimo uUseky trati uvedené v Tarifu PID
jsou zarazeny v tarifnim pasmu P.

Pasmem 0 se rozumi:

a) useky priméstskych autobusovych linek PID v€etné linek nekolejové elektrické trakce vedené na uzemi
hl. m. Prahy, pfiemz v ramci pasma 0 jsou stanoveny zastavky oznacené B — tzv. pfihrani¢ni zastavky. Pro
Ucely Tarifu PID se pasmo 0 a pasmo B pro jednotlivé jizdné zapocitavaji samostatné (tedy jako dvé pasma)
a pro piedplatné jako jedno pasmo.
b) na Zelezni€nich tratich tratové Useky na izemi hl. m. Prahy, pfiéemz v ramci pasma 0 jsou stanoveny stanice

a zastavky oznaené B — tzv. pfihrani¢ni zastavky. Pro ucely Tarifu PID se pasmo 0 a pasmo B pro jednotlivé
jizdné zapoditavaji samostatné (tedy jako dvé pasma) a pro pfedplatné jako jedno pasmo. V pasmu 0 a B
jsou zafrazeny useky pfiméstskych linek na uzemi Prahy a Useky Zelezni¢nich trati.

PIné znéni tarifu PID, véetné vSech cen je uvedeno na www.pid.cz. Zafazeni stanic a zastavek do tarifnich pasem je

uvedeno v jizdnich fadech. Chybi-li v jizdnim fadu pasmo nebo pasma z pfedepsané posloupnosti, musi byt pro

Uhradu potfebného poctu tarifnich pasem zapoctena i chybéjici pdsma (zejména rychlikové spoje). Vybrané zastavky

na linkach PID jsou zafazeny do dvou tarifnich pasem s mistni apravou platnosti.

Okoli hl. m. Prahy je rozdéleno na tfinact vnéjSich pasem (pasma 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13). Tarifni

pasma PID navazuji v tomto pofadi P, 0,B, 1,2, 3,4,5,6,7,8,9, 10, 11, 12 13* nebo opatné ,13, 12, 11, 10, 9, 8,

7,6,5,4,3,2,1,B,0, P“.

PFi pocitani kombinaci tarifnich pasem pro uréeni ceny jizdného se u jizdnich dokladl pro jednotlivou jizdu

pouziva schéma (posloupnost pasem): P-0-B-1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13 resp. opacné; u predplatnich

¢asovych jizdnich dokladt (kdy B je souc¢asti 0) se pouziva schéma (posloupnost pasem): P-0-1-2-3-4-5-6-7-8-9-

10-11-12-13 resp. opacné.

Aktudlni ceny jizdného jsou i cenami maximalnimi. Tarif na izemi HMP schvaluje pfisluSny organ a nepodléhaji

cenoveé regulaci (od roku 2016).

6.3 Mozné zmeny Tarifu PID v letech 2026 az 2030
véetné zménovych zameéru

V roce 2025 byly pfijaty zmény Tarifu PID (StfedoCesky kraj — usneseni &. 028-19/2025/RK ze dne 22. 5. 2025
a Praha — usneseni RHMP ¢&. 1838 ze dne 18. 8. 2025), které pfinesly zasadni zménu diferenciace cen jizdného
podle distribu¢nich kanald, s vyraznou cenovou preferenci pro elektronické jizdné. Ve Stfedo¢eském kraji byla tato
zména aplikovana jak pro jizdni doklady pro jednotlivou jizdu, tak i jizdni doklady pfedplatni. Praha v tomto kroku
ponechala pfedplatné na stavajici urovni a k cenové diferenciaci pfistoupila pouze pro jizdni doklady pro jednotlivou
jizdu a kratkodobé predplatni jizdenky. Nové ceniky jsou platné od 1. 1. 2026.

V jednotlivém jizdném na zakladé iniciativy StfedoCeského kraje — zdraZeni jizdného PID na jeho uzemi o cca 20 %
(jizdenky z aplikaci) a 30 % (bézné jizdenky, tj. prodej u Fidi€l, a ostatni prodejni kanaly papirovych jizdenek), se
v roce 2026 upravuji cenové fady jizdenek pro jednotliva pasma i v Praze. Je to z dlvodu provazanosti tarif(i
v Praze a StfedoCeském kraji. Zdrazeni dne$nich jizdenek pro jednotlivou jizdu na uzemi HMP je vyhlaSeno
od 1. 1. 2026 a Cini:

e z 30 K¢ (platnost 30 minut) na 39 K& (b&zné jizdenky) a 36 K¢ (jizdenky v aplikaci)

e ze 40 K¢ (platnost 90 minut) na 50 K& (bézné jizdenky) a 46 K& (jizdenky v aplikaci).
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Obdobnym zplsobem jsou diferenciovany ceny jizdného u kratkodobych predplatnich jizdenek. Aktualni ceniky jsou
uvedeny na https://pid.cz/ke-stazeni/zneni-tarifu-pid-a-spp/. V roce 2022 byl realizovan capping na cenu jednodenni
jizdenky zjizdenek pro jednotlivou jizdu v elektronické podobé (v aplikaci PID Litacka) a bude aplikovan
iod1.1.2026.

StfedoCesky kraj sou¢asné schvalil pravidelny valorizacni mechanismus ve dvouletych cyklech, navazany na podil
inflace (50 % CPI), stanovené pevné procento ristu ceny (+10 % k pavodni cené) a podil ristu nakladd na vefejné
sluzby (50 % zmény). Zadny valorizaéni mechanismus Praha dosud nepfijala a ani zatim neni pfipravovan. V pfipadé
jeho aktivace ve StfedoCeském kraji bude nezbyiné se s témito kroky partnerského kraje ve spole¢ném IDS
vypofadat ad hoc. Vhodnym FeSenim by byl spolecny indexacni mechanismus se shodnymi asovymi kroky indexace
cenikl jizdného, protoze ten, ktery pfijal Stfedocesky kraj, nebude v prostfedi dvou vefejnych entit z dlivodu
rozdilného narlstu nakladu fungovat. Proto otazka valorizaCnich mechanism( bude zahrnuta do FeSenych témat
spojenych s novou koncepci odbavovani, spole¢né s touto koncepci schvalena a nasledné aplikovana ve spole€nych
a souladnych krocich.

V souvislosti s tim, Ze neni k dispozici prifezova shoda na Upravé cen nepfenosného predplatniho jizdného na tzemi
HMP, pfesto jsou pro Ucely tohoto dokumentu zminény moznosti Upravy tarifu pfedplatnich jizdnich doklad(, rozsahu
pfiznanych slev u nékterych vékovych kategorii a zjednoduSeni prokazovani naroku na né. Dil¢i zmény prokazovani
slev a jejich sjednoceni napfi¢ subsystémy dopravy primarné na Uzemi Prahy byly pfijaty jiz usnesenim RHMP
€. 1838 ze dne 18.8.2025 a budou postupné implementovany tak, jak bude realizovana jejich technicka
pfipravenost.

Moznosti upravy slevovych kategorii

Vzhledem k tomu, Ze pro uzemi Prahy od roku 2016 jiZ neni v cenovém vyméru cena jizdného pro MHD regulovana
ani usmeérnovana, je rozsah poskytovanych slev piné v kompetenci samospravnych organ(. Z tohoto divodu také
Praha nedosahne na dotaci slev jizdného ze statniho rozpoctu, tak jak je dotovana krajska doprava.

Navrhovéana je Uprava vyse slev v kategoriich junior 15-18 let (sleva nové 40 %), student 18—26 let /osoby od 18
do 26 let (sleva nové 40 %) a odbourani slevy (soucasné cca 50 %) pro seniory od 60 do 65 let s ohledem na jejich
pokracujici ekonomické aktivity a postupné prodluzovani odchodu do starobniho ddchodu.

Urcitou kompenzaci tarifni politiky vici studentlim a obecné mladym lidem je na Uzemi Prahy navrhované zasadni
zjednoduseni prokazovani naroku na slevu. Sleva 40 % bude do véku 26 let poskytovana vSem bez ohledu na
status studenta (tedy na zakladé doloZeni véku). Tento krok vyrazné pomUize mladym lidem usnadnit vstup do Zivota,
avSak nelze realizovat bez celkového snizeni slevy. Nelze ovSem zavést ve Stfedodeském kraji, a to s ohledem na
podminku stanovenou Cenovym vymérem pro poskytnuti slevy osobam od 18 do 26 let, které musi mit status
studenta (denni studium).

S ohledem na usneseni ZHMP ¢&. 7/32 ze dne 24. 5. 2019, kde byl schvalen zamér o pokryti nakladt PID trzbami
z jizdného ve vySi 25 % v roce 2030, je zfejmé, ze i v oblasti nepfenosnych predplatnych jizdenek bude nutné ve
vyhledu pfikroCit ke zvySeni jizdného, zejména Upravu nesystémové ceny rocni jizdenky, ktera ekonomicky cely
systém predplatného rozkolisava a pfi 6,5nasobku ceny mésicni jizdenky zcela umrtvuje jakoukoli moznost upravy
ceny v dalSich €¢asovych mutacich. Dokud budou pfetrvavat kromé& mésicnich a C&tvrtletnich i roéni kupény, je
analytickym cilem sblizovat proporce mezi vysi cen predplatnych jizdenek na mésic &i tfi mésice vici roénimu
jizdnému. Potfebny rast pfijmd rozpoctu PID, aby bylo mozné do roku 2030 splnit zavazek, ktery si ZHMP stanovilo,
je podrobnéji popsan v nasledujici kapitole.

6.4 Mozné zplsoby valorizace, novy projekt
koncepce odbavovani v PID

6.4.1 Valorizace pfijmu Prazské integrované dopravy

Viiv na rist nakladi PID v dalSich letech bude mit kromé& kumulované inflace, vlivu personalnich nakladi
a produktovych koeficientll (ceny PHM a elektrické energie) i rist provoznich nakladl nové dokonéenych projektd
kolejové infrastruktury a pfechod az 60 % autobusové dopravy na bezemisni provoz (elektrizace vc&etné
infrastruktury). | bez rozvoje infrastruktury, bez pofizovani novych vozidel a pfi zachovani stavajiciho rozsahu obsluhy
uzemi HMP hromadnou dopravou rostou ro¢ni naklady (v€etné pfiméfeného zisku na obnovu vozového parku
dopravcll nebo dofinancovani vlastnich zdrojii z neodepisovanych investic) na provoz PID jiz nyni
cca o 1,0 miliardu K& ro¢né, a to jen v provozni €asti kompenzaci. Na zakladé téchto znamych parametrti a se
zapocitanim planovaného rozvoje sité PID (zejména kolejové sité, véetné |. etapy metra D) Ize odhadnout, ze
v roce 2030 budou ro¢ni naklady na provoz PID na tzemi HMP ¢&init minimalné 35 mid. K¢, a to jeSté v roce 2028
bude s vysokou mirou pravdépodobnosti ke kompenzaci pfipo¢itavana DPH (novela zakona ¢. 235/2004 Sb. o dani
z pfidané hodnoty). Pokryti 25 % téchto nakladu pfijmy z jizdného znamena v tuto dobu vybrat cca 8,75 miliardy K&
(bez DPH) na trzbach ro¢né, coz je témér dvojnasobek soucasnych tarifnich vynosu.
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Krome toho situaci komplikuje i valka na Ukrajiné a dalSi hrozby. Valorizace pfijm( PID dlouhodobé v Praze stagnuje
a roste jen velmi pomalu na zakladé dil€ich krokd iniciovanych Stfedoceskym krajem a navratu klientely po
covidovych letech stagnace. Vzhledem k zamérim a potfebam ochrany klimatu budou naklady enormné rust.
Tabulka modeluje kazdoro¢ni rlst pfijmua v linearni podobé, tedy o cca 495 mil. K& ro¢né. Distribuce opatfeni pro
rst prijm0 v uvedenych letech, tak aby bylo dosaZzeno v roce 2030 vytéeného cile, se v8ak mUlze liSit na zakladé
rozhodnuti politickych reprezentaci HMP. Proto je velmi dllezité rozhodnuti, v jaké mife se na zvySeni pfijmi PID
budou podilet jednotlivé typy jizdného, pfenosného &i nepfenosného, jednotlivého €i pfedplatniho, nebo na zakladé
nové zapracovavané koncepce odbaveni v systému PID, ktera v dobé& sestavovani tohoto dokumentu neni
k dispozici, nicméné se na ni bude spolupodilet jak HMP, tak i StfedoCesky kraj v€etné svych odbornych subjektu
(ROPID, OICT, IDSK).

6.4.2 Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu, kratkodobé a SMS jizdenky

V oblasti jizdného pro jednotlivou jizdu je velice dulezita proporcionalita se Stfedo¢eskym krajem, ktery v této oblasti
aktivné s tarifem pracuje jiz nékolik let. Vliv na budouci vyvoj cen bude mit valorizaéni mechanismus schvaleny ve
StfedoCeském kraiji, ktery je zminén vysSe (€l. 6.3). Pfi modelovani narlstu cen jizdného pro jednotlivou jizdu je
nezbytna uUzka spoluprace se StfedoCeskym krajem, tak aby byl zachovan integracni princip spole¢né jednotné
jizdenky.

Vzhledem k tomu, ze pro systémy MHD (byt’ jsou soucasti IDS) neplati od roku 2016 cenova regulace (cenovy
vymér Ministerstva financi CR), ceny jizdného musi schvalovat samospravné organy a schvaluji je jako ceny
Tarifu PID. Ceny jizdného uvedené v Tarifu PID jsou tedy maximalnimi cenami jizdného pro cestujici.
Nasledny vyvoj a modelace budouciho Tarifu PID bude zavist na vysledcich projektu odbavovani. Po jeho
schvaleni bude tento dopravni pan doplnén. Zakladnim cilem je zpfistupnéni jizdnich dokladl in time,
jednoduché aplikace a pouziti s dalS§im vyuzivanim modernich technologii.
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Podle § 5 odst. 2 pism. f) zakona ¢. 194/2010 Sb. jsou soucasti Dopravniho planu i dal$i udaje vztahujici se
k financovani a nakladové efektivnimu zajiStovani vefejnych sluzeb v prepravé cestujicich stanovené pfimo
pouzitelnym predpisem Evropské unie (EU). Timto pfedpisem EU je €l. 2a odst. 2 nafizeni €. 1370/2007 (v aktualnim
znéni), podle néhoz ,Specifikace zavazki verejné sluzby a souvisejici kompenzace za Cisté finanéni dopady zavazki
verejné sluzby dosahuji cilii politiky verejné dopravy nakladové efektivnim zplisobem a financné zabezpecluji
poskytovani vefejné pfepravy cestujicich, v souladu s poZadavky stanovenymi v politice vefejné dopravy
z dlouhodobého hlediska“.
Zavaznym dokumentem, ktery bude pro toto obdobi stanovovat zakladni mantinely vefejnych sluzeb v prepravé
cestujicich, je Koncepce verejné dopravy 2020-2025 s vyhledem do roku 2030 (dale jen Koncepce). K tomuto
dokumentu jsou navazovany dopravni plany objednateld. Uvedena Koncepce fesi hlavni cile a priority statu v oblasti
verejnych sluzeb v pfeprave cestujicich se zasadnimi tématy, kterymi jsou rozdéleni kompetenci ve vefejné dopravé,
koncesni model, tarify ve vefejné dopravé a jejich regulace, disponibilita informaci o vefejné dopravé, rovné
podminky a pfilezitosti k dostupnosti ve vefejné dopraveé, pfizplsobeni vozidel novym potfebam a fetézce mobility.
Dal3imi specifickymi tématy je stanoveni hlavnich patefnich os poskytovani vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
a rozmisténi hlavnich prestupnich uzld na celostatni Grovni. KliGovym je stanoveni zakladniho ramce pro spolupraci
statu, krajl a obci pfi zajiStovani dopravni obsluznosti, na jejichz principy jsou navazany pravé Dopravni plany
Objednateltd a nasledna opatfeni pro realizaci Koncepce vefejné dopravy. V sou¢asné dobé ministerstvo dopravy
pfipravuje aktualizaci Koncepce pro dalsi obdobi.

Objednatel dopravni obsluznosti hl. m. Praha zastoupeny organizatorem ROPID prabézné sleduje a vyhodnocuje
vSechny ekonomické ukazatele vztahujici se k poskytovanym pfepravnim sluzbam, aktivné se zajima o vyvoj u jinych
objednatel(l, aktivné sleduje a porovnava dostupné ukazatele od jinych objednatel(l. Pravidelné jsou kontrolovany
nakladové vykazy dopravcl, sledovany dosazené vysledky a kontrolovany investice. Dopravci maji smluvné oSetfeny
odkup nové pofizovanych vozidel dle parametrd stanovenych v § 20 zakona €. 194/2010 Sb. Je sledovana
a vyhodnocovana kvalita plnéni smluv z hlediska standard( kvality PID a zakladni udaje jsou Ctvrtletné zvefejfiovany.
Ve smlouvach s dopravci jsou stanoveny podrobné sazebniky pokut za poruSeni pInéni, vSechna poruseni jsou
s dopravci feSena a pokuty jsou ukladany a Ctvrtletné inkasovany, coz samoziejmé vede ke snaze dopravcu plnit
tak, aby nebyli sankcionovani.

Ceny dopravniho vykonu za poskytované prepravni sluZzby jsou pravidelné indexovany na zékladé komplexniho
sofistikovaného vzorce podle jednotlivych nakladovych polozek, kdy kazda tato polozka nebo skupina vécné
souvisejicich polozek je indexovana samostatné podle vlastniho specialné nastaveného indexacniho kritéria (tak,
aby toto kritérium vhodné reflektovalo skute¢né ekonomické dopady pfislusné nakladové polozky). HI. m. Praha
v indexacnich pravidlech ve vSech smlouvach o vefejnych sluzbach diferencuje jednotlivé nakladové polozky, coz
vede k oboustranné spravedinosti a udrZitelnosti smluv (ob& smluvni strany maji jistotu, Ze ekonomicka rovnovaha
smlouvy zUstane nezménéna i v delSim ¢asovém horizontu).

HI. m. Praha vyrazné akcentuje systém vefejné dopravy. Podil vyuziti hromadné dopravy oproti doprave individualni
je v Praze dlouhodobé az nadprimérné pfiznivy. MHD ve mésté vyuziva poslednich 20 let dlouhodobé 57-59 % lidi.
Automobilovou dopravu ve zjednoduSeném modal splitu tedy vyuziva 41-43 % lidi. Tato Cisla jsou tak optimisticka,
Ze z nich obecné neni mozné nikam stoupat, velice téZkym ukolem v§ak mize byt uz jen snaha o jejich udrzeni.
Bohuzel naklady vzhledem k vyraznym tlakim (investiéni rozvoj infrastruktury — metro, tramvajové traté,
infrastruktura pro ekologicky &ista vozidla, mzdy fidi¢u, zvySujici se standardy kvality, které zajistuji vyrazné vyssi
kvalitu a komfort pro cestujici atd.) stale rostou nadinflatné, na rozdil od stagnujicich cen jizdného.
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7.1 Provoz verejnych sluzeb zajist'ovany vnitfnim
provozovatelem (DPP)

HI. m. Praha je 100 % akcionafem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. DPP tak splfiuje podminky
pro tzv. vnitfniho provozovatele ve smyslu ¢l. 2 pism. j) nafizeni €. 1370/2007. HI. m. Praha ma s DPP uzavienou
Smilouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich k zajiSténi dopravni obsluznosti izemi hl. m. Prahy
vefejnou drazni a autobusovou dopravou v systému Prazské integrované dopravy na obdobi od 1. 1. 2025
do 30. 6. 2047 (dale jen Nova smlouva), ktera byla uzaviena v roce 2024 s prodlouzenou dobou platnosti na
zakladé explicitné ulozenych vyznamnych investic objednatelem. Vzhledem k vystavbé metra D a projekt(i zavadéni
ekologicky Cistych vozidel v souladu s Klimatickym zavazkem hl. m. Prahy je potfeba, aby kontrakt s DPP pokryval
co nejdel$i mozné obdobi, tak aby byl pro bankovni domy spolupracujici s DPP na financovani rozvoje dopravni
infrastruktury v HMP a ekologizaci vozového parku dostateénou zarukou a transparentnim dokumentem. S ohledem
na mimoradny objem investic byla tato Nova smlouva uzaviena az na dobu 22,5 roku s tim, Ze pokud by k realizaci
investic nedoslo, bude muset byt Nova smlouva ukonéena po 15 letech trvani. Ve 13. roce je nastaven mechanismus
kontroly vloZenych investic, tak aby bylo mozné vyhodnotit skute¢nou délku trvani kontraktu a v pfipadé ukonceni
po 15 letech zajistit kontinuitu vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich na uzemi HMP naslednym kontraktem. Takto
jsou nastaveny nejvyhodnéjsi podminky, aby se Dopravce pfipadné mohl uchazet o vyhodnéjsi uvéry zajisténé
uvedenou smlouvou s prisluSnym organem a také o dotace z evropskych programU na ekologizaci vefejné dopravy,
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a to jak ve sféfe infrastruktury, tak i v oblasti ziskani dotovanych vozidel. Takovy postup pfispéje vyznamné k pInéni
cilti pfijatého klimatického zavazku.

DPP zajistuje vefejné sluzby v subsystému metra, tramvaji (v€. lanové drahy na Petfin) a méstskych autobusu
a trolejbus(l. Tato skladba je pro mésto maximalné vyhodna, protoze pro velkokapacitni provozy, kterymi jsou metro
i tramvaje, je potfeba mit dostatecné zalohy na povrchu, tj. flotilu velkokapacitnich autobus( ¢astecné i nad ramec
standardnich zaloh, tak aby v pfipadé vyluk nebo poruchovych pferuseni provozu byl dopravce schopen
v operativnim Case takové vypadky nahradit.

V souvislosti s naplfiovanim klimatického zavazku a povinného podilu ekologicky Eistych vozidel (transpozice
smérnic EU) se jedna o mimofadné vysoké investice do infrastruktury i provozu. Vzhledem k tomu, ze vnitini
provozovatel ma vysSi miru pravni jistoty, Zze bude vefejné sluzby zajisStovat i nadale na zakladé dalsi (navazné)
smlouvy uzaviené pfimym zadanim (DPP mimo jiné vlastni infrastrukturu metra i tramvajovych trati, nové buduje
infrastrukturu pro trolejbusy a elektrobusy, resp. hybridni vozidla), je jednodussi nastaveni doby ucetnich odpist za
vlozeny kapital, které tak mohou pfesahnout bez problému i pravnimi pfedpisy stanovenou dobu uzavieni smlouvy
o vefejnych sluzbach. Tim je pro objednatele cena za poskytované sluzby vyhodnéjsi, nez kdyby byly uzavieny
smlouvy na zakladé otevieného fizeni, kde by byly respektovany maximalni doby trvani smlouvy umoznéné pravnimi
predpisy, nebo by muselo byt realizovano komplikované a nejisté schvalovani prodlouzeni smlouvy Evropské komise
(Cl. 4 odst. 4 tfeti alinea nafizeni €. 1370/2007). Kromé toho tyto projekty trvaji samy o sobé& pomérné dlouho, a pokud
by byly ztizeny jesté dalSimi nabidkovymi fizenimi na zajisténi vefejnych sluzeb, ktera jsou ¢asto napadana (a to
nejen objektivné, ale i opakované obstrukéné), bylo by v praxi velmi obtizné az nemozné tyto projekty v potfebném
¢asovém horizontu realizovat, a to kvuli diverzité sluzeb, naro€né infrastruktufe a objemu dopravnich vykon(, jaké
hlavni mésto Praha potfebuje. Zadani takto nakladnych projektl tak, aby bylo ekonomicky smyslupiné, pfichazi do
uvahy opravdu nejlépe s vnitfnim provozovatelem formou pfimého zadani.

V provozu metra a tramvaji zajistuje hl. m. Praha vefejné sluzby vyluéné prostfednictvim vnitfniho provozovatele, je
to dano historickym vyvojem a objektivnimi okolnostmi. Otevirani trhu u tohoto segmentu neni v podminkach
hl. m. Prahy realné. Objednatel pribézné peclivé sleduje nakladové polozky a dohlizi, aby za poskytovanou cenu
byla poskytovana odpovidajici sluzba, jsou sledovany a schvalovany plany investic a rozvoje tak, aby byly
zajitované vefejné sluzby rozvijeny a zkvalitiovany. Historicky, a to i do budoucna, jsou zde mimofadné vysoké
investini naklady (vozovy park tramvaji, dostavba metra D, obnova a pofizovani vozového parku metra,
zabezpecCovaci zafizeni pro metro D bezobsluzny provoz), a také investice zvysujici komfort cestujicich — nakupy
modernich vozidel, modernizace starSich moralné zastaralych vozidel, a to nejen zvySovanim bezpecnosti
a bezbariérovosti vefejné dopravy, ale i revitalizaci interiért s klimatizaci, pokrytim mobilnim signalem vcetné
mobilnich dat apod.

DPP, divize Metro, téZ spravuje ochranny systém metra, ktery je nedilnou soucasti integrovaného zachranného
systému. Stalé ukryty jsou tvofeny trvalymi ochrannymi prostorami v podzemni &asti staveb. Tyto ukryty jsou
vybaveny odpovidajicim filtroventilacnim zafizenim, které slouzi k zabranéni proniknuti zamofeného ovzdusi do
vnitfnich prostor téchto ukrytl, a také vytvari vhodné klimatické podminky i pro dlouhodoby pobyt ukryvanych osob.
Kapacita ochranného systému metra je schopna pojmout 332 080 osob.

Tyto specifické funkce neni mozné tfistit, a tak je pro hl. m. Prahu vyhodné mit jeden subjekt naplfujici status
vnitfniho provozovatele, ktery integruje vSechny shora popisované funkce dulezité pro mésto.

Od 1. 12. 2024 byl uzaviena smlouva s vnitfnim provozovatelem na oblast 51 (pfimé zadani provozu pfiméstskych
linek provozovanych dosud vnitfnim provozovatelem, které vSak i na uzemi StfedoCeského kraje objednava HMP).
Ekonomické vyrovnani za kompenzaci na uzemi StfedoCeského kraje je sjednano ve Smlouvé o spolupraci pfi
vzajemném zajiStovani dopravni obsluznosti vefejnou dopravou mezi Hlavnim méstem Prahou a StfedoCeskym
krajem a podminkach uhrady finanéniho pfispévku na kompenzaci (dale jen Mezikrajska smlouva).

7.2 Autobusova doprava na uzemi hl. m. Prahy
(mimo DPP)

V roce 2020 byla ukon&ena verejna soutéz Vybér dopravctl pro uzavieni smluv o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich v ramci PID a bylo uzavieno 11 novych smluv na 120 mésicu s tim, Ze Sest smluv bude pInéno
od 1. 4.2021 a pét od 1. 5. 2021. Zadavaci podminky byly podrobeny i fizeni pfed dohledovym organem, ktery
v tomto ohledu pravomocné neshledal zadné poruseni pravnich pfedpisu. Neuspél ani uchaze¢, ktery napadl
procesni postupy hl. m. Prahy. Pfi sestavovani zadavacich podminek, zejména obchodni smlouvy o vefejnych
sluzbach, bylo dbano na co nejsofistikované&jsi zadani tak, aby dopravci nebyli nuceni zapoditat ,bezpe&nostni
prirazky“ (zejména presny popis tzv. vyhrazenych zmén zavazku a sofistikovana indexacni kritéria). Praha ma
ekonomicky vyhodné smlouvy, kde jsou jasnym zplsobem definovany postupy vyhrazenych zmén, indexace
nakladu, standardy kvality, sankéni aparat a dal$i specifika, a vzhledem k nastaveni podminek pInéni jsou tyto
smlouvy dlouhodobé udrzitelné a objednavané verejné sluzby v tomto segmentu spolehlivé funguiji.
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V soucasné dobé se jiz objednatel zabyva pfipravou budoucich zadavacich fizeni, které budou jiz ve znameni
zadavani verejnych sluzeb ve vyznamné mife ekologicky Cistymi vozidly. PInéni v novych podminkach navaze na
stavajici provozni soubory zajiStovanymi dopravci mimo vnitfniho provozovatele.

V provozu pfiméstskych linek hl. m. Praha vysoutézila spole¢né se StfedoCeskym krajem nové smlouvy o vefejnych
sluzbach, jejichz pInéni bylo zahajeno od 1. 12. 2024. Tyto smlouvy byly vysoutéZeny na 120 mésicu. Podminky
indexace nakladll a postupy realizace vyhrazenych zmén byly nastaveny tak, aby se sblizily zakladni parametry
smluv ve vSech segmentech vefejnych sluzeb v Praze jen s ohledem na specifické rozdily plynouci z odliSnosti
subsystémul. Takto bylo objednatelem hl. m. Praha uzavfeno celkem 26 smluv, na které navazuji smlouvy
StfedoCeského kraje s identickymi podminkami. V8echny vysoutéZené smlouvy byl uzavieny v brutto rezimu,
tj. prilezitosti a rizika vynosuU jsou v roviné objednatele.

HI. m. Praha ma kromé vysoutéZenych smluv také uzaviené nékteré kontrakty pfimym zadanim, a to jak méstské
linky, tak i prazské useky pfiméstskych linek. Jedna se o verejné sluzby malého rozsahu, které pokryvaji zbytkové
sousedicich se StfedoCeskym krajem). Tyto smlouvy na zajisténi provozu vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich
pfimym zadanim dle zékona ¢&. 194/2010 Sb., byly uzavieny po spInéni vSech zakonnych notifikaénich povinnosti
(§ 19 zakona €. 194/2010 Sb. ve spojeni s nafizenim &. 1370/2007). Z hlediska celkové ekonomiky vefejné dopravy
zajiStované hl. m. Prahou to ale neni nic zasadniho, protoze hl. m. Praha plati maximalné dojezdy na svém Gzemi,
které uz u téchto sluzeb nejsou podstatné z hlediska objemu vykon( a nejedna se ani o nedovolené déleni zakazek,
protoZe tyto sluzby spolu dopravné ani Uzemné nesouvisi. | tyto pfimo uzaviené smlouvy maji opét nastaveny shodné
parametry plnéni, indexace a vyhrazenych zmén, jen s tim rozdilem, Ze musi byt uzavieny jako netto smlouvy,
tj. rizika a pfilezitosti na strané vynosu jsou v roviné dopravce. Jejich konec je sladén se soutéznimi koncepty, tak
aby je v pfipadé dopravnich optimalizaci bylo mozno zaclenit nové i do soutéZzenych provoznich konceptl
i v koordinaci s pfipadnymi drobnymi zménami v objednavce s vnitfnim provozovatelem. Prfikladem muize byt
vyména linek z jednoho provozniho souboru do jiného a optimalizace novych objednavek zejména v souvislosti
S vyvojem piepravni poptavky a potfeb mésta.

7.3 Zelezniéni osobni doprava v objednavce
hl. m. Prahy

Vefejné sluzby v drazni osobni dopravé jsou zajistény pfimo uzavienymi smlouvami v netto reZimu, s dil€imi brutto
prvky (plati zde tarif dopravce v soubéhu s Tarifem PID, ktery pfedstavuje brutto sloZku smlouvy, nebot dopravce na
néj nema vubec zadny vliv a jeho vySe a struktura je plné v rukou objednatele). Vefejné sluzby v osobni drazni
dopravé jsou velmi Uzce provazany se StfedoCeskym krajem. | pfimé zadani bylo feSeno v Uzké spolupraci.
S uginnosti od 1. 1.2020 byla uzaviena Smlouva o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich s Ceskymi
drahami a. s. Smlouva je uzaviena za ekonomicky korektnich podminek, obsahuje zavazek dopravce obnovovat
a modernizovat vozovy park, obsahuje moznost odkupu nové pofizenych vozidel a otevirani trhu az do vyse 25 %
vykon( (rocnich), které je objednatel opravnén soutézit, a samoziejmé téz sofistikované indexacni postupy obdobné
jako v novych smlouvach na autobusovou dopravu. Ve smlouvé jsou stanoveny standardy kvality, které zajiStuji miru
kvality objednatelem poZadovanou, a také sazebnik postihu.

T¥i smlouvy pfimym zdanim jsou uzavfeny s dopravcem KZC Doprava s.r. 0. Jednd se o smlouvu na provoz
Prazského motoracku (uzaviena na 5 let od 1. 1. 2025 do zmény jizdnich fadu v roce 2029, kdy smlouva definitivné
skonéi kvuli zavedeni ETCS). Dovybaveni vozidla by na takto malém provoznim konceptu bylo ekonomicky
neunosné a vzhledem k niz8i priorité téchto pfepravnich sluzeb neni obhajitelné. V roce 2018 byla s tymz
dopravcem, v soucinnosti se StfedoCeskym krajem, uzaviena smlouva na tzv. nostalgické rychliky, které vykryvaji
chybéjici vykony a jsou nedilnou soucasti systému PID zejména ve StfedoCeském kraji. Tato smlouva skonci
v roce 2027 a bude zaleZet na dohodé obou krajll, zda na tuto smlouvu navazou a jakym zpusobem. Obé tyto
smlouvy obsahuji specificky standard kvality, sankce, vypracovany vychozi finanéni model a indexaci podle
jednotlivych polozek naklad(. Tketi smlouvou s dopravcem KZC Doprava s. r. 0. je smlouva na zajisténi vefejnych
sluzeb na lince S34, ktera byla uzaviena s nové pofizenymi vozidly v roce 2019 na 10 let. Kromé& standardnich
nalezitosti — vychoziho finanéniho modelu, standardu kvality, sankci a indexace nakladi — obsahuje moznost odkupu
vozidel v pfipadé soutéZe o navaznou smlouvu.

Zatim jedinou smlouvou uzavienou na zakladé vefejné soutéze je provoz linek S49 a S61 provozovanych spolecnosti
RegioJet a. s. Novy dopravce zacal plnit dle vysoutéZzené smlouvy k prosincové zméné jizdnich fada v roce 2024.
Smlouva samoziejmé obsahuje standardy kvality a sank&ni systém, vychozi finanéni model a indexacni postupy
nakladd, tak aby byla udrzitelnym kontraktem v systému vefejnych sluzeb. Na zakladé Mezikrajské smlouvy se
Stfedogeskym krajem jsou objednavany dojezdy na t&chto linkach do Roztok u Prahy a Uval.

Pfipravuji se soutéze na provozni koncepty, tak aby navazné smlouvy o vefejnych sluzbach ve vefejné drazni osobni
dopravé byly v souladu s pravnimi pfedpisy EU i narodni legislativy.
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7.4 Privozy v systému PID

Smluvni zajisténi provozu pfivozu je realizovano pfimym zadanim v souladu s pfislusnymi postupy dle platné pravni
Upravy. VétSina pfivozll je koncipovana jako soucast systému méstské dopravy v mistech, kde chybi mostni
infrastruktura a objizdné trasy jsou pro cestujici vefejnost asové narocné a ekonomicky jsou drazsi. Objednatel
pribézné sleduje a vyhodnocuje nakladové ukazatele, kvalitu plnéni atd. Z hlediska objemu kompenzaci se jedna
o okrajovy segment vefejnych sluZeb, nicméné dopravné provazany se zakladni siti vefejnych sluzeb. Otevieni trhu
v této oblasti je problematické z hlediska smluvnich vazeb k mistim vyvazist, ktera jsou pfevazné v rukou subjektl
mimo pusobnost hl. m. Prahy. Také ve smluvnim zaji$téni provozu pfivozl jsou uplatnéna v piné mife pravidla
pfimého zadani v souladu s vyhlaSkou €. 296/2010 Sb. o sestaveni finanéniho modelu a ur€eni maximaini vySe
kompenzace.
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Kvalitni obsluha vefejnou dopravou ma v hlavnim mésté Praze velkou tradici. Vefejna hromadna doprava ma
vyznamny podil na zajisténi prepravnich potfeb obyvatel i navstévnika Prahy. Vice nez polovina vnitroméstskych
cest v Praze je realizovana vefejnou dopravou. Tento fakt, popisujici tzv. modal split (délbu pfepravni prace), je
pozoruhodny i ve srovnani s jinymi evropskymi metropolemi. Budovani systému kvalitni vefejné dopravy je jednim
z klicovych parametrl udrZitelného rozvoje Uzemi a ma oporu v zakladnich strategickych a koncepénich cilech EU
i CR.
V uplynulych letech dochazi v celoevropském méfitku ke zménam v mobilité lidi. Potfeba obyvatel statd EU cestovat
trvale roste a ukazuji to statistiky vyuzivani vefejné hromadné dopravy i intenzit individualni automobilové dopravy.
Kromé mezistatni osobni dopravy roste zejména ta pfiméstska. V systému PID to velmi dobfe ukazuji vysledky
pravidelné provadénych prepravnich prizkum@. | vreakci na tento trend dochazelo v uplynulych letech
k postupnému zintenzivnéni dopravni obsluhy Uzemi hl. m. Prahy. Trvale rostly dopravni vykony v Prazské
integrované dopravé a pochopitelné i naklady na jejich zajisténi. Tento jinak optimisticky trend vSak v posledni dobé&
v nékterych pfipadech narazil na limity celého systému vefejné dopravy. Saturovala se kapacita dopravnich cest
i moznosti vozidlového parku, bylo dosazeno limitu personalnich moznosti dopravcu.

Systém regionalni a méstské hromadné dopravy stoji v roce 2025 a nasledujicich letech rovnéz pfed vyznamnymi
vyzvami, které Ize popsat jako legislativné-technologické. Jedna se zejména o zavazky v oblasti dekarbonizace
dopravy (pozadavky na zvyS$eni podilu Cistych vozidel) a téZ v oblasti modernizace kli¢ovych systému Zelezniéni sité
(zabezpec€ovaci zafizeni ETCS, trakéni napajeci soustava), které budou mit velky vliv na objednavku a provoz
vefejné hromadné dopravy v nasledujicich letech. Rozhoduijici je, Ze se jedna o cile na jednu stranu velice potfebné
pro zajisténi udrzitelného rozvoje spole€nosti a bezpecnosti dopravy, na druhou stranu jde o projekty velice
komplexni s vyznamnym ekonomickym aspektem a budou patrné vyzvou pro komunikaéni i administrativni
schopnosti vSech zapojenych stran, tedy statni spravy, samosprav, dopravct i vyrobcu techniky.
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° . .
Id prazska integrovana
p doprava
Regionalni organizator Prazské integrované dopravy

Rytifska 10, Praha 1
www.pid.cz

Zpracovaly:
e odbor méstské dopravy ROPID - kapitoly 1, 2, 3.41, 3.2, 3.4 az 3.7,3.9az 3.12
e odbor pfiméstské dopravy ROPID — kapitoly 3.2.13 a 3.4.18

e odbor ekonomiky ROPID — kapitoly 4 (kapitolu 4.2 ve spolupraci s odborem controllingu Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost), 5, 6, 7

Neoznacené fotografie jsou z archivu ROPID.
prosinec 2025
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