JUDETUL ARGES
MUNICIPIUL PITESTI
PRIM AR

REFERAT

pijivind aprobarea proiectului de hotirare

"Planului de

obilitate Urbana Durabili al Municipiului Pitesti
pentru perioada 2021 — 2027

In temeiul prevederilot art. 136 alin.(1) si alin.(2) din Codul Administrativ cu modificarile si

completarile ulterioare, am injitiat un proiect de hotdrare privind aprobarea "Planului de Mobilitate

]

Urbana Durabilad al Municipiulul Pitesti pentru perioada 2021 — 2027

Municipiul Pitesti img

prin planificare strategica efi

Programul Operational Capal
publicd st sistem judiciar ag
sisteme $1 standarde comune ih
beneficiari in concordanta cu |

In cadrul proiectului

Municipiului Pitesti pentru pe
contractului de servicii nr. 165

Planul de mobilitate

lementeaza, proiectul “Consolidarea capacitatii administrative locale
cientd” cod SIPOCA 799/ SMIS2014+ 135776, proiect finantat prin
citate Administrativa 2014-2020, Axa prionitard 2: "Administrajie
cesibile si transparente”, Obiectivul specific 2.1. Introducerea de
administratia publica locald ce optimizeaza procesele orientate cétre
SCAP.

h fost actualizat Planul de Mobilitate Urband Durabilz (PMUD) al
ricada 2021-2027, fiind elaborat de F.[.P. Consulting S.R.L., in baza
2/230/12.01.2022.

urband durabila, denumit in continuare P.M.U.D, reprezinta o

documentatie complementardl Strategiei Integrate de Dezvoltare Urband si Planului Urbanistic

General (P.U.G.) s1 constitute

dezvoitarea spatiald a localit
transport ale persoanelor si mj

Portivit Legh nr.350/2
completarile ultericare, un
planificare strategica teritorial

metropolitane, mobilitatea

administratiei publice locale d
i

proiectelor privind Imbunatat
prin Municipiul Pitesti. In ce

Pitesti, acest document strateg]

Prin actualizarea Pla
urméreste actualizarea anumi
informatiei existente intocmi
(SEA), reevaluarea anumitor
anul 2017, respectiv in sensul

Astfel, propun initier
Urband Durabild (PMUD) al

i

linstrumentul de planificare strategici teritoriala prin care este corelata
Atilor si a zonei periurbane a acestora cu nevoile de mobilitate si
irfurilor.

001 privind amenajarea teritoriului §i urbanismul, cu modificérile si
lan de mobilitate urband este definit ca fiind un instrument de
4 care coreleazd dezvoltarea spatiala a localitatilor din suburbii / zone
$1 transportul persoanelor, bunurilor si mérfurilor. Autoritatile
in Municipiul Pitesti incurajeaza si sprijind derularea programelor si

J

ea ce priveste Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului
ic a fost realizat in anul 2017,

1ulut de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Pitesti se
or date statistice cu impact asupra mobilitdfii urbane, restructurarea
r1i analizer cost beneficiu, realizarea evaludrii strategice de mediu
arametrii de trafic/de infrastructurd/de servicii care s-au modificat din
redefinirii pachetelor de masuri propuse a fi implementate.

2 unui proiect de hotdrdre in vederea aprobirii Planului de Mobilitate
Municipiului Pitesti pentru perioada 2021-2027, proiect de hotarére

1

care impreund cu intreaga documentatie va fi supus spre aprobare Consiliului Local al Municipiului

Pitesti, in forma elaborata.

fntocmit,
Consilier
Brideann Ana Mihgela

PRIMAR,
CRISTIAN GENTEA



JUDETUL ARGES
MUNICIPIUL PITESTI
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE

privind aprobarea
»Planului de Mobilitate Urbani Durabili al Municipiului Pitesti
pentru perioada 2021 — 20277

Consiliul Local al Municipiutgii Pitesti, intrunit in sedinta ordinara;

Avind in vedere:

- Referatul de aprobare pentrii proiectul de hotarére initiat de Primarul Municipiului Pitesti:

- Raportul nr. 6778/07.02.2043 al Directiei Tehnice:

Vazind prevederile:

- Ghidului Solicitantului Conditii Specifice de accesare a fondurilor din Programul Operational Capacitate
Administrativa 2014-2020, a[Earent cererii de proiecte POCA/661/2/1 (CP13/2019 — less);

- Legii nr. 350/2001 pavind amenajarea teritoriului s1 urbanismul, cu completarile si modificérile ultericare;

- Ordinulut ar. 233 din 26 |februarie 2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a Legit
nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare i actualizare a documentatiilor de
urbanism; |

- Legii 24/2000 privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative, republicat, cu
modificarile si compleatarile ulterioare;

- Regulamentului (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliulul din 17 decembrie 2013
privind Fondul european de |[dezvoltare regionalad si dispozitiile specifice aplicabile obiectivului refentor la
investifiile pentru crestere ecgnomica si focuri de munca si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 1080/2006;
- Legii ar. 273/2006 cu privirg la finantele publice locale, cu modificérile si completarile ulterioare;

- Art. 129 alin. (2) lit. b} 51 alin. (4) lit. €} din QUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile
si completarile ulterioare;

Tindnd cont de prevederile|Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publica,

repubﬁlicaté, cu modificanle ulfenoare;
In temeiul dispozitiilor art.196, alin.(1), lit.(b) din Codul Administrativ, cu modificirle si completarile
ulterioare;

20277,

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobd ”Planul de{Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Pitesti pentru perioada 2021 —
potrivit anexei care face parte Li.ntegranté din prezenta hotarére.,
Art.2, Primarul Municipiutui| Pitesti, Directia Tehnicd, Directia Arhitect Sef i Directia Economici vor aduce

la indeplinire dispozitiile prezentei hotarari, care va fi comunicata acestora, de citre Secretarul General al Municipiului

Pitesti..

Pitesti,
Nr. ...

PRESEDINTE DE SEDINTA,

Avizeazd proiectul de hotirire:
SECRETAR GENERAIL AL MUNICIPIULUI
Andrei — Ciitilin Cilugiru

verree diD aennnn 2023



JUDETUL ARGES VIZAT
MUNICIPIUL PITESTI VICEPRIMAR,
PRIMARIA MUNICIPTULU] PITESTI Gelu Tofan
DIRECTIA TEHNICA

Nr. 6778/07.02.2023

RAPORT

privind aprobarea proiectului de botirire

"Planului de

obilitate Urbani Durabila al Municipiului Pitesti
pentru perioada 2021 - 2027"

Municipiul Pitesti implemlenteaza, proiectul “Consolidarea capacitatii administrative locale prin
planificare strategica eficientd” cpd SIPOCA 799/ SMIS2014+ 135776, proiect finanfat prin Programul
Operational Capacitate Adminisfrativa 2014-2020, Axa prioritard 2: "Administratie publicd s sistem
judiciar accesibile §i transparente!, Obiectivul specific 2.1. Introducerea de sisteme si standarde comune
in administratia publici locald ce optimizeaza procesele orientate catre beneficiari in concordanid cu

SCAP.

in cadrul proiectului a
Municipiufui Pitestt pentru perig
contractului de servicii nr. 1652/2
Planul de mobilitate urbana du
complementarad Strategiei Integrg
constitute instrumentul de planifi

fost actualizat Planul de Mobilitate Urbani Durabilda (PMUD) al

ada 2021-2027, fiind elaborat de F.L.LP. Consulting S.R.L., in baza
30/12.01.2022.

rabild, denumit in continuare P.M.U.D, reprezintd o documentatie
te de Dezvoltare Urbana si Planului Urbanistic General (P.U.G.) si
care strategicd teritoriald prin care este corelatd dezvoltarea spatiala a

localitdtilor st a zonei periurban
marfurilor. _

Autorititile administratiei]
programelor si proiectelor privind
in tranzit prin Municipiul Pitest
nr.350/2001 (cu modificérile si g
unde se precizeazd cd un Plan Urh

a) diagnosticul prospectiv
economice si demografice, preciz

¢ a acestora cu nevoile de mobilitate si transport ale persoanelor si

publice locale din Municipiul Pitesti Incurajeaza si sprijina derularea
. Realizarea planurilor de mobilitate urbana este stipulatd in Legea
ompletarile ulterioare), privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
anistic General (PUG) trebuie s3 includa:

realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a previziunilor
and nevoile identificate in materie de dezvoltare economica, sociala si

culturala, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spatii si echipamente publice si servicii,

b) strategia de dezvoltare s
c) regulamentul local de ui
d) plan de actiune pentru p

patiald a orasului;
rbanism aferent acestuia;

e) un plan de mobilitate ur

unerea in aplicare si programul de investitii publice; si
pana.

Un astfel de document stragtegic trebuie s se bazeze pe practici de planificare existente, ludnd in

considerare principii precum in
considerare urmatoarele obiective

» asigurarea diferitelor opf

destinatii §i servicii esentiale;

+ imbunititirea sigurantei s

» reducerea poluérii atmos
energie;

* imbunitétirea eficientei s

tegrare, participare i evaluare. De asemenea, ar trebui luate in
iprincipale:

iuni de transport tuturor cetdtenilor, astfel incat sd permitd accesul la
51 securitii;

ferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului de

é rentabilititii transportului de persoane §1 marfun;

* cresterea atractivitdfii §i calitatii mediului urban §i a peisajului urban, pentru beneficiut

cetdtenilor, economiei s1 societdtii
In ceea ce priveste Planul
document strategic a fost realizat

in ansamblu.
de Mobilitate Urbana Durabili la nivelul Municipiului Pitesti, acest
anul 2017, Prin actualizarea Planului de Mobilitate Urbani Durabild

al Municipiului Pitesti se urmaregte actualizarea anumitor date statistice cu impact asupra mobilitatii
urbane, restructurarea informatiei existente intocmirii analizei cost beneficiu, realizarea evaluarii

;

1



strategice de mediu (SEA), reevgluarea anumitor parametrii de trafic/de infrastructurd/de servicii care s-
au modificat din anul 2017, pespectiv in sensul redefinirii pachetelor de masuri propuse a fi
implementate.

Elaborarea si implementdrea planului de mobilitate urbana trebuie sd asigure satisfacerea unor
cerinfe si nevoi de utilitate publicd ale comunititii locale in domeniul mobilitati i transportulut urban,
deplasarea fara a fi expusi la rigcuri personale majore, imbunatatirea continui a mobilitatii si calititii
vietii cetatemiior. Scopul final al|Planului de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Pitesti constd
in propunerea unor masur carq s&@ contribuie la sustenabilitatea economicd, de mediu si sociald a
sistemului de transport, la crestetea sigurantei si fluentei sistemului de transport respectiv la implicarea
factorilor interesati (utilizatori / neutitizatori ai sistemulu de transport).

Planul de mobilitate urbapé durabild cuprinde urmétoarele:

- Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor, dotérilor si
fluxurilor de trafic. Informatiile culese trebuie sd ia in considerare toate cunostiniele, rapoarte §i date
relevante privind organizarea, opgratiunile st infrastructura fiecarui sistem de transport;

- Evaluarea nivelulu de d|sfunctionalitate ;

- Intelegerea modului in bare cererea de transport va creste si se va modifica tindnd seama de
dezvoltarea functionald, socto-ecgnomica si urbanistica a zonelor urbane ;

- Infrastructuri, zonare urband, retele de transport, relatii in teritoriu;

- Mobilitatea, accesibilitatea s1 nevoile de conectivitate ;

- Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

- Dezvoltarea retelelor de fransport urban si regional;

- Planificarea st proiectareL infrastructurilor de transport ;

- Terapia si managementul traficului si al mobilititii;

- Inscrierea prescriptiilor|tehmice de proiectare si executie in cadrul unor standarde tehnice
minime acceptate la nivel european, inclusiv pentru infrastructurile de ciclism urban.

In cadrul acestui demers |de actualizare a Planului de Mobilitate Urbana al Municipiului Pitesti,
se asigurd corelarea cu principalele documente programatice la nivel national cu impact asupra
mobilitdtii urbane (Master Planyl de Transport al Roméniei, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a
Romaniei, Programul Operational] Regional (2021-2027), Strategia Integrata de Dezvoltare Urband a
Municipiului Pitesti pentru periodda (2021 — 2027), Planul urbanistic General al Municipiului Pitesti,
alte studii de fezabilitate/ proiecte tehnice/studii tehnice ce au impact asupra intregulut sistemn de
transport local).

PMUD al Municipiului Pitesti acoperd perioada 2021-2027 (2029 ludnd in considerare regula
"N+2"), st urmareste indeplinirea hrmatoarelor obiective fundamentale:

.....

B. Siguranta si securitate,= Reducerea impactului negativ al sistemului de transport asupra
sdndtafii, sigurantei $i securititii cetitenilor, indeosebi a celor mai vulnerabili;

C. Mediu = Reducerea poluari aerului si a emisiilor fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serad
st a consumului energetic; ‘

D. Eficienta economici =|Imbunititirea eficientei si a raportului cost-eficient a transportului
de persoane si de marfa, luand in gonsiderare costurile externe;

E. Calitatea mediului urban = Contribuirea la Infrumusetarea atractivitatii si calitafii mediului
si aspectului urban.

La nivel urban, prin implemnentarea PMUD se urmiaresc urmitoarele obiective operationale care
sé conduci la atingerea obiectivelqr principale:

- reducerea congestiei;

- extinderea si dezvoltarea transportului public;

- conectivitate crescuta intre cartiere;

- dezvoltarea modurilor alternative de transport;

- reducerea nevoii de deplasare;

- reducerea impactuiul negativ asupra mediulut;

- imbunatatirea sigurantei si securitatii rutiere;

- astgurarea conditiilor pentru o intermodalitate superioara a servicitlor de transport prin care se
efectueaza prestatia pe teritoriul orasului.



La nivel periurban, prin implementarea PMUD se urmaresc urmatoarele obiective operationale

care sd conduci la atingerea obiegtivelor principale:

- extinderea transportului jpublic urban citre localitatile din zona periurbana;

- conectivitate sporita intre localitatile limitrofe st Municipiul Pitesti;

- dezvoltarea modurilor alternative de transport;

- reducerea impactului ne éativ asupra mediului.

La nivelul cartierelor, |prin implementarea PMUD se urmaéresc urmditoarele obiective

operationale care si conduci la atingerea obiectivelor principale:

- reducerea congestiei;

- dezvoltarea modurilor allemative de transport;
- reducerea nevoli de deplasare;

- reducerea impactului negativ asupra mediului.

LEGALITATEA INVESTITEI

Sustinerea din punct de lvedere legala, este fundamentatd pe prevederile urmatoarelor acte

normative:

Ghidul Solicitantulur Confditit Specifice de accesare a fondurilor din Programul Operational
Capacitate Administrativii|2014-2020, aferent cereni de proiecte POCA/661/2/1 (CP13/2019 -
less);

Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriutui si urbanismul cu completarile si modificarile
ulterioare;

Ordinul nr. 233 din 26 februarie 2016 pentru aprobarea Normelor Metodologice de aplicare a
Legh nr. 350/2001 privind|amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentattilor de urbanisimn;
Prevederile Legii nr.52/2003 privind transparenta decizionala in admunistratia publica,

Legea 24/2000 privind nonpele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor normative,
Regulamentul (UE) nr. 13011/2013 al Parlamentulut European si al Consiliului din 17 decembrie
2013 privind Fondul eurgpean de dezvoltare regionald si dispozifille specifice aplicabile
obiectivului referitor la investitiile pentru crestere economici si locuri de munci si de abrogare a
Regulamentulut (CE) nr. 1080/2006;

Legea nr. 273/2006 cu privire la finantele publice locale, cu modificarile si completanle
ulterioare;

Prevederile art. 129 alin. {2) lit. b), alin. (4) lit. €) din OUG nr. 57/2019 privind Codul
Administrativ, cu modificarile si completanle ulterioare;

Prevederile art. 136, alin (1) st alin. (2) din QUG nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Director Executiv Sef Servicim vezvonare
si Managementuw roiectelor
Toelinm £ fuity Raluca Dapicia Wdrin

Intocmit,
Consilier Rradeagnu Ana Mihaela
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Plan de Mobilitate Urbana Durabila al
Municipiului Pitesti

Versiune draft PMUD

Director General:

Informatii despre livrabil

Revizie Livrabil
1 Versiune preliminara pentru consultare publica
Disclaimer

Acest document a fost elaborat de FIP CONSULTING SRL pentru a fi utilizat de cdtre Client, conform principiilor de
consultanta general acceptate, a bugetului si a termenilor contractului incheiat intre FIP CONSULTING si Client. Nicio tertd
parte nu poate utiliza in scop comercial informatii, date si analize din acest document fdrd un acord scris expres acordat anterior
de catre Client si de cdtre FIP CONSULTING SRL. Acordul FIP Consulting este obligatoriu pentru informatiile si datele cu caracter
conceptual, strategic, design, modul de structurare si prezentare, precum si conceptele de inovare in mobilitate urband.
Preluarea acestora de cdtre terte parti poate constitui concurenta neloaiala, astfel cum a fost prevazuta de Art. 2 din Legea
11/1991, in sensul ca poate produce pagube constand in restrangerea elementelor de unicitate si avantaj competitiv. Copierea
sau folosirea informatiilor incluse in acest raport in oricare alte scopuri decat cele previzute in Contract se pedepseste conform
legilor internationale in vigoare.

Sursa analizelor (figuri, planse, tabele, diagrame etc.) este reprezentatd de analiza Consultantului, dacd nu se
specificd altceva.
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PMUD Municipiul Pitesti - Versiune draft

Prezentul plan de mobilitate urbana durabila acopera aria administrativ-teritoriala a municipiului
Pitesti si a UAT-urilor din zona de influenta, si se referd la perioada 2021-2030. Prezentul plan va fi
aprobat printr-o hotdrare de Consiliul Local.

Analizele socio-economice, de infrastructura si de mobilitate acopera aria municipiului si a Pachetul
de masuri si proiecte investitionale propuse in Plan vor viza si localitatile din zona metropolitana.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a propunerilor
(masuri si proiecte) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a PMUD vor fi
necesare studii de fezabilitate si proiecte tehnice privind investitiile propuse, conform legislatiei in
vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia tehnica optima, respectiv analiza
impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Mentionam ca acest document reprezinta varianta draft a proiectului Planului de Mobilitate Urbana
Durabila Pitesti, urmand a fi supusa etapei de obtinere a avizul de mediu din partea APM Arges si
etapei de consultare publica.

De asemenea, se recomanda actualizarea periodicd a PMUD si a modelului de transport aferent, cel
putin o datd la 5 ani sau mai des, Tn functie de evolutiile viitoare in zona de influenta a municipiului
Pitesti.

Documentul a fost elaborat de FIP Consulting SRL —www.fipconsulting.ro
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Glosar tehnic

PIB: Produsul Intern Brut

MZA: Media Zilnica Anuala a Traficului

VET: Vehicule etalon turisme

NdS: Nivel de Serviciu

PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Durabila

SIDU - Strategie Integrata de Dezvoltare Urbana
CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica
CJ: Consiliul Judetean

ZUF: Zona Urbana Functionala

ZMP: Zona Metropolitana Pitesti

MT: Ministerul Transporturilor

MDLPA: Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei
MFE: Ministerul Fondurilor Europene

MPGT: Master Plan General de Transport

POIM: Programul Operational Infrastructura Mare
POT: Programului Operational Transport

POR: Programul Operational Regional

PNRR: Planul National de Redresare si Rezilienta
UAT: Unitate Administrativ Teritoriala

INS: Institutul National de Statistica

ITS: Information Transport System

Preturi contabile: costuri de oportunitate sociale, uneori diferite de preturile de pe piata si
tarifele regularizate. Acestea sunt folosite in cadrul analizei economice pentru o mai buna reflectare
a costurilor reale ale efectelor pentru societate si a beneficiilor reale ale rezultatelor. Sunt adesea
folosite ca sinonim pentru preturi umbra

An de referinta: Conditiile reale sau o reprezentare a conditiilor reale pentru un an
predefinit.

Scenariul de Referinta: asimilat scenariului Do-Minimum, reprezentat de situatia existenta
la care se adauga doar efectele aduse de proiectele aflate in derulare sau cele care au finantarea
asigurata

RBC: Raportul Beneficiu Cost
ACB: Analiza Cost Beneficiu

CNAIR: Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere, administratorul
national al infrastructurii reprezentate de autostrazi si drumuri nationale.

EC: Comisia Europeana

RIRE/ EIRR: Rata Interna de Rentabilitate Economica



PMUD Pitesti si zona de influentd - VERSIUNE PRELIMINARA 12

VANE/ ENPV: Valoarea Actualizata Neta Economica
UE: Uniunea Europeana

RIRF/ FIRR: Rata Interna de Rentabilitate Financiara
VANF/FNPV: Valoarea Actualizata Neta Financiara

Preturi de piata: Pretul real la care un bun sau un serviciu este comercializat in schimbul altui
bun /serviciu sau pentru o suma de bani, caz in care reprezinta pretul relevant pentru analiza
financiara.

AMC: Analiza multi-criteriala

Simularea Monte Carlo: O tehnica matematica computerizata care identifica riscurile in
cadrul analizelor cantitative siin procesul de luare a deciziilor.

Drum national: Un drum in proprietatea statului, de importanta national3, care leaga orasul
capitald nationala de capitalele de judet, de zone de dezvoltare strategica la nivel national sau de
tarile vecine. Drumurile nationale pot fi:

e autostrazi;

e drumuri expres;

e drumurinational europene;

e drumurinationale principale; si
e drumurinationale secundare.

Valoarea Neta Actualizata: Suma care rezulta atunci cand valoarea actualizata a costurilor
estimate ale unei investitii se deduc din valoarea actualizata a veniturilor asteptate.

Preturi curente (preturi nominale): O valoare economica exprimatd in termeni de suma
nominala fixa (unitati monetare) intr-un anumit an sau de-a lungul mai multor ani. Spre deosebire
de preturile reale, efectele modificarilor generale ale nivelului de pret de-a lungul timpului nu pot fi
eliminate din preturile curente.

NOx: Oxid de azot

PM2.5 / PM1o: Pulberi sedimentabile fine
PPP: Parteneriat Public Privat

VAB /| PVB: Valoarea Actualizata a Beneficiilor
VAC /PVC: Valoarea Actualizata a Costurilor

Costurile de “oportunitate”: Valoarea unei resurse in alternativa celei mai bune utilizari.
Pentru analiza financiara, costul de oportunitate al unui articol achizitionat este intotdeauna pretul
sau de piata. In analiza economic3, acest cost de oportunitate al unui articol cumpaérat este valoarea
sa sociald marginald in alternativa celei mai bune utilizari fara proiect a bunurilor si serviciilor
intermediare, sau valoarea sa de utilizare (masurata prin disponibilitatea de a plati) in cazul in care
acesta este un bun sau serviciu final.

Costuri de oportunitate sociale: Costuri de oportunitate sau beneficii pentru economie ca
intreg

TVA: Taxa pe Valoare Adaugata

VOC: Costuri de Operare ale Autovehiculelor
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VOT: Valoarea Timpului

LGV: Light Goods Vehicles

HGV: Heavy Goods Vehicles

PUG: Plan Urbanistic General

PED: Plan de Electromobilitate Durabila
TC: Transport in comun

TP: Transport public
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1. INTRODUCERE

1.1 Scopul si rolul documentatiei

Desi mobilitatea indivizilor adreseaza nevoi primare, modul in care realizam zilnic aceste
activitati a evoluat continuu odatd cu evolutia societatii. Prima editie a PMUD PITESTI a analizat
nevoile si oportunitatile de mobilitate din comunitatea urbana in corelare cu asteptarile si
obignuintele specifice anilor 2010 — 2019. intr-o societate in continud modernizare, in care
digitalizarea ocupa din ce in ce mai mult spatiu in activitatile cotidiene, este natural ca mobilitatea
individului sa se desfasoare intr-un mod diferit, nou, utilizand eficient uneltele puse la dispozitie de
noua revolutie sociala.

Prima versiune a PMUD PITESTI analiza oportunitatea dezvoltarii sistemului de transport
public in comun bazatd pe mijloace de transport ecologice. Astazi flota de mijloace de transport a
operatorului municipal are in componenta autobuze electrice noi in proportie de 31,8%, autobuze
disel din anul 2015 in proportie de 55,5% si autobuze mai vechi de 14 ani in proportie de 12,7%.

Tn prezent serviciul de transport deserveste zona metropolitand prin patru linii de transport,
insa traseele nu acoperad intreg arealul metropolitan, ci doar o parte din prima coroana de localitati.

Astazi, prin implementarea sistemelor de e-ticketing, plata unui tichet de calatorie se poate
realiza cu cardul bancar, direct in mijlocul de transport, la automatele de bilete asu la tonetele proprii
ale operatorului amplasate in statiile de autobuz.

a

Toate aceste modificari aparent minore, dar care in realitate au o mare importanta in
dezvoltarea serviciilor de transport public ca alternativa a deplasarilor cu autoturismul sunt
rezultatul firesc al modernizarii societatii in general, o societate conectata digital, o societate
moderng, o societate exigenta in ceea ce priveste asteptarile privind functiunile unui sistem public
urban.

Totodata, in raport cu transportul nemotorizat, orasul va intra intr-o noua era a mobilitatii,
o era a mobilitatii bazate pe aplicatii de mobilitate, de mobilitate inteligenta, partajata, astfel incat
noua versiune a PMUD trebuie sa analizeze si sa adreseze tendintele de mobilitate urbana si sa
propuna solutii in corelare cu asteptarile si comportamentele din ce in ce mai sofisticate ale
locuitorilor urbani.

Expansiunea urband a fost un fenomen natural pentru orasele romanesti, in cazul
municipiului Pitesti dezvoltarea zonelor rezidentiale de la periferia municipiului sau in proximitatea
urbei s-a realizat fara o planificare riguroasa sau cu norme urbanistice coerente, ceea ce a condus la
aparitia principalelor fenomene negative care afecteaza calitatea vietii atat in zona metropolitang,
cat si in cartierele nou construite de la periferia municipiului, precum congestie in trafic, poluare
atmosferica, poluare vizualg, poluare fonica, calitate scazuta a infrastructurii. Solutiile de mobilitate
cuprinse in noul Plan de Mobilitate trebuie sa rezolve intr-o manierd inovatoare si alternativa aceste
probleme de mobilitate.

Tn acelasi timp, spatiul public este intr-o continua depreciere generata de ocuparea acestuia
de catre autoturisme: cea mai mare parte din ampriza unei strazi, a oricarei strazi cu exceptia zonei
pietonale din centrul istoric, este ocupata de spatiul destinat utilizarii autoturismelor, fie in
deplasare, fie pentru parcarea acestora, proiectele anterioare de modernizare a infrastructurii
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vizand strict mdsuri de refacere a spatiilor carosabile si prea putin orientate catre amenajarea
peisagistic-arhitecturala sau de regenerare integrata a spatiului public, cu accent pe infrastructurile
atat de necesare desfasurarii de activitati sociale. Este necesar astfel ca PMUD sa propuna masuri
de restructurare a spatiului destinat masinilor si organizarea acestuia pentru oameni. Strazile sunt
spatii publice care au ca scop mobilitatea persoanelor dar si petrecerea timpului liber si alte activitati
de socializare si recreere. Astfel, schimbarea spatiului public intr-un mod echitabil pentru
majoritatea locuitorilor este o necesitate si un deziderat pentru asigurarea unei dezvoltari
armonioase si durabile. lar aceasta schimbare trebuie sa vizeze inclusiv spatiile urbane din afara
strazilor, acele spatii interioare zonelor de locuire colectiva care decenii la rand au fost neglijate de
administratiile locale (din tard, nu numai din Pitesti) si care au avut rolul de a adaposti, gara si/sau
concentra un numar n continud crestere de autoturisme, deteriorand spatiul comun fin care
comunitatile puteau petrece timpul sau puteau interactiona. In continuare, acest fenomen conduce
la efecte climatice nadorite: temperaturi extreme in timpul verilor, precipitatii cu volume mari de
apa, care provoaca inundatii in zonga, fenomene meteo extreme din ce in ce mai dese. Este necesara
o reintoarcere catre natura, introducerea zonelor verzi intre blocuri, inverzirea principalelor artere
si amenajarea spatiilor pietonale in asa fel incat sa fie optime si primitoare pentru deplasari
cotidiene.

Prima versiune a PMUD propunea o serie de proiecte de infrastructura rutiera necesare in
conformitate cu nivelul de dezvoltare al municipiului; un municipiu care necesita in continuare
infrastructurd, care are in continuare nevoie de capacitati rezonabile pentru mobilitatea cu
autoturismul. Este insa necesar a intelege si a adapta masuri si proiecte investitionale destinate
mobilitatii alternative, mobilitatii active, ca solutie corecta pe termen lung pentru conectarea
cartierelor, pentru asigurarea accesului catre locurile de munca, locurile de educatie sau cele de
agrement si petrecere a timpului liber.

Nu in ultimul rand, noul PMUD va propune masuri active pentru dezvoltarea orasului ca
suma de destinatii. Dezvoltarea durabila a unui oras sau a unei zone metropolitane nu poate fi
asigurata prin dezvoltarea unui centru urban individual; este necesara o dezvoltare echilibrata,
policentrica, in care cartierul sa joace rolul principal in activitatile cotidiene ale locuitorilor sai. Acest
lucru presupune o corelare la nivel de planificare strategica intre elementele investitionale in
infrastructura si directiile de planificare strategica ale celorlalte domenii de interes pentru cresterea
si indesirea functiunilor socio-urbane: zone de agrement, zone verzi, centre educationale, centre
comerciale, centre de business.

Mobilitatea locuitorilor si a marfurilor intr-un mediu urban reprezinta conditia elementara
si esentiala pentru asigurarea unei comunitati dinamice si a unei zone urbane functionale. Exista
asadar o relatie directa intre mobilitatea urbana si calitatea vietii din zona urbana respectiva. Cu cat
mobilitatea cetatenilor si a marfurilor este mai ridicatd, iar accesibilitatea catre punctele de interes
este facild, cu atat calitatea vietii si calitatea mediului urban este mai ridicata, orasul devenind astfel
un loc placut pentru locuire, prietenos cu mediul, atractiv si eficient economic pentru dezvoltarea
afacerilor si transporturilor de bunuri si marfuri.

Dezvoltarea mobilitatii oamenilor si marfurilor si cresterea accesibilitatii intre punctele de
interes se realizeaza doar pe baza unui sistem de transport eficient, solid, complex si variat din punct
de vedere al alternativelor propuse pentru mobilitate. Un sistem de transport durabil reprezinta
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coloana vertebrala pe care se sustine dezvoltarea durabila a orasului, dezvoltarea armonioasa si
sandtoasa a zonei urbane, contribuind astfel la cresterea calitatii vietii locuitorilor sai si integrarea
eficienta a externalitatilor provenite din zona metropolitana.

Actualul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) va propune strategii, initiative de
politici, proiecte cheie si prioritati investitionale in vederea unui transport durabil, care sa sustina
dezvoltarea urbana durabila.

Viziunea mobilitatii este expresia mobilitatii continue a locuitorilor, navetistilor, turistilor,
dar si a bunurilor si marfurilor in municipiul Pitesti, expresia dinamismului, a unei zone
metropolitane in expansiune, cu nevoi de mobilitate in crestere si diversificare. Aceasta reprezinta
legaturd intrinseca intre mobilitate si dezvoltarea durabila a orasului, construirea unui oras accesibil,
sigur, echitabil, un oras orientat catre valorificarea responsabila a resurselor naturale si antropice,
un oras orientat in primul rand catre oameni si calitatea vietii acestora. Elementul esential pentru
dezvoltarea viitoare a municipiului Pitesti este capacitatea de integrare functionald a zonei sale
metropolitane, vibrarea caracterului urban spre localitatile din proximitate, dezvoltarea retelelor si
serviciilor prin care oamenii, marfurile si afacerile sa circule mai usor, mai des si mai eficient.

Modurile de transport durabile si prietenoase cu mediul vor deveni primele alternative de
transport pentru locuitorii, cei care lucreaza in Pitesti sau vizitatorii orasului. Transportul public,
transportul pietonal si velo, impreuna cu o infrastructura rutiera dezvoltata si un sistem de transport
imbunatatit pentru marfuri si autovehicule, vor constitui componentele de baza ale sistemului de
transport in Pitesti si la nivelul ariei de influentd, un sistem care va raspunde nevoilor in continud
crestere privind mobilitatea si accesibilitatea oamenilor si a bunurilor.

Dezvoltarea sistemului de transport se va realiza prin valorificarea potentialului natural si
antropic al orasului, in limitele si constrangerile existente, atat de natura geografica sau tehnica, cat
si de ordin financiar, astfel incat sa poata fi indeplinita viziunea de dezvoltare durabild a orasului.
Prinimplementarea pachetului de investitii propuse in scenariile alternative se va contura un orasin
care deplasarile cotidiene vor fi realizate in primul rand prin utilizarea transportului public si prin
moduri active de deplasare — mersul pe jos, utilizarea bicicletei sau a altor mijloace nemotorizate.

Noul PMUD ramane astfel un demers strategic, functional si operational al comunitatii din
municipiul Pitesti si al autoritatii publice locale, prin care se va atinge dezideratul stabilit prin
viziunea de dezvoltare.
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Obiectivele Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Obiectivul general al PMUD este crearea si dezvoltarea unui sistem de transport durabil,
care sd corespunda asteptarilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor si marfurilor,
in cadrul unui mediu urban atractiv, sandtos si prietenos cu mediul.

Document strategic si un instrument pentru
dezvoltarea unor politici specifice

Se bazeaza pe un model de transport dezvoltat cu ajutorul

STRATEGIC unui software de modelare a traficului, avand ca scop
rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si
intreprinderilor din oras si din zonele Tnvecinate, contribuind
in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene in termeni
de eficient& energetica si protectie a mediului

Corelat cu documentele de planificare spatiala, teritoriala si
sectoriala (precum PUG, PATJ, PATN, etc.) si SIDU

Accesarea finantarilor nerambursabile in perioada 2021-2027
pentru dezvoltarea infrastructurii de mobilitate alternativa,
transport public, infrastructura rutiera de conectare la retelele

FUNCTIONAL europene de transport; digitalizarea sistemelor de transport,
implementarea de noi servicii privind mobilitatea alternativa si
smart-city

Rolul PMUD
Planificarea si prioritizarea proiectelor de investitie in functie
de contributia la indicatorii de rezultat stabiliti si la
indeplinirea viziunii privind mobilitatea urbana durabila

Dezvoltarea structurilor institutionale responsabile de
implementarea serviciilor de transport, management al
parcarilor, monitorizare implementare plan strategic, etc.

OPERATIONAL
Propune masuri si activitati de tip "soft", complementare
masurilor investitionale, avand ca rol modificarea paradigmei
generale privind mobilitatea urbana bazata pe autoturism:
implementarea conceptului de strazi "home-zone" cu
prioritate pentru biciclisti si pietoni si viteze reduse de
deplasare (max 30 km/h), politica de parcare, politica de
tarifare, politica investitiilor de tip integrat, politica de
regenerare urbana, politica de implementare a
componentelor "smart-city" in proiectele de infrastructura

Figurd 1-1 - Rolul PMUD

La nivel strategic, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin
convergenta a cinci obiective strategice:
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1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilora unor
optiuni de transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate
mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie. Acest
obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte,
cat si accesul, care garanteaza cd, in masura in
care este posibil, camenii nu sunt privati de
oportunitati de calatorie din cavuza unor
deficiente (de exemplu, o anumita stare
fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv
categoria de venit, varsta, sexul si originea
etnica);

5. Calitatea medivlui urban - Contributia la

cresterea atractivitatii si a calitatii mediului urban

si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al
economiei sial societatiiinansamblu.

4. Eficienta economicd - Cresterea
eficientei si a eficacitatii din punctul de
«» vedere ,costului privind transportul de

: t . » calatoriside marfs;
2. Siguranta si securitatea - Cresterea

sigurantei si a securitatii pentru calatori % . ... @
si pentru comunitate in general, Y
reducerea si chiar eliminarea
accidentelorrutiere;

3. Mediul - Reducerea poluarii

atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de

sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod

specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce
priveste atenuarea schimbarilor climatice;

Figurd 1-2 - Obiectivele strategice ale PMUD

Planul de mobilitate va avea ca fundament o viziune pe termen lung pentru dezvoltarea
transportului si a mobilitatii iTn Municipiul si Zona de influenta si va cuprinde toate tipurile si formele
de transport: public si privat, pasageri si marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau stationare.

Planul va cuprinde, de asemenea, o evaluare a costurilor si a beneficiilor transportului,
incluzandu-le si pe cele ce nu pot fi cu usurinta masurate sau evaluate- cum sunt cele referitoare la
emisiile de noxe sau impactul asupra calitatii aerului, solutii propuse urmarind obtinerea unuiimpact
maxim al resurselor utilizate.

Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urbana trebuie sa asigure satisfacerea
unor cerinte si nevoi de utilitate publica ale comunitatii locale Tn domeniul mobilitatii si transportului
urban, deplasarea fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea continua a mobilitatii si
calitatii vietii cetatenilor.

Se va pune un accent sporit pe transportul durabil, abordand obiective sociale, de mediu si
economice, precum si obiective in domeniul integrarii si al sigurantei.

Necesitatea elaborarii unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala
si stimulata de dinamica accentuatd a asimilarii cuceririlor stiintifice in progrese tehnologice, a
modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative de
satisfacere a acestora. Totodata, relatia cu Municipiul Bucuresti si traseul PAN European IV care
traverseaza municipiul au favorizat dezvoltarea industriala si logistica a zonei.

Tn prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi
tendinte:
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o dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in consumuri
mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

e cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica economica
accentuata);

e congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii deplasarilor;

e evolutia si diversificarea stilului de viata prin addugarea la deplasarile alternante zilnice
(resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul noptii care
pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe
negative locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile privind
identificarea si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in
concordanta cu cerintele dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare:

e potentarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si periurban cu
scopul de a le spori atractivitatea,
e orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate
pe care viata orasului le releva si sa analizeze modurile in care acestea pot fi satisfacute cu un
consum redus de resurse si efecte externe negative minime. in acest demers se remarca rolul
esential al interactiunii dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de mobilitate, cat si
sub cel al modului de satisfacere a nevoilor.

Nevoia de mobilitate satisfacutd, ,ex-post”, dupa confruntarea cu oferta, asa cum este
oglindita de statistici (lungimea si frecventa deplasarilor/ calatoriilor totale si aferente unui mod de
deplasare) este rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al serviciilor asigurate de acestea
si al comportamentului populatiei. Mobilitatea sociala satisfacuta de sistemul de transport poarta
amprenta spatiului natural (al conditiilor geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor
omului orientate catre conservarea sau modificarea caracteristicilor — spatiul politic (antropic), dar
si mai pregnant amprenta comportamentelor populatiei. Acestea din urma, ,rebele” la toate
incercarile de modelare sunt consecinte ale traditiilor, ale educatiei, ale modului de viata, ale
sistemului de activitati, adica extrem de particulare. Acest comportament, ,rebel” la orice incercare
de modelare diferentiaza repartitia modala a deplasarilor pentru restul conditiondrilor similare.
Cercetarea trebuie sa identifice solutii pentru orientarea comportamentului locuitorilor spre acele
alternative de satisfacere a nevoilor de mobilitate spatiald, cotidiana cu precadere, care sunt menite
sa contribuie la calitatea vietii in orase. Pentru segmentul deplasarilor motorizate, este esential ca
prin cresterea atractivitatii transportului public sa se diminueze ponderea deplasarilor motorizate
individuale, consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si responsabile pentru
degradarea calitatii vietii din orase.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta
conexiune dintre nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant amprenta. in
acest sens, este unanim recunoscut ca daca pana in anii 1960, preocuparea dominanta consta in
adaptarea orasului la automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru
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asigurarea calitatii vietii in orase sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si
mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate
este fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urbana. Studiului acestora si al
corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea
catre deplasarile nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie sa i fie dedicate
preocupari conjugate ale urbanistilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru
satisfacerea nevoii de mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane
echivaleaza cu racordarea la cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si responsabilitatilor
contemporanilor si ale generatiilor viitoare.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii
zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile catre, prin si in zonele
urbane respective.

Acesta ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibratd a tuturor modurilor de transport
relevante, incurajand totodata trecerea catre moduri mai durabile de deplasare.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructurd, de politica si
nelegislative menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in
ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

In vederea definirii masurilor si proiectelor propuse in PMUD, s-a procedat la analiza
anvelopei bugetare disponibile pentru perioada 2021 — 2027, pentru a analiza masura in care
investitiile propuse sunt plan sunt durabile si sustenabile.

Metodologia, caracteristicile si componentele unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definita de
catre Comisia Europeana in documentul ,Orientdri — Dezvoltarea si implementarea unui plan de
mobilitate urbana durabild”. Conform acestui document un plan de mobilitate urbana durabil3 este
un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in
orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna calitate a vietii.

in martie 2011, Comisia Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor ,Foaie de Parcurs
pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si
eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alba a Transporturilor
propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate Durabila intr-un proces
de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in conformitate cu standardele
nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre
dezvoltarea regionald, fondurile de coeziune si orase si regiuni care au prezentat un certificat de
Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii Urbane.

Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 4o de initiative concrete, implementate pana
in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie,
reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. in acelasi timp,
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propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si pentru a
reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. Astfel, tintele principale de atins pana
in 2050 includ, printre altele:

e disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional in
orase;

e utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon in
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

e transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate pe cai
rutiere.
Toate acestea vor trebui sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in

transporturi.

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui

Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

abordare participativg;

Dezvoltarea echilibratad si integrata a tuturor modurilor de transport;
Integrarea pe orizontala si verticalg;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Monitorizare, revizuire si raportare periodicg; si

Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

In anul 2020, Comisia Europeand (DG MOVE) a aprobat a doua versiunea privind

metodologia de elaborare a PMUD, avand urmdtoarele etape de realizare a planurilor:

o o

Milestone Milestone
Measure implementation Decision to prepare
evaluated asuM

What have we learned?

° What are our resources?

How are we doing? Setup 9 What is our planning context?
working
structures Determine
planning
framework

o
@

How can we manage well? What are our main problems

and opportunities?

9

Analysis of problems and
Build and jointly opportunities concluded
assess scenarios

Q Manage : Am mobility

implementation
Mt SUSTAINABLE
Sustainable Urban
Mobility Plan adopted

URBAN MOBILITY |
Are we ready to go?

PLANNING

What are our options for the future?

What will it take and

who will do what? St ol | o What kind of city do we want?
08 stakeholders
06
What concretely, will we do? How will we determine success?
Milestone
9 Vision, objectives and
targets agreed
o © Rupprecht Consult 2019

Figurd 1-3 Etapele de realizare a planurilor de mobilitate urband durabild, ed.a Il-a

sursd: https://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_2019_interactive_document_1.pdf
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Conform noii reglementari, PMUD se va baza pe urmatoarele principii:

Planificarea mobilitatii urbane durabile la nivelul zonelor urbane functionale;
Cooperarea peste limitele institutionale;

Implicarea cetatenilor si a partilor interesate;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan de implementare clar;
Dezvoltarea intr-o maniera integrata a tuturor modurilor de transport;
Asigurarea monitorizarii si evaluarii implementarii planului;

Asigurarea calitatii planului.

Planul de mobilitate urbana pentru Municipiul Pitesti si a zonei de influenta va include

urmdatoarele componente:

Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor, dotarilor si
fluxurilor de trafic;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionald, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;

Infrastructuri, zonare urbana, retele de transport, relatii in teritoriy;

Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport; si

Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor acoperi toate

modurile si formele de transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si privat, atat

privind transportul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat, deplasarea

si parcarea.

Planul de mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

Abordari integrate privind modurile de transport: dezvoltarea de coridoare integrate de
mobilitate, cu accent pe adresabilitatea tuturor modurilor de transport in ceea ce priveste
infrastrucra modernizatd, analiza siidentificarea celor mairelevante coridoare de mobilitate
la nivelul zonei urbane si a zonei functionale urbane si transformarea acestora in corelare cu
viziunea de dezvoltare, reconfigurare integrala si integrata a spatiilor urbane, regenerarea
spatiilor urbane si (re)valorificarea spatiului urban construit.

Infrastructura si tehnologia inteligenta: integrarea tehnologiei si a facilitatilor de tip
~smart-city” in cadrul interventiilor privind modernizarea infrastructurii clasice de transport.
Reconfigurarea cailor de comunicatie si transport si includerea elementelor de senzoristica,
tehnologie si transmisie de date.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STI sunt aplicabile tuturor modurilor de
transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru caldtori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini
formularea unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri
concepute in cadrul planului de mobilitate urbana durabila.
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10.

11.

Transportul in comun: planul de mobilitate urbana durabild va furniza o strategie de
crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de transport in comun,
care sa acopere infrastructura, materialul rulant si serviciile. O dimensiune aparte va viza
dezvoltarea serviciilor si sistemului de transport public la nivel metropolitan.

MaaS, ride-sharing, X-sharing: Tinand cont de faptul ca implementarea PMUD ver.2
Pitesti se va realiza In deceniile urmatoare, este necesar a trata in cadrul acestui plan si
tematicile de viitor in mobilitatea urbana durabila: mobilitatea ca serviciu, planificarea
mobilitatii comune, implementarea sistemelor ,sharing” pentru diferite moduri de
transport: auto, bicicletd, micromobilitate, etc..

Electromobilitate: abordarea mobilitatii urbana durabile va tine cont de dezvoltarea
infrastructurii pentru autovehicule si vehiculele electrice, corelarea infrastructurii de
mobilitate cu cea de alimentare cu energie electrica.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urband durabild va incorpora un plan de
crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura
existentd trebuie evaluata si, dupa caz, imbunatatitd. Dezvoltarea noii infrastructuri ar
trebui gandita nu numai din perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta
in vedere o infrastructura care sa fie dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul
greu motorizat si menita a reduce distantele de deplasare in masura posibilului. Se va urmari
transformarea spatiului public destinat astazi prioritar autoturismelor catre un spatiu public
activ, destinat prioritar oamenilor si activitatilor sociale. Masurile care vizeaza infrastructura
ar trebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Regenerarea urbana: desi interpretarea ad-literam ar viza reutilizarea spatiilor publice si
transformarea lor in spatii verzi, consideram ca este rolul PMUD de a integra conceptele de
~regenerare urbana” si cel de ,mobilitate urbana” tinand cont de functiunile de mobiltate
nemotorizata ce pot fi dezvoltate in acest tip de interventii.Prin proiectele de regenerare
urbana se urmareste atat integrarea spatiilor publice degradate sau imbatranite moral si
arhitectural in artere cu design modern, orientat catre oameni si mobilitate activa, cat si
reorganizarea spatiilor aferente grupurilor de locuinte colective care, prin regenerare, pot
furniza comunitatii functiuni mixte, de la realizarea spatiilor de parcare rezidentiala, |a spatii
verzi, alei pietonale, piste velo, spatii de petrecere a timpului liber, terenuri de agrement si
de sport.

Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa contribuie la 0 mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite in mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent.

Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe
factorii de risc din zona urbana respectiva.

Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabild trebuie sa trateze subiectul traficului in
miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere
existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va
explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii
si utilizari publice care nu au legatura cu transportul.
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12. Logistica urbana: planul de mobilitate urbana durabild va prezenta masuri de imbunatatire
a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata
reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea
fonica.

13. Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabila va include masuri de facilitare
a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Prin activitatile de colectare a
datelor si cele de consultare publicd, vor fi implicati cetatenii, angajatorii, ONG-urile si alti
actori relevanti ai comunitatii locale si regionale.

1.2 incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial3

Interventiile si proiectele propuse prin PMUD vor viza limita administrativa a municipiului
sau proiecte amplasate la nivelul Zonei de influenta a Municipiului Pitesti. Acest fapt este legat de
eligibilitatea municipiului Pitesti, individual sau in parteneriat (A.D.l.) in vederea atragerii de
finantari nerambursabile pentru proiectele propuse, precum si de alte considerente legale privind
domeniul public, responsabilitatile si obligatiile administratiei publice locale dar si de natura
obligatiilor contractuale. In luna ianuarie 2022, Primaria Municipiului Pitesti a contractat societatea
FIP Consulting SRL pentru Servicii de actualizare/elaborare a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) a Municipiului Pitesti, pentru perioada 2021-2027, care sa identifice masuri de imbunatatire
a desfasurarii circulatiei de vehicule si pietoni pe reteaua stradala urbana.

Aria de acoperire a Planului de Mobilitate Urbana Durabila
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Figurd 1-4 — Zona de studio a PMUD:i, Sursd: Analiza Consultantului

Pitesti Tn anul 2027 va fi un important nod pe traseul Coridorului IV Pan European, dar si
punct de plecare c3tre regiunea Sud-Vest Oltenia prin viitorul Drum Expres Craiova — Pitesti. Tn
acelasi timp, la nivel national, Municipiul Pitesti va deveni un important centru industrial si logistic,
fiind usor accesibil atat pentru forta de munca cat si pentru investitori.

Valorificarea potentialului competitiv teritorial se va putea realiza doar printr-o dezvoltare
integrata a sistemului de transport de la nvelul zonei metropolitane, care sa asigure in mod eficient
mobilitatea locuitorilor  catre si dinspre Pitesti si cresterea accesibilitatii la nivelul zonei
metropolitane dar sin interiorul orasului.

Tindnd cont de aceste considerente, in elaborarea PMUD Pitesti s-au analizat datele
relevante la nivelul UAT-urilor Pitesti, Albota, Bascov, Babana, Bascov, Bradu, Mardcineni, Mosoaia,
Stefanesti.

Pitesti este cel mai important municipiu din judetul Arges , fiind o localitate de rang |,
ierarhizare conform legii 351 din 06 iulie 2001. Aflat la o altitudine de 28gm, in Regiunea Sud-
Muntenia , care include judetele Dambovita, Prahova, lalomita, Calarasi, Giurgiu, Teleorman.
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Acesta este unul dintre cele mai dinamice orase din tara, avand potential de dezvoltare economicg,
sprijinit de proiectele de infrastructurd mare din regiune.

Astfel, in cadrul planificarii strategice Tn domeniul mobilitatii urbane, trebuie tinut cont de
impactul si repercusiunile generate de navetism si transporturi de marfa in cadrul municipiului.

Totodata, va fi analizat impactul pe care Orasul Mioveni il are asupra tranzitului navetistilor
si al marfurilor din regiune.

Analiza, interventiile si investitiile propuse prin PMUD vor viza municipiul si adiacents, care
genereazad cerere de mobilitate si transport din, dar mai ales catre, municipiul resedinta de judet.

Municipiul Pitesti, datorita potentialului si caracterului sau, este un centru polarizator
pentru localitatile rurale si urbane din vecinatate, exercitand o puternica polarizare unidirectionalg,
fiind un spatiu urban cu servicii de interes general, cu functii administrative, industriale sicomerciale
complexe, silocuri de munca.

Judetul Arges este un judet de dimensiuni medii, comparativ cu celelalte judete din tara,
care dispune de un nivel ridicat de urbanizare, cuprinzand trei municipii si patru orase, si anume:
Pitesti, Curtea de Arges, Cdmpulung, respectiv Costesti, Mioveni, Topoloveni si Stefanesti.

Regiunea Sud Muntenia este a doua regiune din tara, dupa Bucuresti - IlIfov, cu cea mai mare
densitate de drumuriin regiune.

Fiind localizat in zona mediana a judetului, pe un ax important de transport, Municipiul
Pitesti, genereaza un puternic efect de polarizare la nivelul judetului, aria sa de influenta in ceea ce
priveste mobilitatea locuitorilor si marfurilor la nivelul judetului fiind extinsa peste limitele sale
administrative. Conform SDTR, zona de influentda a Municipiului Pitesti Tnglobeaza zonele de
influenta ale oraselor mai mici din vecinatate, indiferent de distanta fata de acestea.
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Figurd 1-5 Incadrarea in Reteaua Nationald de Transport
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Exista o tendintda de concentrare a populatiei n jurul marilor centre urbane, cu rol
polarizator, respectiv de-a lungul principalelor coridoare de transport, care sunt usor accesibile si
atrag cele mai multe investitii. Regiunea prezinta o pozitie privilegiata in raport cu infrastructura
existenta de autostrazi. Mai mult decat atat, Municipiul Pitesti va fi un important nod in reteaua
nationala si europeanad, dupa finalizarea Drumului Expres Pitesti — Craiova, care va conecta regiunea
Sud-Vest Oltenia de Regiunile Centru si Bucuresti — llfov. De trLa nivel regional, in contextul
coeziunii economice, sociale si teritoriale, in vederea reducerii disparitdtilor teritoriale si
demografice accentuate, consolidarea legaturilor de transport dintre municipiul Pitesti si orsele,
respectivcomunele din zona metropolitanad este esentiala.

Oriplecand de la aceasta realitate, nu poate fi neglijat in momentul analizei situatiei curente
sau in momentul planificarii demersurilor strategice si investitionale in domeniul mobilitatii urbane,
impactul generat de mobilitatea marfurilor sau de navetismul generat si atras de municipiul Pitesti
la nivelul zonei sale de influenta.

Influentele majore ale municipiului Pitesti asupra localitatilor din proximitatea sa in ceea ce
priveste generarea de mobilitate, creeaza necesitatea si fundamenteaza decizia de stabilire a ariei
selectate ca arie de studiu pentru PMUD, in ceea ce priveste sistemul de transport. Din punct de
vedere al sistemului de transport existent la nivelul zonei de analiza a PMUD, acesta este constituit
din transport rutier, ce se desfasoara pe principalele drumuri nationale care traverseaza judetul si
drumuri judetene, modurile de transport fiind transportul cu autovehicule sau transport in comun
interurbane (judetean, interjudetean si metropolitan), precum si de transportul feroviar si aerian.
Detalierea modurilor existente de transport, precum si analiza infrastructurii existente la nivelul ariei
de studiu, vor fi detaliate in Capitolul 2 al prezentului document.

La elaborarea PMUD Pitesti si a zonei sale de influentd, s-a avut in vedere corelarea cu
prevederile documentelor de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

Planificare teritoriala la nivel european
Schema de dezvoltare a spatiului comunitar al Uniunii Europene (SDSC)*

Este un document de politici publice care urmareste o dezvoltare spatiala echilibrata si
durabild a teritoriului Uniunii Europene, prin consolidarea coeziunii economice, sociale si
teritoriale.

SDSC constituie un cadru orientativ care vizeaza o mai bund cooperare intre politicile
sectoriale cu impact major asupra dezvoltarii teritoriului comunitatii, intre statele membre, intre
regiunile si orasele din comunitatea europeana.

SDSC propune urmarirea a trei obiective fundamentale de dezvoltare spatiald, sianume:

e coeziunea economica si sociald, prin dezvoltarea unui sistem policentric echilibrat
siintarirea relatiilor dintre arealele urbane si cele rurale, bazat pe un sistem integrat
de transport si comunicatii.

e conservarea si gestionarea patrimoniului natural si cultural.

* https://geografie.ubbcluj.ro/ccau/doc_cadru/SDSC.pdf
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......

e cresterea competitivitatii teritoriului, cu asigurarea principiilor dezvoltarii durabile
si reducerea decalajelor intre regiunile din spatiul comunitar.

Propunerile din PMUD Pitesti vor aduce o contributie majora in sustinerea municipiului ca
pol major in reteauva de orase a Romaniei, urmandu-se astfel directiile de dezvoltare prevazute in
SDSC.

Planificare teritoriala la nivel national

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei - SDTR?

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu
modificarile si completarile ulterioare Tn mai 2020, strategiile, politicile si programele de dezvoltare
durabila in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei.
SDTR a fost adoptatd de catre Guvernul Romaniei in data de 5.10.2016 si cuprinde viziunea de
dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin
care sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scara regionalg,
interregionala si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de 20 ani
integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

In viziunea SDTR ,Romaénia 2035 este o tard cu un teritoriu functional, administrat eficient,
care asigura conditii atractive de viata si locuire pentru cetdtenii sai, cu un rol important in
dezvoltarea zonei de sud-est a Europei."

Scenariul Romaniei Policentrice urmareste dezvoltarea teritoriului national pe baza unor
nuclee de concentrare a resurselor umane, materiale, tehnologice si de capital (orase mari/ medii),
in perspectiva anului 2035, si conectarea eficienta a acestor zone de dezvoltare cu teritoriile
europene. Dezvoltarea policentrica a Romaniei se sprijind pe cei 7 poli de crestere desemnati la
nivelul fiecarei regiuni de dezvoltare, pe cei 13 poli de dezvoltare urbana si o serie de centre urbane
(orase si municipii cu peste 10.000 locuitori).

Sistemul policentric contribuie la dezvoltarea teritoriala a economiei si coeziunea
economica si sociala.

2 https://geografie.ubbcluj.ro/ccau/doc_cadru/SDSC.pdf
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Modernizarea drumurilor nationale i judetene, cu precadere a celor care asigura conexiunea la
axele prioritare TEN-T centrale si globale
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Figurd 1-6 Reteaua de transport de bazd si extinsd - Propunerile de modernizare Sursa: SDTR

SDTR3 propune:

e Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

e Sprijinirea dezvoltdrii zonelor economice cu vocatie internationals;

e Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

e Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor la
servicii de interes general;

e Intdrirea cooperdrii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Prin SDTR se propun urmatoarele masuri si proiecte:

e Tmbunatatirea conectivitatii la nivelul teritoriului national, masura relevanta pentru Pitesti
prin Completarea retelei TEN-T rutiere - coridorul 4 de transport (Bucuresti — Pitesti — Sibiu
—Timisoara);

e Tmbundtatirea conectivitdtii catre regiunea Sud-Vest Oltenia, prin construirea Autostrazii
Pitesti-Craiova (in prezent Drum Expres Pitesti — Craiova);

3 Sursa: SDTR- Romdnia policentricd 2035, Coeziune si competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru

oameni, Analiza Consultantului
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e Realizarea variantei de ocolire Pitesti (varianta vest);

Municipiul Pitesti — Pol de dezvoltare

In cadrul regiunii Sud - Muntenia, municipiul Ploiesti este desemnat pol de crestere iar
Municipiul Pitesti pol de dezvoltare urbana, prin Hotararea nr. 998 din 27 august 2008.

Municipiul Pitesti se afla in zona de influenta a Municipiului Bucuresti, putand beneficia de
pe urma planificarii integrate pe coridorul Bucuresti — Pitesti.

Municipiul Pitesti face parte dintr-un sistem secundar de poli de dezvoltare, in vederea
cresterii economice durabile, dezvoltarea unei retele policentrice, realizarii unui echilibru intre
mediul urban si cel rural, in vederea reducerii disparitatilor teritoriale.

In anul 2008 a fost infiintatd Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard Arges, pentru a
beneficia de o parte din fondurile alocate de Uniunea Europeana pentru dezvoltare urbana.

Legendd
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Figurd 1-7 Poli de dezvoltare urband — Romania. Sursd: SDTR - Romania policentricd 2035

Planului de amenajare a teritoriului national -PATN*

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
modificdrile si completarile ulterioare in mai 2020, Planul de amenajare a teritoriului national —

4 http://mdrap.gov.ro/dezvoltare-teritoriala/amenajarea-teritorivlui/amenajarea-teritoriului-in-context-national/-
4697
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PATN, reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice
sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.
Sectiunile Planului de Amenajare a Teritoriului National sunt:
o Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport
o Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de amenajare a
teritoriului national, Sectiunea a ll-a - Apa
o Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a lll-a - Zone protejate
o Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati
o Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural.
o Zone turistice, aprobatd prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vl-a - Zone cu resurse turistice
o Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a VII-
a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata.
o Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlil-a Zone
rurale

PLAN DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA | - RETELE DE TRANSPORT
A. DIRECTII DE DEZVOLTARE A RETELEI DE CAl RUTIERE

Figurd 1-8 PATN Sectiunea cdi de comunicatii, Sursa Legea 363/2006 de aprobare a Planului de Amenajare a Teritoriului
National, Sectiunea I, Retele de transport

Conform PATN Sectiunea a IV-a: Municipiul Pitesti este o localitate de rang I, municipiu
resedintd de judet, de importanta nationala.
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Conform Planului de amenajare a teritoriului national, Municipiul Pitesti se afla pe traseul
retelei PAN European de Transport IV (Nadlac — Arad — Timisoara — Lugoj — Deva — Orastie — Sebes
— Sibiu — Pitesti — Bucuresti — Drajna — Cernavoda — Constanta)

Din punct de vedere al conexiunilor feroviare, municipiul Pitesti se afla pe magistrala CFR
101:
- Bucuresti Nord - Pitesti - Piatra Olt - Craiova;

Master Planul General de Transport al Romanieis

Master Planul General de Transport al Romaniei reprezinta documentul strategic principal
pentru prioritizarea investitiilor in infrastructura de transport de interes national si European, avand
ca orizont de timp anul 2030.

Tn cadrul MGT sunt stabilite cinci coridoare cheie la nivel national, care asigura conectarea
regiunilor de dezvoltare, a polilor de crestere si a principalelor centre industriale.

In ceea ce priveste propunerile ce se regasesc in Master Planul General de Transport al
Romaniei, municipiul Pitesti este inclus in mai multe proiecte de interes la nivel national.

Din punct de vedere al transportului rutier, relevante pentru PMUD Pitesti mentionam:

- Coridor Pitesti-Craiova
- Coridor Bucuresti-Pitesti — Sibiu — Timisoara — Nadlac

Astfel, prin implementarea acestor infrastructuri,accesibilitatea in regiune va si mult

uuuuu

rapid.

Planificare teritoriala la nivel judetean

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Arges — in curs de elaborare®

Planul de amenajare a teritoriului judetean se elaboreaza in baza legii 350/2001 cu
actualizarile si completarile ulterioare, activitatea de amenajare a teritoriului avand urmatoarele
obiective principale:

e dezvoltarea economicd si sociald echilibratda a regiunilor si zonelor, cu respectarea
specificului acestora;

e imbunatatirea calitatii vietii oamenilor si colectivitatilor umane;

e gestionarea responsabild a resurselor naturale si protectia mediului;

o utilizarea rationala a teritoriului.

shttp://mt.gov.ro/webi4/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%2oPlanul%20General%2o0de%20Transpor
t_iulie_2015_vol%:2ol.pdf

6 https://www.cjarges.ro/proiectul-elaborarea-planului-de-amenajare-a-teritoriului-judetean-p.a.t.j.-arges-
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PATJ Arges— Document aflat in curs de elaborare, va oferi o viziune globala si coerenta

asupra structurii si utilizarii teritoriului studiat, determinand principalele optiuni pentru o mai buna

organizare si functionare a acestuia, n vederea obtinerii unor avantaje in plan economico-social si

protectiei calitatii mediului.

Planificare teritoriala la nivel local

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2016 - 2020

Strategia de dezvoltare a polului de dezvoltare Pitesti vorbeste despre valorificarea

avantajelor pe care municipiul le are, in contextul schimbadrilor survenite. Astfel, dezvoltarea

municipiului se va baza pe

productivitate mai mare, prin imbundtatirea eficientei muncii, a managementului si
a utilizarii capitalului in productie;

imbunatatirea cunostintelor de piata, strategii de succes pentru penetrarea pe piata
si produse si servicii cu o valoare addugata mai mare, printr-o baza antreprenoriala
dinamicg;

valorificarea efectiva a rezultatelor cercetarii in procesul de inovare;

investitii in infrastructurd in vederea imbunatatirii accesibilitatii si a conditiilor de
viats;

administrare eficientd, atat in domeniul public cat si in cel privat, pentru asigurarea
unui mediu favorabil investitiilor si pentru o mai buna utilizare a resurselor publice,
inclusiv a Fondurilor Structurale;

asumarea principiilor dezvoltarii durabile pentru asigurarea unei administrari
eficiente a resurselor, managementul mediului inconjurdtor, includerea tuturor
grupurilor in dezvoltarea societatii, precum si o dezvoltare spatiala echilibratd si
complementara.

Planul Urbanistic General al Municipiului Pitesti

P.U.G. ulin vigoare a fost aprobat cu H.C.L. nr. 113/1999 si prelungit prin H.C.L. nr. 9o/2010.
O nouad actualizare a PUG se afla in curs de avizare. Atfel, varianta in vigoare nu permite o analiza
de actualitate a bilantului teritorial.

Conform Planului Urbanistic General in vigoare, suprafata administrativa a municipiului este

de 4.095,13 ha, dintre care 2.990,21 ha teren intravilan.

Dezvoltdrile ulterioare aprobarii PUG au vizat functiuni de locuire, logistica, industrie si

comert.

Prin Planul urbanistic general aflat in curs de actualizare, sunt punctate principalele
problematici si limitari cu care se confrunta municipiul, sianume:

» Rezerve limitate de teren pentru extinderea intravilanului;

» Dezvoltarea haotica a unor zone rezidentiale fara a respecta prevederile din PUG sau PUZ
privind traseele de cai de comunicatie — fard a asigura rezerva de teren pentru circulatiile
propuse;
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» Dezvoltarea unor zone rezidentiale fara asigurarea echiparii edilitare corespunzatoare;

* Documentatii PUZ aprobate pentru insertii de locuinte colective n parcelar si infrastructura
caracteristice locuirii individuale;

* Documentatii PUZ aprobate inainte de anul 2015, neimplementate si care nu mai corespund
dezvoltdrilor functionale actuale;

» Foste zone de activitati industriale sau cvaziindustriale deazafectate — terenuri degradate;

» Spatiu verde existent: 20,63 mp/locuitor, necesar: 26mp/locuitor;

PLAN URBANISTIC GENERAL
MUNICIPIUL PITEGT], JUDETUL ARGES.

REGLEMENTARI URBANISTICE -

SCARA1: 10000

Figurd 1-9 - PUG Pitesti 2022 - Extras din Plansa Reglementdri Urbanistice

In urma zonificarii functionale, se observa conturarea unei zone centrale atat din punct de
vedere functional cat si prin dispunerea principalelor circulatii la nivelul orasului. Schema dupa care
este organizata reteaua principala de trafic din municipiu, s-a dezvoltat in lungul Raului Arges, pe
malul drept al acestuia, intre dealurile nalte.

Dispunerea zonelor functionale se realizeaza neuniform, o caracteristica a intravilanului
fiind mixtura intre locuintele individuale si cele colective.

Principalele zone industriale se concentreaza in zonele periferice ale orasului aflate de-a
lungul autostrazii A1 si infrastructurii feroviare.
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1.3 Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Sectiunea de fata descrie modalitatea in care Planul de Mobilitate se coreleaza cu alte
documente si politici de planificare spatiald, sanatate, economie, conditii de locuire si mediu.

Nivel
sectorial/

teritorial

Planificare
spatiala

Sanatate

Economie

Mediu

Locuire/
Protectie

sociala

Administratie

Societate
informationala

Transport

Nivel european

Schema de
Dezvoltare a Spatiului

Comunitar

Carta Alba a Inovatiei
in Sandtate

Schema de
Dezvoltare a Spatiului
Comunitar

Strategia de
Dezvoltare Durabila a
U.E.

Strategia Nationald a

locuirii

Planul Strategic

pentru Tehnologia

Transportului

Schema de
Dezvoltare a Spatiului

Comunitar

Carta alba 2011 -
Foaie de parcurs pentru
un spatiu european unic

al transporturilor

Tabel 1-1 Palierele sectoriale si teritoriale ale documentelor de planificare strategicd

Nivel national

Strategia de Dezvoltare

Teritoriald a Romaniei

Planul de Amenajare a

Teritoriului National

Planul de dezvoltare regionala a

regiunii Sud Muntenia 2021-2027

Programul National Sanatate

2021-2027

Strategia Nationald pentru
Competitivitate

Strategia Nationalda pentru

Dezvoltarea durabilda 2013-2020-

2030

Planul de dezvoltare regionala a

regiunii Sud Muntenia 2021-2027

Strategia Nationald a Locuirii

Strategia Nationald pentru

Consolidarea Administratiei

Publice 2014-2020

Strategia nationala  privind
Agenda Digitala pentru Romania

2020

Master Planul General de

Transport al Romaniei

Strategia de dezvoltare

teritoriala a Romaniei

Planul de dezvoltare regionald a

regiunii Sud Muntenia

Nivel Local

PUG Pitesti 2022
PMUD Pitesti ver.|

SIDU Pitesti 2014 - 2023

SIDU Pitesti 2014 - 2023

PMUD Pitesti ver.|

SIDU Pitesti 2014 - 2023

Plan de mentinere a calitatii
aerului in Judetul Arges 2020-
2024

SIDU Pitesti 2014 - 2023

SIDU Pitesti 2014 - 2023

SIDU Pitesti 2014 - 2023

PMUD Pitesti ver.|

PMUD Pitesti ver.|
SIDU Pitesti 2014-2023

PUG Pitesti 2022
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Tnspre o noua culturd
privind mobilitatea

urbana

n tabelul anterior este prezentatd modalitatea in care au fost luate in considerare alte
documente strategice relevante pentru PMUD Pitesti.

Strategii Sectoriale la Nivel European

Schema de dezvoltare a spatiului comunitar (SDSC) - Acest document a fost detaliat in
capitolul 1.2

Cartea Alba: impreund pentru sinitate. O abordare strategicd a Uniunii Europene
(Comisia Europeand, 2007, SEC/2007/1374,1375,1376)

Cartea alba pentru domeniul sanatatii a fost adoptata in 2007 pentru perioada 2008-2013 de
catre Comisia Europeana. Documentul identifica principalele provocari in domeniul sanatatii
incluzand provocarile demografice precum imbatranirea populatiei si reducerea problemelor
persoanelor cu dizabilitati, pandemiile, accidentele biologice si bioterorismul, influenta schimbarilor
climatice asupra sanatatii populatiei si implementarea noilor tehnologii pentru prevenirea si
tratarea bolilor.

Relevanta acestui document pentru PMUD este legata de urmarile benefice pe care
implementarea proiectelor le va avea pentru sandtatea populatiei din municipiu si prima coroana de
localitati, atat din punct de vedere al reducerii poludrii cat si din punct de vedere al cresterii
sigurantei in trafic.

Strategia de Dezvoltare Durabila a Uniunii Europene

Acest document a fost adoptat de catre Consiliul Europei in 2006 iar scopul lui este de ,a
identifica si dezvolta actiunile care permit UE sa obtina o imbunatatire continua a calitatii vietii, atat
pentru generatiile prezente, cat si pentru cele viitoare, prin crearea de comunitati durabile capabile
sa-si administreze si sa-si foloseasca eficient resursele, precum si sa valorifice potentialul inovator
social si ecologic al economiei, asigurarea prosperitatii, a protectiei mediului si coeziunii sociale”.

Obiectivele principale ale strategiei sunt:

Principalele obiective SDDUE = Modul in care se coreleaza cu PMUD

Fiind o strategie de dezvoltare, modul concret de corelare intre SDDUE
si PMUD nu poate fi decat la nivelul obiectivelor operationale stabilite.
Astfel, in PMUD se regasesc urmatoarele obiective operationale,
aliniate cu obiectivul Strategiei Europene:

o Reducerea emisiilor poluante;

Protectia mediului

0 Reducerea gazelor cu efect de serg;
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PMUD Pitesti este aliniat cu prevederile documentului de planificare
strategica la nivel european, prin propunerea urmatoarelor categorii
de proiecte:

o Proiecte de imbundtatire a accesibilitatii catre zonele
periferice, periurbane;

o Proiecte de imbunatatire a infrastructurii rutiere, cu scopul
cresterii integrdrii superioare in zona urbana a tuturor zonelor
locuite, eliminarea segregarii teritoriale si a excluziunii
datorate unei accesibilitati reduse, dezvoltarea de noi
conexiuni intre zonele municipiului si  dezvoltarea
infrastructurii Tn contextul expansiunii urbane;

o Proiecte de dezvoltare a transportului public urban, care sa
devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic, cat si
economic, pentru toate categoriile sociale din Pitesti si din
zona peri-urbang;

Echitate si coeziune sociala

PMUD Pitesti prevede urmatoarele obiective operationale, care
contribuie la obtinerea prosperitatii economice in municipiu:
Prosperitate economica o Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul
scaderii duratei medii de calatorie;
o Integrarea sistemelor de transport si parcare in conceptul
general Pitesti Smart City

Relevante pentru PMUD Pitesti sunt cele trei obiective mentionate anterior, planul de
mobilitate avand tinte si proiecte care vor duce la indeplinire aceste obiective din Strategia de
dezvoltare durabila a UE.

Cartea alba 2011 - Foaie de parcurs pentru o zona unica a Transportului European

Recunoaste ca sistemul de transport este vital pentru integrarea regiunilor si oraselor
europene in economia globald, comunitatea europeana fiind nevoita sa identifice cele mai eficiente
siinovatoare solutii pentru acest lucru. Acest document a fost realizat de catre Comisia de Transport
a Comisiei Europene.

Prin adoptarea acestui document Comisia propune:

e Reducerea cu 60% a emisiilor de GES dar si sprijinirea dezvoltarii sectorului transportului si

a mobilitatii persoanelor si marfurilor.

e Dezvoltarea unei retele principale eficiente pentru transportul si calatoriile intre orase, pe
baza dezvoltarii de noduri intermodale.

e Pastrarea pozitiei actuale in domeniul transportului pe distante lungi si a transportului
international de marfuri

e Navetism si transport urban eficient si sustenabil

De asemenea, documentul mai propune si o serie de directii de actiune in domeniul
transportului si al mobilitatii, tinte concrete care trebuie atinse si o lista de initiative concrete care
sa duca la indeplinirea obiectivelor acestui document.

PMUD Pitesti raspunde in mod direct acestor obiective prin lista de proiecte pe care le
propune care vor duce la Tmbunatatirea mobilitatii si la reducerea poluarii.

Planul Strategic pentru Tehnologia Transportului
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Este o componenta a Cartei Albe a Transportului — 2011, a caror tinte nu pot fi indeplinite
fara utilizarea tehnologiilor actuale. Planul isi doreste sa precizeze nevoile specifice pentru nevoile
de cercetare si inovare in domeniul transportului si sa concentreze aceste activitati pentru
identificarea solutiilor cele mai bune pentru reducerea poludrii si dezvoltarea economica. Se pune
accentul pe colectarea de date si pe crearea de retele de schimb de informatii in domeniul cercetarii
sectorului de transporturi.

PMUD Pitesti reprezinta o cercetare in domeniu transportului si mobilitatii focalizat pe
municipiu, bazat pe date stiintifice prin care se identifica cele mai bune solutii pentru scaderea
congestiei si imbunatatirea mobilitatii.

inspre o noua cultura privind mobilitatea urband, (Comisia Europeand, 2007, COM/2007/
0551)’

Aceasta este prima abordare sistematica a CE in privinta problemelor legate de
durabilitatea mobilitatii urbane. Scopul sau a fost sa stabileasca o agenda la nivel european privind
mobilitatea urbang, in acelasi timp urmand a fi respectate responsabilitatile autoritatilor locale,
regionale si nationale in domeniu. Cartea verde trateaza principalele provocari legate de mobilitate
urbana Tn urmatoarele cinci dimensiuni:

e Orase fara congestie din transporturi
e Orase maiverzi

e Transport urban maiinteligent

e Transport urban mai accesibil

e Transport urban sigur

Suplimentar, Cartea verde a privit asupra metodelor pentru a asista la crearea unei noi
culturi privind mobilitatea urbang, inclusiv dezvoltarea bazei de cunostinte si colectarea datelor, si
a tratat problema finantarii dezvoltarii si imbunatatirii infrastructurii si serviciilor de transport urban.

Planul de actiune privind mobilitatea urbana (Comisia Europeand, 2009,
COM/zoog/oz,go)8

Tn baza consultarilor cu diversi actori in privinta continutului Cartii verzi, Comisia Europeana
a adoptat acest plan de actiune, care propune doudzeci de masuri (centrate pe sase teme care
raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in urma consultarilor publice) pentru a incuraja si
asista autoritatile locale, regionale si nationale in atingerea scopurilor privind mobilitatea urbana

durabila:

Tema 1 - Promovarea unei politici Planul de Mobilitate este aliniat cu prevederile
integrate documentului de planificare a actiunilor privind
Activnea 1 — Accelerarea implementdrii mobilitatea urbana prin centralizarea masurilor pe cele
planurilor de mobilitate urbana sustenabild 6 teme.

7 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52007DCo551&from=EN

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52009DCo490&from=EN
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Actiunea 2 — Mobilitatea urbana sustenabild si
politica regionala

Actiunea 3 — Transporturi pentru un mediu
urban sdnatos

Referitor la Tema 1 — PMUD prevede masuri de
accelerare a implementdrii mobilitatii urbane, masuri
de mobilitate sustenabild si politica regionald si masuri
de modernizare a transporturilor in vederea reducerii
consumului de CO2.

Tema 2 — Centrarea pe cetateni
Actiunea 4 —O platforma privind drepturile
calatorilor din reteaua de transport public urban
Actiunea 5 —Imbunatatirea accesibilitatii pentru
persoanele cu mobilitate redusa
Actiunea 6 — Imbunatatirea informatiilor privind
calatoriile
Actiunea 7 — Accesul in zonele verzi
Activnea 8 — O campanie pe tema
comportamentelor care favorizeaza mobilitatea
sustenabila
Actiunea 9 — Condusul eficient din punct de

Acest document prevede masuri de imbunatatire a
accesibilitatii pentru persoanele cu mobilitate redusa,
masuri de dezvoltare a transportului public urban, care
sd devina astfel accesibil atat din punct de vedere fizic,
cat si economic, pentru toate categoriile sociale din
Pitesti:  Achizitie mijloace de transport ecologice,
inclusiv statii de incarcare auto, modernizarea statiilor
de TP, si amplasarea de statii noi, modernizarea si
extinderea zonei pietonale centrale.

vedere energeticc ca parte a formarii
conducdtorilor auto

Tema 3 — Transporturi urbane mai In cadrul PMUD sunt prevdzute proiecte care sa
ecologice imbunatateasca sistemul de transport, acesta
Actiunea 10 — Proiecte de cercetare si de devenind unul ecologic si eficient, prietenos cu mediul,

demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse
sau cu emisii zero

Actiunea 11 — Un ghid internet privind vehiculele
nepoluante si eficiente din punct de vedere
energetic

Actiunea 12 — Un studiu pe tema aspectelor
urbane ale internalizarii costurilor externe
Actiunea 13 — Schimburi de informatii privind
schemele tarifare urbane

dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurand un
echilibru intre valorificarea modurilor si infrastructurii
de transport traditionale cu necesitatea de
modernizare si asigurare a consumului eficient de
resurse si promovarea modurilor de transport
nepoluante. Tn acest sens enumerdm urméatoarele
proiecte privind modernizarea transporturilor urbane:
achizitia de mijloace de transport ecologic, inclusiv
statii de incarcare auto, implementarea sistemului de
e-ticketing si informatizare dinamica statii TP,
modernizarea statiilor de TP, si amplasarea de statii
noi;

Tema 4 — Consolidarea finantarii
Actiunea 14 — Optimizarea surselor de finantare
existente
Actiunea 15 — Analiza nevoilor de finantare
viitoare

Consolidarea Finantdrii este tratatd in cadrul
prezentului document prin realizarea scenariilor de
dezvoltare si prioritizarea interventiilor avand la baza
rezultatele analizei multicriteriale precum si rezultatele
analizei de admisibilitate al fiecarui proiect in parte.

Tema 5 — Schimbul de experienta si de
cunostinte

Actiunea 16 — Punerea la zi a datelor si a
statisticilor
Actiunea 17 — Crearea unui observator al

mobilitatii urbane
Actiunea 18 — Participarea la
international si la schimbul de informatii

dialogul

PMUD analizeaza situatia actuala a cererii de transport
de marfa si propune masuri pentru reducerea traficului
rutier de marfuri care sd rezulte intr-o scadere a
emisiilor poluante, a poluarii sonore si a aglomerarilor
din trafic.

Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane
Actiunea 19 — Transportul urban de marfa

Actiunea 20 — Sistemele inteligente de
transport (SIT) pentru mobilitatea urbana

Solutii informatice, bazate pe o platforma GIS, cu date
de intrare din sisteme diferite (ex: intrari video din
sistemul de management al traficului si intrari video din
sistemul de monitorizare a traficului ce pot fi
implementate in perioada urmatoare, intrari din
sistemele GPS montate pe mijloacele de transport in
comun, etc.).
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Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor — Catre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor (Comisia Europeand, 2011,
COM/2011/0144)°

Aceasta Carte alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatatirea transporturilor
spre a fi urmate in deceniul 2011 — 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele obiective
principale:

e Eliminarea autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” din transportul urban;

e Atingerea unui nivel de 20 % in privinta utilizarii in aviatie a combustibililor sustenabili cu
continut scazut de carbon; de asemenea, reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2 ale UE
generate de combustibilii pentru transportul maritim;

e Un procent de 50 % din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 200 km sa fie
transferat catre alte moduri de transport, cum ar fi transportul pe calea ferata sau pe cdile
navigabile, cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice acestea
contribuind la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES pana la mijlocul
secolului.

impreuna pentru o mobilitate urband competitiva care utilizeaz3 eficient resursele
(Comisia Europeand, 2013, COM/2013/0913)*°

Aceasta comunicare introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si
construieste baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urband Durabilg,
urmarind sa coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a conceptului
PMUD si a instrumentelor aferente.

impreund pentru o mobilitate urband competitiva care utilizeaza eficient resursele
(Comisia Europeand, 2013, SWD/2013/528)™*

Evaluare detaliata a impactului aferenta comunicarii.

Un concept privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila (Comisia Europeana, 2013,

COM/2013/0913 - Anexa 1)*?

Aceasta anexa la comunicare, prezinta structura preliminara, scopul si obiectivele Planurilor
de Mobilitate Urbana Durabila.

9 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN
10 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf
1 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)528-ia.pdf

12 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)524-communication.pdf
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O chemare la actiune privind transporturile de marfa in spatiul urban (Comisia
Europeana, 2013, SWD/2013/524)*3

Acest document de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2030 un
transport de marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o atentie
deosebita trebuie acordata urmatoarelor patru dimensiuni:

e Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban
e Tranzitia inspre alte moduri de transport

e Imbunatatirea eficientei

e Imbunatatirea vehiculelor si a carburantilor

PMUD Pitesti analizeaza situatia actuala a cererii de transport de marfa si propune masuri
pentru reducerea traficului rutier de marfuri care sa rezulte intr-o scadere a emisiilor poluante, a
poluarii sonore si a aglomerarilor din trafic.

O chemare la actiune privind o mai buna reglementare a accesului vehiculelor in spatiul
urban (Comisia Europeand, 2013, SWD/2013/526)*

Acest document de lucru subliniaza faptul ca ,desi deciziile privind reglementarea accesului
trebuie luate la nivel local, exista un potential considerabil pentru o abordare mai integrata si mai
coordonata la nivelul Uniunii, in particular in privinta unor aspecte precum dimensiunile vehiculelor,
metodologiile de control, informare si comunicare precum si evaluare” si de asemenea ca
~implementarea in mod corect a reglementarilor de acces, dezvoltate impreuna cu si acceptate de
catre actori ca parte a planificarii mobilitatii urbane durabile, poate fi un instrument eficace pentru
optimizarea mobilitatii si accesibilitatii urbane”.

PMUD Pitesti este un instrument de planificare a mobilitatii persoanelor si marfurilor din
municipiul Pitesti, iar implementarea listei de proiecte depinde de colaborarea diversilor actori
locali, regionali si nationali, care pe baza prezentului document pot optimiza mobilitatea si
accesibilitatea atat a orasului catre localitatile exterioare cat si in interiorul orasului

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia Europeana,
2013, SWD/2013/527)*%

Acest document de lucru prezintd starea actuala si posibilele imbunatatiri in viitor privind
Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie importanta pentru
un sistem de transport urban mai propice mediului inconjurdtor, mai sigur si mai eficient.

Prezentul plan identifica ca fiind necesara realizarea unui sistem de management inteligent
al traficului in municipii, documentul mentionat fiind unul de baza in fundamentarea identificarii
acestei necesitati de investitii. In Pitesti la nivelul anului 2022 a fost implementat un proiect pentru
managementul traficului si parcarilor, care include realizarea unui centru de comanda si control.

13 http.//ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communication.pdf
14 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communication.pdf

15 http.//ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)527-communication.pdf
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O actiune concertata in privinta sigurantei rutiere urbane (Comisia Europeana, 2013,
SWD/2013/525)*

Acest document de lucru prezinta obiectivele de politica CE privind siguranta transportului
rutier, scotand in evidentad sapte dimensiuni de lucru aparte:

e Educarea siinstruirea utilizatorilor retelei rutiere

e Aplicarearegulilor de circulatie

e Infrastructura rutiera maisigura

e Vehicule maisigure

e Promovarea utilizarii tehnologiei moderne pentru a creste siguranta rutiera
e Imbunatatirea serviciilor de urgentd si post-accident

e Protejarea utilizatorilor vulnerabili ai retelei rutiere

O atentie deosebitd a fost acordata de PMUD sigurantei rutiere fiind analizata din punct de
vedere spatial si din punct de vedere al cauzelor producerii evenimentelor rutiere. Lista de proiecte
din plan vor imbunatati major gradul de siguranta al participantilor la trafic din punct de vedere al
imbunatatirii infrastructurii si din punct de vedere a utilizarii tehnologiei.

Ghid — Dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila (Ghid Comisia Europeans,
2014)"7

Acesta este la ora actuala cel mai important document relevant pentru elaborarea PMUD-
urilor si sta efectiv la baza actualului proiect. El este destinat specialistilor din domeniul transportului
si mobilitatii urbane si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea unui astfel de plan.
,Ghidul pentru realizarea PMUD pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor
partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu,
dezvoltare economicd, politici sociale, sanatate, sigurantd etc.), intre diferitele niveluri de
autoritate si intre autoritatile invecinate”. Ghidul a fost tradus si in limba romana.

Strategii Sectoriale la Nivel national

In plus fata de cadrul legislativ pentru elaborarea PMUD-urilor (care practic reflectd Ghidul
UE din 2014) trebuie luate in calcul alte documente la nivel national care prezinta relevanta si
importantd pentru proiect.

Acordul de parteneriat Romania — Uniunea Europeana

Acest document prevede conditiile generale si stabileste obiectivele tematice de dezvoltare
si programele operationale. Conform acordului de parteneriat 2021-2027 (varianta draft) Romania
va beneficia de alocari financiare in valoare de 38,7 miliarde de euro.

16 http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/doc/ump/swd(2013)525-communication.pdf

17 http.//mobilityplans.eu/docs/file/quidelines-developing-and-implementing-a-PMUD_final_web_jan2014b.pdf
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Acordul de parteneriat formuleaza programele operationale ca raspunsuri la obiectivele

tematice fixate In acest document.

Obiectiv tematic

Competitivitate si
dezvoltare locala

Populatie Si
aspecte sociale

Infrastructura
Resurse

Guvernare

2. Imbunattirea accesului la
tehnologia informatiei Si
comunicatiilor, a utilizarii si a
calitatii acesteia

Corelare cu PMUD Pitesti

Tn ceea ce priveste imbunatatirea accesului la
tehnologia informatiei PMUD Pitesti propune
utilizarea  ultimelor  tehnologii  pentru
informatizarea sistemului de transport fin
comun si pentru sistemul de management
inteligent al traficului.

8. Promovarea ocuparii durabile si
de calitate a fortei de munca si
sprijinirea mobilitatii fortei de
munca

Prevederile din PMUD contribuie masiv la
inlesnirea mobilitatii fortei de muncd din
municipiul Pitesti si din zona metropolitana.

4. Sprijinirea tranzitiei catre o
economie cu emisii reduse de
carbon in toate sectoarele

Proiectele din PMUD contribuie la reducerea
emisiilor de carbon

7. Promovarea transportului
durabil si eliminarea blocajelor din
infrastructurile retelelor
importante

Relatia cu POR 2021-2027

Lista de proiecte din PMUD contribuie in mod
semnificativ la eliminarea blocajelor prin
realizarea de noi conexiuni inelare in zonele de
expansiune.

Ministerul Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice (MDRAP) a definit in cadrul

Programului Operational Regional 2021-2027 oportunitatea realizarii de Planuri de Mobilitate

Urbana Sustenabile avand in vedere necesitatile privind cresterea gradului de mobilitate a

persoanelor si bunurilor, sporirea adaptabilitatii populatiei la nevoile pietei fortei de munca de la

nivel regional/local precum si favorizarea unei cresteri economice sustenabile din punct de vedere

social si al mediului inconjurator, prin asigurarea unui transport urban si periurban sustenabil.

Programul Operational Regional Sud Muntenia pentru perioada 2021-2027 are urmatoarele

prioritati:

* Prioritate: P1. Valorificarea avantajelor digitalizarii, in beneficiul cetatenilor, al companiilor,

al organizatiilor de cercetare si al autoritatilor publice

* Prioritate: P2. O regiune cu orase prietenoase cu mediul

* Prioritate: P3. O regiune cu mobilitate urbana durabild (Obiectivul specific privind

mobilitatea urbana prevazut la articolul 3 alineatul (1) litera (b) punctul (viii) din

Regulamentul FEDR si Fondul de coeziune)

* Prioritate: P4. O regiune mai accesibila

* Prioritate: Ps5. O regiune educata

* Prioritate: P6. O regiune atractiva

Pentru implementarea pachetului de investitii PMUD Pitesti, sunt relevante urmatoarele

Prioritatile P1, P2, P3, P4 si P6, urmand ca proiectele de investitie sa fie adaptate in conformitate

cu criteriile de eligibilitate stabilite in Ghidurile elaborate de ADR Sud Muntenia.
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Legea nr. 350 /2001

Necesitatea realizarii planurilor de mobilitate urbana este stipulata in articolul 46 din Legea
Nr. 350 din 6 iulie 2001 (cu modificarile si completarile ulterioare din mai 2020), privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, unde se precizeaza ca un Plan Urbanistic General (PUG) trebuie sa includa:

» diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum si a previziunilor
economice si demografice, precizand nevoile identificate in materie de dezvoltare
economicad, sociala si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire, transport, spatii
si echipamente publice si servicii;

* strategia de dezvoltare spatiala a orasului;

» regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

» planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

» planul de mobilitate urbana

Ordinul nr. 233/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii 350
defineste un plan de mobilitate urbana ca un instrument de planificare strategica teritoriala prin care
sunt corelate dezvoltarea teritoriald a localitatilor din zona periurband/metropolitana cu nevoile de
mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor. Aceasta reflecta definitia prezentata
in documentul de orientare a UE.

Normele metodologice ale Legii 350, au fost aprobate prin Ordinul nr. 233/2016® definesc
urmatoarele obiectivele ale PMUD:

* Tmbunatatirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

* reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra mediului si
reducerea consumului de energie pentru activitatile de transport;

* asigurarea unui nivel optim de accesibilitate Tn cadrul localitatii si in cadrul zonelor
metropolitane/periurbane;

» asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

* asigurarea accesibilitatii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru persoanele cu
dizabilitati.

Strategia de Dezvoltare Regionala Sud Muntenia 2021-2027*°

Ofera cadrul strategic general pentru strategiile de dezvoltare teritoriala integrate.
Totodata, ofera o analiza a nevoilor si a potentialului de dezvoltare, descrierea abordarii integrate
pentru a solutiona nevoile si potentialul de dezvoltare identificate si o descriere a implicarii
partenerilor in elaborarea siimplementarea strategiei.

Principalele probleme la nivel urban sunt legate de starea necorespunzatoare a
infrastructurii, suprafete scazute de spatii verzi pe cap de locuitor, spatii urbane degradate, nivel
ridicat de poluare (emisii de gaze cu efect de serd) si transport public ineficient, - lipsa sisteme

18 http://rur.ro/download/2156

19 https://www.adrmuntenia.ro/planul-de-dezvoltare-al-regiunii-sud--muntenia-20212027/static/1315
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inteligente de semaforizare, dispunerea defectuoasa a statiilor de autobuz si scaderea flotei pentru
transportul public, lipsa parcarilor in structuri etajate, ce face dificila constructia de piste pentru
biciclete si trasee pietonale.

Viziunea are la baza trei dimensiuni transversale — oameni, teritorii si politici, prin care se
urmareste dezideratul strategiei: disparitati teritoriale si inegalitati sociale reduse.

Prin PMUD se urmareste imbunatatirea si eliminarea unor incompatibilitati existente si
mentionate anterior, de la nivelul urban al municipiului Pitesti.

Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027*°

In PDR au fost evidentiate mai multe puncte slabe si disfunctii la nivelul mobilitatii
oamenilor, si marfurilor, relevante pentru documentul de fata si anume:

»  Starea tehnica nesatisfacatoare a drumurilor judetene si comunale;

* Densitatea inferioara a cdilor ferate fata de media nationala

» Infrastructura feroviara este neconforma cu parametrii tehnici si operationali si in continua
degradare (in judetul Arges nu exista cdi ferate electrificate);

»  Potentialul insuficient valorificat al transportului fluvial aflat in declin continuy;

Prin viziunea PDR se urmareste transformarea regiunii intr-o societate echitabil, incluziva
si prosperd, cu o economie modernd, dinamica si eficienta din punct de vedere al utilizarii resurselor,
cu continut scazut al emisiilor nete de gaze cu efect de sera.

PMUD Pitesti, prin proiectele sale, urmareste principiile unei dezvoltari durabile, pentru o
societate echitabild, incluziva si properd, care se bazeaza pe o economie dinamica si un mediu
sanatos pentru locuitorii, vizitatorii si investitorii sai.

Programul operational pentru transport POT**

Prezinta oportunitatea pentru realizarea anumitor proiecte de investitie in parteneriat cu
autoritatile publice locale. n cadrul acestui program de finantare, pentru perioada 2021-2027 se pot
sustine financiar (partial sau integral) Varianta Ocolitoare Vest, pasajul de pe strada Lanariei si
Drumul Expres Craiova-Pitesti.

Programul National de Sanatate 2021-2027*

Este un instrument de planificare realizat de catre Guvernul Romaniei prin Ministerul
Sanatatii si reprezinta cadrul general de dezvoltare a politicilor de sanatate pentru perioada 2021-
2027.

PMUD Pitesti rdspunde masurilor propuse de strategie prin imbunatatirea accesului la
unitatile medicale din municipiu si prin reducerea traficului care vor imbunatati timpii de raspuns ai

20 https://www.adrmuntenia.ro/planul-de-dezvoltare-al-regiunii-sud--muntenia-20212027/static/1315
21 https://mfe.gov.ro/programe/autoritati-de-management/am-poim/

22 https://mfe.gov.ro/wp-content/uploads/2020/07/5eobdcbddcccasd66d74ba8cicee1ab8. pdf
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serviciilor medicale de urgentd, scazand foarte mult riscul pierderilor de vieti omenesti. Planul nu
propune construirea de noi unitati medicale in municipiu ci va creste accesibilitatea persoanelor la
serviciile existente.

Strategia Nationala a Locuirii 2022- 20503

Viziunea strategiei este: Implicarea tuturor actorilor relevanti in asigurarea si promovarea
locuirii accesibile, incluzive, adecvate, durabile si reziliente, care contribuie laimbunatatirea calitatii
vietii.

Pentru PMUD, obiectivul strategic 4. Dezvoltarea locuintelor in corelare cu politicile de
planificare urbana si teritorial3, este relevant in conturarea masurilor si proiectelor propuse.

Totodata, pentru furnizarea infrastructurii de baza in timp util este necesara imbunatatirea
planificarii si a coordonarii intre autoritatile locale si furnizorii de utilitati. Abordarea in legatura cu
madsurile de urbanism ar trebui sa fie mai proactiva, astfel incat livrarea planificata a infrastructurii
de baza de catre autoritatile locale sa orienteze tiparul dezvoltarii si nu invers.

n acelasi timp, legislatia nationald nu ar trebui s& permitd dezvoltatorilor imobiliari si
speculatorilor sa subdivizeze sau sa dezvolte proprietati in zone in care infrastructura nu a fost
dezvoltata.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030*

Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce tine cont
de politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele relevante
elaborate la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si cunostintele
dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu parteneri din strdindtate si institutii internationale
de prestigiu, abordeaza in 4 parti distincte (1) procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd cu cel putin 40%, (2) adaptarea la un consum de energie din surse regenerabile, (3)
imbunatatirea eficientei energetice si (4) interconectarea pietei de energie electrica.

Strategia recunoaste sectorul transporturilor ca avand un rol important in sprijinirea
dezvoltdrii economice a Romaniei cu o influenta majora si asupra consumului de energie si a
emisiilor de gaze cu efect de sera.

Tabel 1-2 Prioritdti de dezvoltare incluse in Strategia Nationald privind Schimbdrile Climatice si corelarea PMUD Pitesti
Obiective strategice in

Corelare cu PMUD Pitesti

domeniul transporturilor

A. Dezvoltarea unei | PMUD nu are o componentd separata de reducere a emisiilor de
strategii sectoriale privind | gaze cu efect de serd, ci intregul pachet de propuneri, odata
reducerea emisiilor de gaze cu | implementat, va indeplini acest obiectiv.

efect de serd
B. Reducerea transportului | Acest obiectiv este preluat in obiectivele PMUD si sprijinit de lista
rutier de proiecte.

23 http://sqglegis.gov.ro/legislativ/docs/2022/05/4_cqo6fz23gjvw8tmpxs. pdf

24 http://economie.gov.ro/planul-national-integrat-energie-si-schimbari-climatice
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Obiective strategice in

domeniul transporturilor

Corelare cu PMUD Pitesti

transportului feroviar

C. Utilizarea Se propune achizitionarea de mijloace de transport ecologice si
autovehiculelor prietenoase | instalarea de statii de incdrcare a vehiculelor electrice

mediului

D Sisteme de transport Se propune implementarea unui sistem de management inteligent
inteligent (STI) al traficului si al transportului in comun.

E. Eficientizarea Este Tncurajat transportul feroviar de caldtori prin crearea

premiselor pentru realizarea unui nod intermodal de cdlatori in
zona garii CF.

G. Dezvoltarea
Transportului Intermodal

Se vor realiza statii de bike-sharing in statiile de transport in comun
pentru promovarea utilizarii a mai multe moduri de transport.

Delimitarea zonelor centrale si majorarea tarifarii in vederea

nemotorizat

Taxe descurajarii folosirii automobilului personal.
PMUD sustine taxarea parcarii pe domeniul public al municipiului.
J. Tncurajarea si | PMUD propune construirea de piste pentru biciclete,
promovarea transportului | pietonalizarea unor artere si  modernizarea si extinderea

circulatiilor pietonale.

L. Imbunatatirea

PMUD  propune diversificare si imbunatdtirea modalitatilor de

constientizare

performantelor Tn  domeniul | transport mai putin poluante si aplicarea sistemelor de
transportului urban management al traficului.
M. Informare si n etapele de consultare publicd aferente PMUD se vor realiza

materiale de promovare si de informare a cetatenilor cu privire la
prevederile planului de mobilitate.

Strategia National3 pentru dezvoltare durabild a Romaniei orizonturi 2013-2020-2030%?

Document strategic elaborat de Guvernul Romaniei prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii

Durabile si cu sprijinul Programului Natiunilor unite pentru Dezvoltare — Centrul National pentru

Dezvoltare Durabilad in anul 2008 si neactualizat. Contine trei obiective avand ca orizont anii 2013,

2020 5i 2030.

in domeniul schimbarilor climatice si energie curatd, pentru anul 2013, obiectivul se

axeazad pe satisfacerea necesarului de energie pe termen scurt si mediu si crearea premiselor pentru

securitatea energetica a tarii pe termen lung conform cerintelor unei economii moderne de piatg, in

conditii de siguranta si competitivitate; indeplinirea obligatiilor asumate in baza Protocolului de la

25 http://www.mmediu.ro/beta/domenii/dezvoltare-durabila/strategia-nationala-a-romaniei-2013-2020-2030/
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Kyoto privind reducerea cu 8% a emisiilor de gaze cu efect de serd; promovarea si aplicarea unor
masuri de adaptare la efectele schimbarilor climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Pentru anul 2020 obiectivul se refera la asigurarea functionarii eficiente si in conditii de
siguranta a sistemului energetic national, atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
intensitatii si eficientei energetice; indeplinirea obligatiilor asumate de Romania in cadrul pachetului
legislativ ,Schimbari climatice si energie din surse regenerabile” si la nivel international Tn urma
adoptarii unui nou acord global in domeniu; promovarea si aplicarea unor masuri de adaptare la
efectele schimbadrilor climatice si respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

Obiectivul stabilit de documentul strategic pentru anul 2030 propune alinierea la
performantele medii ale UE privind indicatorii energetici si de schimbari climatice; indeplinirea
angajamentelor in domeniul reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd in concordanta cu acordurile
internationale si comunitare existente si implementarea unor masuri de adaptare la efectele
schimbarilor climatice.

in domeniul transporturilor obiectivele sunt urmatoarele:

» Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfacd nevoile
economice, sociale si de mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la minimum
impactul lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului.

* Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta eficientei
economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese substantiale in
dezvoltarea infrastructurii de transport.

* Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la toti
parametrii de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild a Romaniei Orizonturi 2013-2020-2030
contine si alte provocari cruciale a caror obiective pot fi indeplinite la nivelul municipiului Pitesti si
prin implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila. Acestea sunt axate pe urmatoarele
domenii:

* Productie si consum durabile;

» Conservarea si gestionarea resurselor naturale;

» Sanatatea publicg;

* Incluziunea sociald, demografia si migratia;

= Saracia globala in contextul sfidarii dezvoltarii durabile.

Strategia energeticd a Romaniei 2019-2030, cu perspectiva anului 2050

e Strategia energetica a Romaniei transpune principalele obiective ale politicii de mediu si de
energie ale Uniunii Europene in cadrul strategic national.

e Obiectivul general al strategiei sectorului energetic il constituie satisfacerea necesarului de
energie atat in prezent, cat si pe termen mediu si lung, la un pret cat mai scazut, adecvat

26 http://www.mmediu.ro/app/webroot/uploads/files/Strategia_Energeticazo19_2030.pdf
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unei economii moderne de piata si unui standard de viata civilizat, in conditii de calitate,

siguranta in alimentare, cu respectarea principiilor dezvoltarii durabile.

e Dintre masurile pentru indeplinirea obiectivelor prioritare, de interes pentru PMUD este

masura 6.2.2. Imbundtdtirea eficientei energetice si promovarea surselor regenerabile de

energie care la subcapitolul Eficientd energetica in domeniul transporturilor are urmatoarele

prevederi:

Tabel 1-3 Mdsuri legate de transporturi si corelarea cu PMUD Pitesti

Masuri — sub-domeniul Transporturi

Reducerea consumului de energie prin
de
transportului feroviar de calatori si

proiecte modernizare a

marfa;

Corelare cu PMUD Pitesti

PMUD sustine dezvoltarea transportului feroviar de cdlatori prin
crearea premiselor constituirii unui nod intermodal de pasageri
n zona garii CF, pentru imbunatatirea conectivitatii si sustinerea
complementaritatii acestor doua sisteme de transport;

PMUD sustine finalizarea tronsonului Autostrazii A1 Pitesti -
Sibiu si realizarea Centuri Ocolitoare Vest.

Cresterea calitdtii transportului 1n
comun n vederea utilizarii acestuia in
detrimentul transportului cu masini
particulare;

Implementarea proiectelor din PMUD vor duce la imbunatatire
majora a calitatii si atractivitatii transportului public.

Se propune extinderea sistemului de transport metropolitan
catre celelalte UAT-uri din prima coroana.

Extinderea transportului in comun prin
noi trasee;

Eficientizarea traficului si parcarilor;

Pentru municipiul Pitesti, PMUD propune cresterea frecventei
pe unele trasee existente si extinderea retelei de transport.

PMUD contine in lista de proiecte, masuri pentru eficientizarea
traficului motorizat si pentru cresterea numarului de parcari in
sisteme multietajate.

O mai mare dezvoltare a mijloacelor
de transport pe cale de rulare in cadrul

Prin PMUD nu sunt propuse proiecte care vizeaza trasnportul
public pe care de rulare, insa se propune achizitia de mijloace de

transportului urban (tramvaie, | transport ecologice si introducerea coridoarelor cu cale proprie
troleibuze); de rulare pentru autobuze.
Marirea eficientei energetice a | PMUD propune cresterea eficientei energetice a parcului de

vehiculelor prin stabilirea de criterii
minime de eficients;

vehicule, prin achizitionarea de mijloace de transport public noi
si casarea celor care nu respecta indicatorii minimi de consum de
combustibil si de poluare.

Introducerea de normative care sa
sustind vehiculele cele mai eficiente si
nepoluante;

PMUD nu poate propune astfel de normative, ele putand fi
reglementate la nivelul administratiei centrale a Romaniei, dar
aceastd prevedere din SER contribuie la indeplinirea obiectivelor
de dezvoltare durabild din PMUD.

Cu toate acestea, masurile de taxare si limitare a automobilelor
n functie de normele de poluare, sprijind aceasta masura.

Utilizarea combustibililor gazosi si a
biocarburantilor in transporturi.

Masura posibila prin implementarea tehnologiei autobuzelor
alimentate cu hidrogen, in baza unei investitii finantate prin
PNRR — este necesard realizarea unui studiu de oportunitate
pentru stabilirea oportunitatii acestei investitii.
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Strategia privind Consolidarea Administratiei Publice 2014-2020%7

Adoptatd prin HG nr. 909/2014, propune pentru prima datd o viziune de dezvoltare a
administratiei publice din Romania si stabileste obiectivele si masurile care vor sustine indeplinirea
viziunii; reprezinta un instrument de baza pentru administratia locald a municipiului n ceea ce
privesc deciziile legate de dezvoltarea urband si de infrastructura locald de transport prin
problemele si nevoile pe care le identifica si prin detalierea operationalizarii listei de proiecte de
investitii si de masuri care sa duca la imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor municipiului.

Strategia Nationala privind Incluziunea Social3 si Reducerea Saraciei®®

Strategie a Guvernului Romaniei prin care isi propune reducerea numarului de persoane
expuse riscului de sardcie sau excluziune sociala. PMUD identificd zonele cu comunitati
marginalizate si raspunde acestui deziderat prin proiectele de Tmbunatdtire a accesului la
transportul public si la infrastructurd velo care vor imbunatati accesul acestor grupuri de persoane
la educatie si la locuri de munca, precum si la alte servicii de interes general.

Strategia Nationala privind Agenda Digitala pentru Romania*®

Reprezinta adaptarea Agendei Digitale pentru Europa 2020 la contextul actual al Romaniei
si vizeaza maximizarea impactului politicilor publice prin utilizarea TIC. Prin strategie se propune
cresterea acoperirii retelei internet pentru 100% din suprafata tarii pana in 2020 si atingerea cifrei
de 35% din cetateni care utilizeaza servicii de E-Guvernare.

Obiectivele relevante pentru PMUD sunt:

1.3. Cresterea accesului la servicii publice digitalizate

1.4. Administratii publice eficiente si scaderea costurilor de administrare publica

1.6. Imbunatatirea guvernantei la punerea in aplicare a serviciilor publice informatizate

2.1. Suport pentru dezvoltarea competentelor TIC

3.1. Suport comert electronic (e-Commerce) pentru realizarea cresterii si dezvoltarii
economice pe piata unicd digitala europeana

4.2. Imbunatatirea incluziunii sociale prin acces la infrastructura de comunicatii in banda
larga

Aceste obiective vor fi indeplinite de municipiul Pitesti prin implementarea proiectului de
management inteligent al traficului si pe cel de gestiune informatizatd a sistemului de transport
public.

http://www.dpfbl.mdrap.ro/documents/strategia_administratiei_publice/Strategia_pentru_consolidarea_admini
stratiei_publice_2014-2020.pdf

28http.//www.mmuncii.ro/j33/index.php/ro/2014-domenii/familie/politici-familiale-incluziune-si-asistenta-
sociala/3916

29https://www.ancom.ro/uploads/links_files/Strategia_nationala_privind_Agenda_Digitala_pentru_Romania_202
o.pdf
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Master Planul General de Transport al Romaniei (AECOM, 2015)3°

MPG prezintad prioritatile de dezvoltare a sistemului de transport din Romania pentru toate

modurile.

Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030.
In perioada 2012-2015, Ministerul Transporturilor a coordonat elaborarea de catre AECOM

a unui Master Plan National de Transport pentru Romania, plan strategic in vigoare din octombrie

2016.

Master Planul se concretizeaza intr-o lista de proiecte prioritizate pe moduri de transport si

orizonturi de timp.

Prioritizarea proiectelor a avut in vedere urmatoarea succesiune de etape:

Definirea obiectivelor strategice;

Identificarea problemelor existente la nivelul sistemului de transport;

Definirea unor obiective operationale care se adreseaza problemelor identificate;

Definirea interventiilor;

Testarea interventiilor cu ajutorul Modelului National de Transport si Analiza Cost-
Beneficiy;

Prioritizarea proiectelor, utilizand o analiza multi-criteriala;

Recomandarea strategiei optime de dezvoltare a transporturilor in Romania.

In final, Master Planul recomanda investitiile de dezvoltare a retelei si serviciilor de transport

din Romania, tinand cont de:

Prioritizarea proiectelor pe fiecare mod de transpor (rutier, feroviar, naval, multimodal si
aerian);

Restrictiile bugetare existente;

Apartenenta la reteaua TEN-T (Core si Comprehensive) ce dicteaza eligibilitatea la
obtinerea de fonduri UE.

3ohttp://mt.gov.ro/webi4/documente/strategie/mpgt/23072015/Master%2oPlanul%20General%2ode%20Transpo

rt_iulie_2015_vol%2ol.pdf
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Figurd 1-10 Proiecte de infrastructurd incluse in Master Plan. Sursd: MT
Master Planul prevede proiecte de perspectiva cu impact direct asupra desfasurarii

mobilitatii urbane in Pitesti, cum ar fi:

= Drum Expres Pitesti — Craiova;

Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Include anumite proiecte privind transporturile care sunt relevante pentru zona studiatd in
contextul prezentului proiect.

Strategia cuprinde:

e Autostrada A1 - Pitesti— Sibiy;
e Drum expres Pitesti — Craiova;
e Dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar — Bucuresti — Pitesti

Strategia de dezvoltare a Judetului Arges 2021-20273*

Viziunea strategiei de dezvoltare a judetului descrie teritoriul ca o zona atractiva pentru
locuire si turism, cu un mediu economic competitiv, rezilienta si durabila.

Directia strategica de dezvoltare referitoare la cresterea nivelului de trai la nivelul judetului,
vizeaza masuri orientate catre imbunatatirea infrastructurii rutiere.

31 https://www.cjarges.ro/documents/10865/1504775/SDD_Judetul+Arges_oy7.01.2022.pdf/53f49c94-efca-4e66-
a4ed-270bc36a4021
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Ghidul JASPERS privind Pregatirea Planului de Mobilitate Urbana Durabila3

Este un ghid metodologic publicat de AM POR care defineste obiectivele si continutul-
cadrul al Planului de Mobilitate Urbana pentru clase diferite de aglomerari urbane.
Studiul de fata tine cont de recomandarile acestui Ghid.

Orase Competitive - Remodelarea geografiei economice a Romaniei3?

Raport realizat de Banca Mondiala, cuprinde perioada de programare 2014-2020.

Targoviste
)

Plolesti

°®
Pitesti

Figurd 1-11 - Modelul gravitational demografic (stdnga) si economic (dreapta) pentru Regiunea Sud
Muntenia, (sursa: Orase competitive, BM, MDRAP, 2013)

Regiunea Sud — Muntenia este a doua regiune din tara dupa dimensiunea populatiei,
concentrand o masa mare de fortd de munca.

Dezvoltarea economica din zona Bucuresti — Pitesti — Ploiesti, exemplificata in cea de-a
doua cartograma se bazeaza pe influenta capitalei si a infrastructurii rutiere existente in zona (
Autostrada A1, A2 si A3, care favorizeaza schimbul de marfa si mobilitatea fortei de munca). Zona
Urbana Functionald a orasului Bucuresti se extinde cu mult dincolo de limitele judetului llifov, mai
ales catre nord si nord-vest, favorizand dezvoltarea Municipiului Pitesti, aflat in regiunea cea mai
conectata a Romaniei.

Importanta pentru continuarea dezvoltarii regiunii, este legatura dintre Pitesti si Sibiu,
tronson prin care, odata finalizat, s-ar crea un ax de dezvoltare continuu, conectand Constanta de
capitala si mai departe de Vama Nadlac.

1.4 Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

32 http://www.mmediuv.ro/categorie/ghiduri/179

33 http://www.sdtr.ro/upload/banca-mondiala/docs/Orase%2ocompetitive%20-%2oraport%:2ofinal.pdf
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Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana Durabila a Mun. Pitesti 2014-20233*
Acest document a fost detaliat la capitolul 1.2

Viziunea de dezvoltare a strategiei descrie municipiul ca spatiu al parteneriatelor durabile,
cu cetateni activi si responsabili, in contextul unei economii dinamice, competitive si inovative.

Obiectivul general al strategiei il constituie asigurarea dezvoltarii durabile a municipiului sub
aspectul activitatilor economice, sociale, al accesibilitatii si calitatii mediului, in perspectiva
gestionarii judicioase a fondurilor publice.

Obiectivul general se sprijind pe trei obiective strategice, relevant pentru documentul de
fata fiind O1 — Asigurarea conectivitatii si mobilitatii la nivelul Municipiului Pitesti, prin asigurarea
mobilitatii in interiorul comunitatii si asigurarea conexiunii cu zona metropolitana si cu zonele rurale
inconjurdtoare.

Prin proiectele si masurile PMUD Pitesti, este sustinuta viziunea de dezvoltare a strategiei,
in vederea asigurarii mobilitatii durabile in municipiu si in zona de influenta.

34 https://www.primariapitesti.ro/strategie-2014-2020-p176



Analiza situatiel
existente

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea
densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

2.2 Reteavastradala
2.3 Transport public
2.4 Transportde marfa

2.5 Mijloace alternative de mobilitate

2.6 Managementul traficului

2.7 ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de
complexitate




A1

2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1 Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio — economice si de
dezvoltare urband si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale
municipiului Pitesti impreunda cu UAT-uri vecine.

Din punct de vedere geografic, regiunea Sud-Muntenia inconjoara in totalitate regiunea
Bucuresti — Ilfov, astfel incat structura relatiilor functionale intre cele doua regiuni este foarte
puternica. Alaturi de Polii de crestere Bucuresti si Ploiesti, formeaza un sistem economic puternic

polarizator pentru regiunile din care fac parte

Regiunea Sud Muntenia este a doua regiune la nivel national in ceea ce priveste
dimensiunea populatiei (peste 3,2 milioane de locuitori), generand o rezervd mare de forta de
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muncd. Un procent semnificativ din populatie traieste in orase mici, comune si sate, caracterizate
printr-o dezvoltare modesta. Regiunea Sud Muntenia este caracterizata de o retea densa de orase
mici si 0 zonad rurald semnificativa care acopera peste 70% din teritoriul sdu. De asemenea, ponderea
populatiei, in 2018, a fost de 42,8% in mediul urban si 57,2% in mediul rural.

Municipiul Pitesti este resedinta judetului Arges si se afla in Regiunea de Dezvoltare Sud
Muntenia. Celelalte judete care alcatuiesc regiunea sunt Dambovita, Prahova, lalomita, Calarasi,
Giurgiu si Teleorman.

Din punct de vedere administrativ, municipiul se invecineaza:

e lanord cu UAT-urile Maracineni, Budeasa si Bascoy;
e laest cu UAT-ul Stefanesti;

e lasud cu UAT-urile Bradu, Albota si Mosoaig;

e Lavestcu UAT-urile Babana si Bascov.

2.1.1 Caracteristici socio-demografice

Municipiul Pitesti este cel mai important oras al judetului si concentreaza 27% din populatia
judetului. Populatia totala la 1 ianuarie 2021 era de 171.190 conform datelor furnizate de cdtre
Institutul National de Statistica.

Zona de influentd a municipiului Pitesti cuprinde sapte comune (Albota, Babana, Bascov,
Bradu, Budeasa, Maracineni, Oarja si Mosoaia) si trei orase (Costesti, Mioveni, Stefanesti) cu o
populatie totald de 104.977 locuitori la data de 1ianuarie 2021, reprezentand impreuna cu Municipiul
Pitesti, 29% din populatia judetului conform datelor furnizate de catre Institutul National de
Statistica.
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Figurd 2-1 - Localizarea UAT Pitesti si a zonei de influentd

Unitatile administrativ - teritoriale invecinate au fost analizate mai ales prin prisma
fluxurilor si a deplasarilor pe care acestea le genereaza catre municipiul Pitesti.
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Conform PATN Sectiunea a IV-a, Municipiul Pitesti este o localitate de rang Il. La nivelul
teritoriului Romaniei, localitatile de rang Il reprezinta municipii de importanta interjudeteansg,
judeteana sau cu rol de echilibru in reteaua de localitati.
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Figurd 2-2 - Populatia dupd domiciliu la nivelul UAT Pitesti si la nivelul UAT-urilor din prima coroand, Sursd:
INSSE 1 lanuarie 2021
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Efectivul si structura populatiei

In ceea ce priveste dinamica populatiei, la nivelul UAT-urilor din zona analizatd, putem
constata fluctuatii importante de crestere sau scadere, si anume:

Populatia comunei Mosoaia a cunoscut in ultimii 10 ani cea mai important crestere, de 30%,
reprezentand populatia care a ales sa se stabileasca Tn aceasta localitate, aflata Tn imediata
vecinatate a municipiului Pitesti, usor accesibila prin DN67B;

Orasul Stefanesti a cunoscut in ultimii 10 ani o crestere 10,86%, crestere sustinuta de
proximitatea municipiului Pitesti rezervele de teren si accesibilitatea ridicata prin DN7;

Singura comuna cu populatie in stagnare este Babana;

UAT-urile care au cunoscut descresteri in numarul populatiei cu domiciliu, Tn ultimii zece ani
sunt: municipiului Pitesti; si orasele analizate, cu scaderi de 3,8%-8%, scaderi sustinute de rata mare
de mortalitate dar si de oferta funciara disponibila in satele din vecindtate (relocarea populatiei in
aceste localitati);

Conform datelor din figura urmatoare, numarul populatiei dupa domiciliu a scazut usor in
Pitesti perioada 2012-2021, cu 4,5 %, fiind mentinuta tendinta de la nivel national.
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Figurd 2-3 - Evolutia populatiei dupd domiciliv in Comuna Mosoaia, 2012-2021, Sursa: INSSE Tempo Online
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Figurd 2-4 - Evolutia populatiei dupd domiciliu in Orasul Stefdnesti 2012-2021, Sursa: INSSE Tempo Online
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Figurd 2-5 - Evolutia populatiei dupd domiciliu in Mun. Pitesti 2012-2021, Sursa: INSSE Tempo Online
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Figurd 2-6 - Evolutia populatiei dupd domiciliu din zona de influentd a Mun. Pitesti

Conform datelor din figura urmatoare, evolutia populatiei cu domiciliul in localitatile din
zona de influentd analizat3, prezintd o tendinta ascendenta. in intervalul 2012-2021 se observa o
crestere cu 4% a populatiei.
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Figurd 2-7 - Variatia populatiei dupd domiciliv in UAT-urile din prima coroand

Pentru determinarea cauzei cresterii populatiei in zona de influent3, a fost analizat sporul
natural din aceste UAT-uri.

In UAT-urile Mosoaia, Stefanesti, Albota si Bascov s-a raportat un spor natural negativ de
-2,33, -3,75, -11,96 respectiv -12,62 la 1000 de locuitori.

Astfel, cresterea accentuata a populatiei domiciliate in prima coroana de UAT-uri vecine
municipiului nu se bazeaza pe sporul natural, ci pe relocarea populatiei din alte zone.

Analizand cele doua evolutii ale valorilor populatiei domiciliate in localitatile din zona de
influenta, Tn paralel cu valorile populatiei din municipiul Pitesti, o cauza a scaderii populatiei dupa
domiciliv in Pitesti, poate fi relocarea populatiei catre localitatile din vecinatatea municipiului.
Oferta funciara accesibila in vecinatatea municipiului sprijind fenomenul de suburbanizare.
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Romania trece printr-un proces de imbatranire demografica, inceput inca din anii 9o,
fenomen ce reprezinta reducerea populatiei tinere si cresterea numarului varstnicilor, principala
cauza fiind scaderea natalitatii sub rata optima de inlocuire a generatiilor.
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Figurd 2-8 - Piramida varstelor, pe sexe, pentru Municipiul Pitesti, Sursd date: INSSE 2021, Date
prelucrate de consultant
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Figurd 2-9 - Piramida varstelor, pe sexe, pentru UAT-urile din zona de influentd, Sursa date: INSSE
2021, Date prelucrate de consultant

La nivelul anului 2020, conform datelor furnizate de INSSE, piramida varstelor din Pitesti
releva o majoritate a populatiei mature tinere, cu varste cuprinse intre 30-54 ani. Numarul populatiei
cu varste cuprinse intre 54-64 ani, ce va iesi din cdmpul muncii in perioada urmatoare este mai mare
fata de numarul persoanelor de 10-24 ani care fi vor inlocui. Problema deficitului de forta de munca
va aparea abia peste 15 ani, datorita ingustarii bazei piramidei, care nu va reusi sa sustina numarul
mare al viitorilor pensionari, aflati acum Tn categoria de varsta 40-49. Acest fenomen poate fi
atenuat printr-o serie de politici economice si sociale care au ca scop incurajarea intemeierii de
familii si cresterea natalitatii.
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Structura populatiei releva tendinta generala de scadere a populatiei active si de crestere a
numarului varstnicilor, in timp ce numarul copiilor este relativ constant.

Totodatd, ponderea persoanelor de 65 de ani si peste din totalul populatiei de la nivelul mun.
Pitesti, este de 18,20%, superioara celei raportate la nivelul zonei de influenta (15,85), sau la nivel
national (26,9).

La nivevlul celorlalte localitati din zona de studiu, structura populatiei releva aceleasi
probleme, si anume: ingustarea bazei piramidei si o majoritate a populatiei cu varste cuprinse intre
30 si 54 de ani.

Conform datelor furnizate de Institutul National de Statisticd 2021 si prelucrarea acestora
de catre consultant, rata de inlocuire a fortei de munca indica un deficit de resurse de munca
inregistrat in anul 2021 atat la nivel municipal cat si la nivelul celorlalte localitati analizate, de 587
respectiv 649, Tnsemnand ca la nivel municipal, peste 15 ani la 1000 de persoane ce vor iesi din
campul muncii, vor fi inlocuite cu aproximativ 587 persoane, rezultand un deficit e forta de munca
de 413 persoane. Deficitul de fortd de munca de la nivelul celorlalte localitati analizate este
considerabil mai mic, de 351 persoane, insemnand cg, la nivelul localitatilor din prima coroana de
UAT-uri vecine, structura populatiei prezinta o pondere usor mai ridicata a populatiei intre 0-14 ani.

Deficitul de resurse de munca inregistrat la nivelul UAT-urilor vecine este apropiat de cel
national.

Raportul de dependenta demografica sugereaza cd 100 de adulti trebuie sd sustina din punct

de vedere financiar aproximativ 46 respectiv 44,5 tineri si varstnici in Pitesti respectiv zona de

influenta. Tabel 2-1 - Indicatori demografici
Indicatori demografici Pitesti Zona de influentd Romania
Proportia persoanelor de o - 14 ani din populatie (%) 13,41 14,97 14,56
Proportia persoanelor de 65 de ani si peste din
populatie (%) 18,01 15,85 17,17
Gradul de imbatranire a populatiei (%o) 1028 1080 874
Raportul de dependenta demografica (%) 45,80 44,50 46,50

Rata de inlocuire a fortei de munca (%o) 587 640,11
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Concluzii:

» Populatia municipiului a scazut cu 4,5% in ultimii zece ani;
» Populatia din zona de influenta analizatd a crescut cu 4%, in ultimii zece ani;

» Tendinta de imbatranire a populatiei, mai accentuata fata de cea de la nivel national;
» Tendinta de suburbanizare, prin relocarea populatiei municipiului in localitatile periferice;

Miscarea Naturala si Miscarea Migratorie

In Municipiul Pitesti cat si in zona de influents, rata natalitatii este inferioara ratei
mortalitati, astfel incat in ultimii ani s-a inregistrat un spor natural negativ. Rata natalitatii in zona
de influenta a municipiului este foarte scazutd, in raport cu cea a municipiului, judetului sau
nationala. Totodatd, rata mortalitatii este mai scauzuta fata de structurile superioare de ierarhizare.

Tabel 2-2 - Comparatie indicatori demografici din Mun. Pitesti,

Zona de influentd, judetul Arges si teritoriul national

Indicatori demografici UAT Pitesti Zona Judetul

Influenta Arges
Rata natalitatii (%o) 6,76 3,88 7:50 9,09
Rata mortalitatii (generale) (%o) 12,55 6,81 14,43 13,45
Spor natural -5,79 -2,93 -6,93 -4,36

Tendinta de scadere a populatiei la nivel national va continua, chiar daca intr-un ritm mai
lent, luand in considerare prognozele Institutului National de Statistica si Eurostat.

Astfel putem constata ca desi populatia orasului scade constant, doar o parte redusa din cei
care migreaza catre alte localitati o fac schimbandu-si domiciliul. Acest lucru face ca orasul sa se
extinda (expansiune urbana) desi numarul populatiei rezidente scade.

In concluzie, principalele nevoi din perspectiva socio-demografica se rezuma la ameliorarea
legaturilor cu asezadrile din cadrul zonei de influenta pentru a facilita accesul populatiei active la
locuri de munca. Transportul in comun in cadrul zonei de influenta va trebui sa acopere intrg arealul
si sa ofere servicii atractive pentru toate categoriile de persoane, in vederea schinbarii cotei modale
in defavoarea utilizarii automobilului personal.
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2.1.2 Profil economic

Municipiul Pitesti este un oras puternic industrializat. Profilul municipiului este definit de
industria extractiva, chimica si petrochimica, cea energetica, producatoare de masini, combustibili
nucleari, electronicd, exploatarea si prelucrarea lemnului, a materialelor de constructie, textila si
alimentard. Bine conectat rutier si feroviar, municipiul reprezinta nod important pe traseul intern si
international reprezentat de Coridorul Pan-European IV.

Conform ADR Sud Muntenia, PIB la nivelul regiunii a reprezentat 11,76% din PIB national,
conducand regiunea pe locul trei in randul celor opt regiuni de dezvoltare ale Romaniei.

Conform informatiilor furnizate de ITM Pitesti coroborate cu datele furnzate de
listafirme.ro, in Pitesti existd 14.128 unitati economice ce reprezinta 22% din totalul firmelor din
judet (64.281 unitati economice la nivelul judetului Arges), cu 60.642 locuri de munca.

La nivelul zonei de influentd, unitatile economice reprezinta cca. 6% din totalul judetului
Arges.

Judetul Arges concentreaza aproximativ 133.499 locuri de munca, 60.642 dintre ele fiind in
Municipiul Pitesti, reprezentand 45,4%.

Principalele domenii de activitate ale agentilor economici din municipiul Pitesti, sunt:
industria prelucratoare (26,5%), comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si
motocicletelor (18,15%), transport si depozitare (9,23%), invatamant (8,61%), constructii (7,97%) si
sanatate (7,43%).
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Figurd 2-12 - Structura pe domenii de activitate a salariatilor din municipiul Pitesti, Sursa: ITM Arges,
Date prelucrate de consultant

Intreprinderile din Municipiul Pitesti inregistreaza cumulat 34,14% din cifra de afaceri din
Judetul Arges.



PMUD Pitesti si zona de influenta - VERSIUNE

Salariati si navetisti
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UAT-urile cu cel mai mare numar de locuri de munca sunt reprezentate de Municipiul Pitesti,
Comuna Bascov, Orasul Stefdnesti si Comuna Bradu. Tn Comuna Bascov, la periferia nordica a
municipiului Pitesti este localizata o zond industriala usor accesibila prin Autostrada A1 si E81.
Important pentru PMUD este numarul mare de locuri de munca din Bascov, de 8797, raportat la
populatia UAT-ului, de 10.874 locuitori. Asadar, aceastd localitate atrage forta de munca din

localitatile invecinate, chiar si din Pitesti.
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Figurd 2-13 - Numdrul salariatilor din zona de studiv a PMUD
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Conform Anchetelor O-D, cel mai mare numar de navetisti din municipiu provin din orasele
Mioveni si Stefanesti, comunele Bascov si Bradu, aceste localitati fiind usor accesibile prin
conexiunile rutiere favorabile. Dintre aceste localitati, doar Bascov (Schiau, Prislop) si Bradu (Parvu
Rosu) sunt deservite de transportul metropolitan. Suplimentar, exista o linie care deserveste UAT

Maracineni pana in satul Argeselu.
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Figurd 2-14 - Numdrul navetistilor din localitdtile invecinate, atrasi de Mun. Pitesti
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Din datele obtinute in cadrul activitatii de colectare de date, navetismul in scop de loc de
munca evidentiaza faptul ca municipiul Pitesti are o atractivitate ridicata in ceea ce priveste locurile
de munca pentru locuitorii din UAT-urile analizate. Totodatd, conform documentul Orase Magnet,
realizat de Banca Mondiald, Municipiul Pitesti prezinta o arie de atractie a navetistilor care
depaseste zona urbana functionald a municipiului, principalele activitati economice care atrag
navetisti fiind: automotive, constructii, administratia publica si comertul.

La nivelul Municipiului Pitesti, zonele cu cel mai mai mare numar al locurilor de munca, sunt
reprezentate de zona industriala Gavana din nord, cartierele Central, CEAIR si Banat, cartierere din
urma fiind localizate in zona centrala si pericentrald a municipiului.

De asemenea, conform figurii urmatoare, amplasarea celor mai multe locuri de munca la
nivelul municipiului, este relationata cu principalele artere de penetrare in oras.
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Figurd 2-15 - Localizarea locurilor de muncd din municipiul Pitesti
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In contextul acestei distributii, proiectele propuse in PMUD vor urmari asigurarea unui nivel
ridicat al accesibilitatii catre aceste unitati economice, dar Tn acelasi timp vor urmari o dezvoltare
integrata a infrastructurii de mobilitate, pentru a oferi facilitati alternative de mobilitate locuitorilor
—deplasari pietonale, velo, cu transportul public si/sau autoturismul.

Somajul

Dupa cum se poate observa in figura urmatoare, numarul somerilor se afla in continua
scadere, un trend descendent accentuat inregistrandu-se intre anii 2013-2019, ajungand la
525 la nivelul anului 2019. Tn anul 2020 (an pandemic) se remarca singura crestere din ultimii
opt ani.
Numarul somerilor a scazut cu 73,6% in ultimii zece ani. Astfel, numarul somerilor se afla intr-o
continuad scadere, ajungand la un numar de 946 de persoane in anul 2020 si 573 de persoane in anul
2021, cU o rata a somajuluide 0,55% in anul 2020 si 0,33% in anul 2021 la nivelul Municipiului Pitesti,
sub rata somajului la nivelul Judetului de 1,35%.
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Figurd 2-16 - Evolutia numdrului de someri la nivel municipal

La nivelul UAT-urilor vecine, se inregistreaza scaderi ale numarului de someri, cele mai
accentuate fiind in UAT-urile: Babana (79%), Budeasa (60%), Mosoaia (56,6%).

Totodata, asa cum se poate observa si in diagrama urmatoare, fluctuatiile numarului de
someri sunt mult mai accentuate n cadrul UAT-urilor vecine, economia acestora fiind mult mai
vulnerabild in fata conditiilor economice nationale.
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Figurd 2-17 - Evolutia numdrului de someri la nivelul localitatilor din UAT-urile din zona de influentd
Totodatd, datorita pozitie si a accesibilitatii crescute, totalitatea localitatilor studiate prezinta un
trend descendent in numarul somerilor inregistrati.

In ceea ce priveste cauzele somajului din zond, acestea sunt in general cauzalitati clasice
pentru somajul involuntar, reprezentat de bariere ce tin de: numarul existent al locurilor de munca,
nivelul salarial minim pentru care populatia este dispusa sa munceasca in raport cu ajutoarele sociale
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pe care le primesc de la stat, nivelul si corespondenta pregatirii profesionale fata de specificitatea
ofertei de locuri de munca. Cu toate ca distantele de parcurs pana la municipiul resedinta de judet
sunt mici iar mobilitatea si accesibilitatea locuitorilor nu genereaza somaj, in vederea sprijinirii
transportului public si descurajarea utilizarii autoturismului personal in cadrul municipiului, PMUD
are in vedere imbunatatirea conectivitatii si a timpilor de parcurs, prin completarea liniilor de
transport metropolitan si catre localitatile care nu beneficiaza de acest serviciu.
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Figurd 2-18 - Localizarea anchetelot Origine-Destinatie
Tabel 2-3 - Date Origine - Destinatie

Nr. Media
Punct . . “lve . N . % %
Locatie % scopul dominant al caldtoriei Dominant numarului . .
oD . .| navetism | Tranzit
de pasageri | de pasageri
, B-dul N. Serviciu | Acasa -
Balcescu -33% 24.5% - 0 (55%) 0,59 32,50% 6,00%
Serviciu | Acasa - Educatie
3 DN67B -33.33% | 21.26% -21.26% 0 (45.4%0) 0,76 27,50% 8,00%
Serviciu | Acasa -
4 DN65g - 50% 30.26% - 0 (42.66%) 1 11,50% 6,50%
Serviciu | Acasa -
> DN65B -35.39% | 32.58% - 0 (56.17%) 0,58 31,50% | 15,50%
6 Calea Serviciu | Educatie | Acasa -
Campulung | - 54.90% | -14.71% | 13.73% 0 (55.48%) 0,58 18,00% | 11,00%

Navetismul elevilor catre municipiul Pitesti

Din datele obtinute de ISJ Arges, numarul total al elevilor navetisti din scolile si liceele
municipiului, este de 1.061, acesta reprezinta o pondere de 3,91% din totalul elevilor din ciclul
gimnazial si liceal al municipiului. Principalele UAT-uri polarizate din punct de vedere al elevilor
navetisti sunt Bradu cu 582 navetisti, Bascov cu 387 navetisti, Maracineni cu 202 navetisti si Albota
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cu 195 navetisti. Numarul elevilor navetisti se afla in stransa legatura cu reteaua de transportt public
metropolitan, in UAT-urile Bascov, Bradu si Maracineni existand conexiuni de acest fel.

N
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Figurd 2-19 - Elevii navetisti din zona analizatd, atrasi de Mun. Pitesti
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Concluzii

= trend descendent al numarului de someri, conform INSSE, scazand cu 73,6% in ultimii
zece ani.

= trend descendent al numarului de someri din toate UAT-urile cuprinse in prima coroang;

= cel mai mare numar de navetisti s-au raportat pe DN65B si pe Bulevardul Nicolae

Balcescu, scopul dominant al deplasarii fiind catre locul de munca.

= 50% din traficul anchetat de pe DN56 se indrepta catre locul de munca.

= Numar mare de elevilor navetisti proveniti din UAT-urile accesibile prin transportul public
metropolitan;

Expansiunea Urbana

La nivel municipal si periurban, expansiunea urbana este analizata din perspectiva densitatii
fondului construit, a intensitatii utilizarii terenurilor construite si a populatiei.

Expansiunea urbana continua si rapida ameninta echilibrul ecologic, social si economic.

Pentru o utilizare eficienta a dezvoltarilor, sunt necesare politici de densificare a teritoriilor.
Astfel, zonele deja construite permit noi dezvoltariin vederea cresterii densitatii terenului, in acelasi
timp limitandu-se utilizarea de noi zone pentru construire. Densificarea terenului nu inseamna
folosirea unui regim mare de inaltime, ci reglementarea strica a zonelor in curs de dezvoltare, in
vederea unei dezvoltari durabile a teritoriilor.

Expansiunea urband se produce atunci cand rata conversiei de utilizare a teritoriului
depaseste rata de crestere a populatiei. La nivelul Municipiului Pitesti, s-a inregistrat o descrestere
de 4,5% a numarului populatiei, intre anii 2012-2021. Totodatd, comunele limitrofe au inregistrat
cresteri de populatie, In contextul unui spor natural negativ. Astfel, cresterea raportata la nivel
periurban poate fi rezultatd in urma relocdrii populatiei in zonele rurale din proximitatea
municipiului, datorita ofertei funciare mult mai accesibile si a rezervelor de teren din intravilan.

Din punct de vedere al fondului construit, se observa o indesire a fondului construit in Orasul
Stefanesti si comunele Mosoaia, Albota si Bascov. Aceste areale se afla la periferia intravilanului
municipiului sau de-a lungul principalelor artere de transport.

Efectul de suburbanizare al Pitestiului este sustinut si de lipsa rezervelor de teren din
intravilanul municipiului si de distantele scurte pana la localitatile vecine.

Localitatile periferice prezinta un tesut dispersat cu cladiri risipite si rezerve importante de
teren, cu densitate scazuta a populatiei si probleme de infrastructura de circulatie si acces lareteaua
de transport public.

Problemele rezultate din expansiunea urbana necontrolata sunt:

= Utilizarea ineficienta a resurselor de teren;
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* Necesitatea infrastructurilor rutiere si edilitare care sa asigure calitatea spatiului
urban si a locuirii in aceste zone, investitii ineficiente din cauza suprafetelor mari de
acoperit si a densitatii scazute a fondului construit si a populatiei;

» Scdderea eficientei transportului metropolitan prin nevoia de acoperire a unor
suprafete mari de teren si opririle dese de-a lungul traseulu;

* Tendinta de migratie a populatiei catre localitatile din vecinatatea municipiului,
datorita ofertei funciare accesibile si a rezervelor de teren;

* Cresterea gradului de motorizare din necesitatea de a accesa functiuni si dotari din
zonele urbane;

* Presiune sporita asupra infrastructurii de transport;

& ﬁ“ k
CentralfdeEchitatierAndaluz
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Figurd 2-20 - Expansiunea urband de la nivel periurban
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2.2 Reteava stradala

Municipiul Pitesti prezinta o lungime de 15km pe directia nord-sud si o lungime de 5km pe
directia est-vest. Intravilanul localitatii se afl3 intr-o pozitie tangentiala fatd de traseul Autostrazii
A1, ceea ce i confera toate atributele unui important nod de transport rutier.

Suprafata totala a UAT Pitesti este de 4095,13 ha, din care 219,44 ha reprezinta caile de
comunicatie si transport (rutiere, feroviare, aeriene, navale) conform PUG Pitesti 2012.

2.2.1 Reteava rutiera extraurbana majora — europeana, regioanal, nationala
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Figurd 2-21 - Coridoare principale TEN-T, sursd: https://transport.ec.europa.eu/

Din perspectiva coridoarelor prioritare TEN-T, Romania este traversata de:

= Coridorul nr. 4, Orient-East Mediteraneean
= Coridorul nr. g, Rhin-Dunare
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TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
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Municipiul Pitesti se afla pe traseul retelei TEN-T Core (principal) prin intermediul
coridorului rutier Constanta-Bucuresti-Sibiu-Nadlac, iar prin intermediul retelei feroviare acesta se
situeaza pe traseul retelei secundare TEN-T Comprehensive (Bucuresti-Pitesti-Sibiu-Sebes).
Amplasarea municipiului pe traseul autostrazii A1, precum si conectarea directa la aceasta prin nu
mai putin de 4 noduri rutiere confera municipiului un nivel ridicat de accesibilitate cu zona de centru
a tarii, Portul Naval Constanta si cu Europa de Vest.

Teritoriul administrativ este amplasat la convergenta mai multor coridoare majore de
transport la nivel national si anume: E81-Halmeu-Livada-Satu Mare - Cluj-Sibiu-Pitesti-Bucuresti-
Constanta, DN73 Brasov-Pitesti, DN7-Bucuresti-Pitesti-Sibiu-Arad-Nadlac, DN65-Pitesti-Slatina-
Craiova, DN67B-Pitesti-Dragasani-Targu Jiu, DN7C Bascov-Cartisoara. Aceste cadi rutiere confera
municipiului un rol polarizator de distributie a traficului in zona sudica a tarii.

Reteaua rutiera la nivelul Zonei Urbane Functionale Pitesti este alcatuita din drumurile
radiale care converg spre centrul municipiului Pitesti, avand statut de drumuri nationale si drumuri
judetene. Alaturi de aceasta retea, traseul Autostrazii A1, parte a coridorului european TEN-T
strabate pe directia Sud-Est — Nord-Vest Zona Urbana Functionala.
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2.2.2 Reteava rutiera in Pitesti si in zona UAT-urilor analizate
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Conexiuni la Autostrada A1 — au localitatile Bradu si Bascov. Fluxurile auto dinspre aceste
localitati se pot descarca in Pitesti printr-un nod rutier.

&

ALBOTA

Drumuri nationale - reteaua de drumuri nationale care deserveste localitatile Zonei Urbane
Functionale Pitesti este alcatuita din DN73, DN7, DN65, DN67B si DN7C. Acestea sunt si arterele cu
penetratiile la nivelul retelei municipale Pitesti care genereaza cele mai multe fluxuri de autoturisme
zilnice.

Drumurile judetene deservesc legaturile comunelor din zona metropolitand de municipiul
resedinta de judet: DJ 703E, DJ 703K, DJ 659

Starea tehnica a drumurilor nationale este bunag, fiind realizate recent lucrari de largire,
semnalizare rutierd verticald si orizontald. Segmentul DN65 dinspre Albota are profil de o
banda/sens, fiind unul dintre sectoarele de drum national cele mai aglomerate din tara.
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2.2.3 Infrastructura rutiera municipala

79

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare al unei retele locale in structura retelei
nationale poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprietdtile intrinseci ale grafurilor
corespunzatoare retelelor infrastructurii de transport. Tn tabelul urmator sunt prezentate diferite

niveluri de integrare a retelei de transport local (careia fi corespunde un graf reprezentat cu arce cu

linii subtiri - exemplificat pentru prima categorie de arcele care leagad nodurile 1, 2, 3, 4, 5) sireteaua

de transport national (cdreia 1i corespunde un graf reprezentat cu arce cu linii ingrosate - de

exemplu, arcele care leagd nodurile o - 6 in graful pentru prima categorie).

Tipuri de integrari intre reteaua de drumuri nationala si cea locala:

Categorie graf Exemplu

Descriere

Hiperintegrat

Un graf este hiperintegrat atunci
cand un arc al retelei nationale se
suprapune peste un arc al retelei locale (in
exemplu, reteaua  nationalda  este
reprezentata de nodurile 0 —1 -3 - 6 se
suprapune peste reteaua locala alcatuita
din nodurile1-2-3-4-5).

Hipointegrat

Un graf este hipointegrat atunci
cand reteaua orasului este legata intr-un
nod periferic de reteaua nationala.

Un graf este integrat rational
atunci cand cele doua retele, nationala si
local3, sunt “tangente”; in exemplu, nodul 1
este nod de conexiune a doud arce ale
retelei nationale si nod de conexiune cu
reteava locala.

Analizand situatia retelei de transport din municipiul Pitesti sub aceste aspecte, pe baza

reprezentdrii grafului corespunzator retelei de transport rutier din municipiu, se poate concluziona

ca exista o ,hiperintegrare”, deoarece reteaua rutiera nationala se suprapune cu reteaua de drumuri

locala.
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Figurd 2-22 - Reteaua stradald a municipiului Pitesti

Reteava stradala a municipiului Pitesti si organizarea sistemului de transport sunt
influentate de relief si elementele de cadru natural.

Legatura dintre reteaua nationala si cea locala poate fi realizata in mai multe noduri, ceea
ce confera o vulnerabilitate mai scazutd, prin faptul ca o disfunctionalitate (intrerupere) a unei
jonctiuni nu conduce la izolarea ariei urbane, existand prin conectivitatea multipl3, rute ocolitoare
suficiente.

Schema dupa care este organizata reteaua principald de trafic din Municipiul Pitesti este
una de tip radial, cu 7 directii principale, si anume:
e EB81/Aa Pitesti-Bucuresti;
e DNy Pitesti-Bucuresti;
e DNy3 Pitesti-Brasov;
e DN7yC Pitesti-Cartisoara,
e E81/DNy Pitesti-Cluj-Napoca-Satu Mare-Halmeu;
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e DN67B Pitesti-Targu Jiy;
e DN6g Pitesti-Craiova.

Lipsa unor conexiuni intre arterele principale la nivelul zonei de influenta duce la
supraaglomerarea centrului si a celor 7 intrari principale Tn oras.

Clasificarea retelei stradale

Conform OG 43-1997 si OG 49/1998 privind regimul drumurilor, strazile din localitatile
urbane se clasifica in raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le indeplinesc, astfel:

a) strazi de categoria | - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe
directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principald de legdtura cu acest drum;
acestea au minim 6 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

b) strazi de categoria a ll-a - de legaturd, care asigurd circulatia majord intre zonele
functionale si de locuit; Acestea au 4 benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai;

c) strazi de categoria a lll-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale
si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale; Acestea au 2 benzi de circulatie;

d) strazi de categoria a IV-a - de folosinta locald, care asigura accesul la locuinte si pentru
servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.
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Figurd 2-23 Sistem sensuri unice Mun. Pitesti

Sursa: Hartd realizatd de consultant
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Reteaua stradala din Municipiul Pitesti a fost evaluata din perspectiva:

= cererii de transport : consultantul a efectuat investigatii privind determinarea intensitatii
orare a traficului, precum si a caracteristicilor deplasarilor, prin intermediul recensamintelor
de circulatie clasificate si a anchetelor origine-destinatie;

= starii tehnice si a clasificarii functionale;

» vitezelor medii de circulatie;

* sigurantei circulatiei;

= facilitatilor oferite transportului public si a transportului nemotorizat (velo si pietonal) ;

= ofertei de locuri de parcare;

= desfasurarii transportului de marfuri;

* sectiunile urmatoare prezinta concluziile acestor activitati.

Concluzii

Cu toate ca reteaua este de tip hiperintegrat, fluxurile principale ale retelei nationale sunt
suportate de Autostrada A1-Centura Pitesti;

Cresterea continua a cotei modale auto;

In opinia cetatenilor, principalele doud probleme ale transportului sunt traficul auto
ridicat si lipsa/insuficienta locurilor de parcare;

56.51% din reteaua stradala se afla intr-o stare foarte bung;

67% din retea o constituie strazile de categoria a IV-3;

70% din reteaua stradala are o bandd/sens;

Potentialul de orientare in zonele de locuit cdtre Zona 30;

Imbunatatirea parametrilor de viabilitate tehnica a strazilor constituie un obiectiv major

pentru imbunatatirea mobilitatii urbane a pasagerilor, marfurilor, dar si a traficului
nemotorizat de pietoni si biciclisti;
Cresterea continua a nr. de autovehicule (11,21% in perioada 2017-2021);
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2.2.4 Siguranta

Romania se confrunta cu o problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidente
rutiere, prin comparatie cu alte tari din cadrul Uniunii Europene (UE). Comisia Europeana utilizeaza
trei indicatori distincti pentru masurarea gradului de siguranta rutiera, dupa cu urmeaza:

e Numar decese la un milion de locuitori;

e Numar decese la 10 miliarde de pasageri-kilometri;

e Numar decese la un milion de autoturisme.

e Inaceasta ordine, clasamentul si pozitia Romaniei sunt urmatoarele:
e Pelocul 24 din 28 — 94 fata de media UE de 60;

e Pelocul 28 din 28 — 259 fata de media UE de 63;

e Pelocul 28 din 28 — 466 fata de media UE de 126.

Conform acestor date se poate concluziona cd Romania are cea mai mare rata a
accidentelor mortale din Europa. In perioada 2007-2015 s-a inregistrat un numar de 13.500 decese
doar pe reteava de drumuri nationale. Aceasta echivaleaza cu un numar mediu de 1.400 decese pe
an, urmare a accidentelor inregistrate pe reteaua de drumuri nationale, ceea ce detine o pondere de
20% din reteaua nationala.

Tabelul urmator prezinta o defalcare a accidentelor din cadrul bazei de date, in functie de
tipul de drum pe care acestea au loc. Aceasta defalcare are rolul de a evidentia contributia
accidentelor ce au loc pe reteaua nationala la totalul general.

Aproximativ 30% din totalul accidentelor corespund retelei de autostrazi si drumuri
nationale, in contextul in care aceste categorii de drumuri detin mai putin de 20% din ansamblul
retelei rutiere nationale. Impactul economic al acestor accidente este estimat la 1,2 miliarde de euro
pe an.

Drumurile cu o singura banda pe sens sunt recunoscute ca fiind cele mai periculoase dupa
cum rezulta din studiile recente efectuate de EuroRAP, unde se concluzioneaza ca in Europa riscul
de incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singurd banda pe sens este de patru ori mai mare
decat pentru autostrazi. De asemenea, acest lucru reiese si din statisticile locale, care reflectd un risc
semnificativ mai mare pentru drumurile cu o singura banda pe sens: in cazul drumurilor nationale
exista un risc de peste sase ori mai mare decat pentru autostrazi si de peste trei ori mai mare in cazul
in care se iau in calcul doar drumurile nationale din zonele interurbane. Tn prezent, un procent de
aproximativ 9o% din reteaua nationala este reprezentat de drumurile cu o singura banda, ceea ce
fara indoiala contribuie la statisticile defavorabile precum si la costuri economice semnificative
asociate accidentelor rutiere. 705 din strazile din municipiul Pitesti au o banda pe sens.

Municipiul Pitesti se confruntd cu o serie de deficiente in domeniul sigurantei rutiere.
Ponderea cea mairidicatd a cauzelor de producere a accidentelor este reprezentata de neacordarea
de prioritate pentru pietoni.

Cauza principala Numar %

Neacordare prioritate pietoni 295 21,32
Neacordare prioritate vehicule 227 16,40
Nerespectare distanta intre vehicule 172 12,43
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Traversare neregulamentara pietoni 168 12,14
Neasigurare la schimbarea directiei de mers 75 5,42
Pietoni pe partea carosabila 73 5,27
Abateri biciclisti 69 4,99
Neasigurare mers inapoi 56 4,05
Viteza neadaptata la conditiile de drum 37 2,67
Abateri pasageri/calatorifinsotitori 36 2,60
Viteza neregulamentara 30 2,17
Alte abateri savarsite de conducatorii auto 30 2,17
Neasigurare schimbare banda 30 2,17
Alte preocupari de natura a distrage atentia 22 1,59
Conducere sub influenta alcoolului 15 1,08
Nerespectare semnalizare semafor 12 0,87
Alte abateri pietoni 10 0,72
Nesupraveghere minori 9 0,65
Circulatie pe sens opus 0,51
Intoarcere neregulamentara 0,43
Depasire neregulamentara 5 0,36
Total 1384 100,00
Anul Accidente Decese Raniti grav | Raniti usor | Din care pietoni
2016 314 53 265 158
2017 316 51 263 149
2018 296 41 257 137
2019 279 33 245 122
2020%* 179 28 157 76
2016 2017 2018 2019 2020
I Decese Raniti grav Raniti usor e Accidente  eeseee Dincare pietoni
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O pondere importanta din totalul accidentelor, este localizata pe Calea Bucuresti, Bulevardul

Decebal, si strazile Henri Coanda, Caracal si George Enescu.
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Zonele cu cel mai ridicat risc de incidenta a accidentelor rutiere sunt reprezentate de
traseele de traversare ale municipiului (DN65). De asemenea, exista o concentrare ridicata a
accidentelor In zona centrala a municipiului mai ales pe Bulevardul Republicii si Bulevardul Fratii
Golesti.

Zona centrald este cea mai aglomerata zong, atat de autovehicule cat si de pietoni ,
conflictele dintre aceste doua categorii de mobilitate fiind foarte dese. Situatiile dese in care sunt
masini parcate pe trotuar determind pietonii sa utilizeze suprafata carosabild a strazii pentru
deplasare, crescand foarte mult riscul de accidente. Exista unele treceri de pietoni care se afla in
dreptul unor locuri de parcare, riscul de accident fiind foarte mare.
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2.2.5 Parcarea

Cresterea progresiva a conditiilor de trai, densitatea functiunilor conexe locuirii (dotarii,
servicii, comert) si fenomenul de densificare au produs un efect major in modul de deplasare al
cetatenilor, majoritatea deplasarilor efectuandu-se cu autovehiculul.

Cota modala din municipiu este de 45,96%, iar gradul de motorizare este de 393
autoturisme la 1000 locuitori (persoane fizice) si de 515 autoturisme la 2000 locuitori (persoane fizice
+juridice), inregistrandu-se printre cele mai mari valori din tard. Aceste aspecte pun presiune asupra
calitatii cadrului urban, cererea de locuri de parcare fiind accentuata.

La nivelul Municipiului Pitesti, parcarea este gestionata de Serviciul Public de Exploatare a
Patrimoniului Municipiului Pitesti, iar aceasta este reglementata astfel:

= Parcarile publice cu plata in Municipiul Pitesti: 2.103 de locuri de parcare la nivelul
anului 2021;
. Parcarile Supraterane cu plata: Parcare supraterana B-dul LC. Bratianu - 300 de

locuri; Parcare Mircea Eliade - 32 de locuri;

] Parcari rezidentiale si stradale amenajate in Municipiul Pitesti: 37.246 de locuri de
parcare rezidentiale si stradale;

= 18.000 de locuri de parcare tip resedinta sunt inchiriate abonament de parcare la
nivelul anului 2021;

Prin H.C.L 138/2009 a fost aprobat "Regulamentul de organizare s1 functionare a sistemului
de parcare cu plata din Municipiul Pitesti".

Prin H.C.L 185/2012 a fost aprobat "Regulamentul pentru atribuirea in folosinta a locurilor
de parcare situate in parcarile de resedinta amenajate in Municipiul Pitesti".

Pentru identificarea parcarilor exista planuri si o aplicatie GIS cu localizarea tuturor locurilor
de parcar gestionate de Serviciul Exploatare - Parcari ( parcari cu plata si parcari de resedinta).
Acestea pot fi accesate prin intermediul platformei online www.parcaripitesti.ro, uncle se pot
vizualiza toate locurile de parcare de resedinta liberefinchiriate din Municipiul Pitesti.

In Municipiul Pitesti existd amenajate 650 de locuri de parcare pentru persoanele cu
handicap. Acestea sunt ientificate pe baza de legitimatie de tip card (card blue badge), pentru care
exista baza de date cu toti posesorii de astfel de carduri (Legea 448/2006). Totodata, vehiculele care
transporta o persoana cu handicap posesoare de card legitimatie de parcare sunt scutite de plata
parcarii pe teritoriul Romaniei si al Uniunii Europene, conform prevederilor Legii:448/2006.

La nivelul anului 2021, existau amplasate trei statii duble de incarcare a masinilor electrice
la nivelul anului 2021, respectiv 6 locuri de parcare destinate acestora, iar pentru anul 2022 sunt in
perspectiva amplasarea mai multor statii de incarcare, acestea fiind utilizate prin platforma online
POLYFAZER.

La nivelul municipiului, exista amplasate indicatoare care presemnalizeaza parcarile publice
cu plata si de resedinta in tot Municipiul Pitesti. Media stationarii in parcarile publice cu plata este
de 2 ore/autoturism.
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Toate parcarile publice cu plata din Municipiul Pitesti sunt aprobate prin Hotarari de Consiliu
Local. Acestea sunt delimitate prin marcaje si semnalizate prin indicatoare de informare cu simbol
"Pll.

Tarifele pentru utilizarea parcarilor publice din Municipiul Pitesti sunt urmatoarele:

* 30deminute=1ley,
= 1o0ra=2lei,
* 17i=6lei, 12 lei/zi persoane jurdice pe baza de contract;

Plata tarifului de parcare se face prin urmatoarele mijloace:

» Plata prin S.M.S la numarul scurt 7420. .

» Plata prin platforma online TPARK, prin S.M.S, Card Bancar
siabonament online.

= Abonamente de parcare.

Pentru neplata parcarii se aplica amenzi stabilite prin H.C.L 138/2009, in valoare de 200 lei.

Tn cadrul serviciului exista echipe de control pentru parcarile publice cu plata, care utilizeaza
un echipament dotat cu SOIT ONLINE - TPARK CONTROL pentru aplicarea sanctiunii (aplicatie cu
transmitere on-line a amenzii si locatia aplicarii acesteia cu pozitia autoturismului prin sistem G.P.S).

Pentru parcarile publice cu plata din Municipiul Pitesti exista urmatoarele tipuri de
abonamente:

= Abonament pentru toate parcarile publice cu plata: 200 lei trimestrial, 400 lei
semestrial, 8oo lei - anual.

= Abonament tip riveran parcari publice cu plata: 75 lei trimestrial, 150 lei semestrial,
300 lei anual.

=  Abonament parcari supraterane: 200 lei trimestrial, 400 lei semestrial, 800 lei

Programul de functionare a parcarilor in sistem de plata este urmatorul:

* De luni pana vineriin intervalul orar 8.00-18.00
»  Sambata, in intervalul orar : 8.00 — 14.00.

Parcarile de resedinta din Municipiul Pitesti:

» Parcarile de resedinta suntinchiriate in intervalul: 16:00 - 09:00 luni - vineri, sambata
si duminica permanent, iar abonamentul parcare de resedinta este de 120 lei/an.

*  Procedura de atribuire a locurilor de parcare de resedinta din Municipiul Pitesti se
realizeaza numai prin intermediul Asociatiilor de Proprietari cu respectarea
prevederilor H.C.L 185/2012, cu modificarile si completarile ulterioare.

»  Exista platforma online www.parcaripitesti.ro unde se pot vizualiza toate locurile de
parcare de resedinta libere/inchiriate din Municipiul Pitesti.
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Venituri din parcari
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Figurd 2-26 - Veniturile realizate in perioada 2016 - 2021 din

exploatarea parcdrilor publice cu platd si de resedintd din Municipiul
utilizarea ca mod principal de Pitesti:

automobilelor pe domeniul public,

deplasare a acestora si detinerea
mai multor autovehicule. -_ (e
—_— —_—
Totodata, tariful scazut de parcare i
din zona centrald are ca efect Taxarea parcari 4.754.324lei (anul 2021)

incurajarea utilidrii automobilului personal.

Utilizarea deficitara a terenului, taxele relativ reduse ale parcarii in cadrul municipiului, lipsa
unor zone cu interdictie de parcare sau taxe mai ridicate (zona centrald, zone protejate), duc la
incurajarea utilizarii automobilului personal si degradarea imaginii publice urbane.

Veniturile din parcarea automobilelor pe domeniul public sunt inca foarte reduse.

Prin implementarea unei politici tarifare care sa descurajeze parcarea in zonele cu mari
concentrari de functiuni si diversitate de activitati, unde densitatea populatiei active este mare, se
poate descuraja utilizarea automobilului personal, colectarea unor venituri importante din parcari si
reinvestirea lor in proiecte de mobilitate durabilad care sa aiba efecte n cascada asupra imaginii si
calitatii urbane.

Cea mai raportata problema in cadrul chestionarelor cu populatie, este lipsa parcarilor
disponibile la destinatie, fiind urmata de stationarea masinilor pe trotuare sau volumul mare de
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masini. Aceste situatii semnalate subliniaza problema acerba a municipiului privind utilizarea
automobilului personal in detrimentul altor mijloace de deplasare mai prietenoase cu mediul.

Amenajarea de noi parcari publice cu plata nu va avea efectele scontate, ci va functiona ca
un atractor pentru noi deplasari si viitoare probleme de mobilitate in cadrul orasului.

O abordare integrata asupra spatiului public, prin utilizarea multimodala a spatiului, cu
masuri de crestere a atractivitatii transportului public si a mijloacelor nemotorizate de deplasare
poate oferi alternative de deplasare in vederea utilizarii eficiente a spatiului.

o

Infrastructura care incurajeaza folosirea automobilului personal Infrastructura multimodala

o0 0 0 o
I || Capacitate totald: 12.300 persoane/ora I IT'T Capacitate totala: 30.100 persoane/ord

Figurd 2-27 - Stradd care incurajeazd traficul auto versus strdzi multimodale, Sursd: Global Street
Design Guide, Date interpretate de consultant

Concluzii

40.331 locuri de parcare publice dintre care 20.435 locuri de parcare cu taxs;

650 locuri de parcare pentru persoanele cu handicap (z,61%);

Doar 332 locuri de parcare in structuri etajate (0,8% din totalul parcarilor disponibile);
Nerespectarea indicatoarelor rutiere si parcarea in loc nepermis;

Prezenta parcarilor neregulamentare care genereaza probleme de traffic;

Taxe reduse pentru parcarea autovehiculelor;

Parcarile ocupd aproximativ 5oha (1,67% din suprafata intravilanului);
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2.2.6 Mobilitatea cu autoturismul (auto, taxi, car-sharing, electromobilitate)

Mobilitatea auto

Cota modala pentru folosirea automobilului - 45,96%

in prezent, principala modalitate de deplasare a populatiei din municipiul Pitesti este cea cu
autoturismul. Conform datelor prelucrate din raspunsurile primite in cadrul cercetarii sociologice la
nivel municipal, 45,96% dintre respondenti declard ca utilizeaza autoturismul personal in
deplasarile cotidiene, astfel aceasta a suferit o crestere fata de cota modala prezentata in PMUD
Vers. | din 2017 (35,68% cota modala auto).

Tn cadrul aceluiasi chestionar, 8% declara ca folosesc taxiul pentru cea mai frecventd deplasare
zilnica.

B Autoturism personal
i Transportul public
B Taxi

B Mers pe jos

M Bicicleta/trotineta

Figurd 2-28 - Cote modale in Municipiul Pitesti

Totodata, la nivel municipal
scopul celei mai frecvente
deplasari pe care o efectueaza
este catre locul de munca,
73,45% mentionand  acest
lucru.

M Serviciu [ Locul de munca
H Educatie
B Activitati sociale (socializare)

W Cumparaturi
La nivel municipal, dintre

. N B Recreational
persoanele care au raspuns ca

principalul scop de deplasare H Altele
este catre locul de munca, 48%
folosesc ca mijloc de deplasare Figurd 2-29 - Scopul deplasdrilor cu automobilul in mun. Pitesti

masina personald, si doar
39,2% folosesc transportul public.

Principalele probleme privind deplasarile cu automobilul in Municipiul Pitesti
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Conform chestionarului, principalele probleme privind deplasarile cu autoturismul in Pitesti
sunt reprezentate de lipsa locurilor de parcare la destinatie, volumul mare de masini, interactiunea
cu mijloacele de transport public si starea tehnica necorespunzatoare a strazilor.

Lipsa locurilor de parcare disponibile la destinatie [ N NG
Pietonizarea anumitor strazi 1
Treceri de pietoni nesemaforizate |
Treceri de pietoni dese [ |
Nesincronizarea timpilor de la semafoare D |
Organizarea intersectiilor cu giratorii I |
Fluenta redusa |
Starea tehnica necorespunzatoare a strazilor [ R
Existenta parcarilor la bordura 1
Strazi inguste [ |
Interactiunea cu mijloace de transport public I
Interactiunea cu biciclistii 1
Masini stationate neregulamentar =
Viteze scazute de deplasare . |
Volumul mare de masini B ]
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

Nu afecteaza Redus ® Semnificativ M Principala problema

Figurd 2-30 - Diagrama problemelor privind mobilitatea cu autoturismul in Municipiul Pitesti

Lipsa unui sistem de transport public alternativ, atractiv si acoperitor, a pistelor pentru
biciclisti si a infrastructurii pietonale moderne determina locuitorii orasului sa foloseasca foarte
intens autoturismele personale pentru deplasarile efectuate.

Astfel infrastructura rutiera este aglomerata si nu corespunde cererii tot mai mari de
deplasari motorizate, in special in timpul orelor de varf.

Proiectele propuse in cadrul Planului de Mobilitate trebuie sa se adreseze cu prioritate pe
reducerea utilizarii autoturismelor personale, prin incurajarea folosirii mijloacelor de transport
alternative (bicicleta, mers pe jos, transport public).
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Motivul principal pentru care populatia
alege sa
personal in deplasarile zilnie este reprezentat de

recenzata utilizeze autoturismul
confortul deplasarii, urmat de accesibilitatea sa si

viteza de deplasare.

Proiectele propuse Tn cadrul Planului de
Mobilitate trebuie sa se adreseze cu prioritate pe
reducerea utilizarii autoturismelor personale,
prin incurajarea folosirii mijloacelor de transport
alternative (bicicleta, mers pe jos, transport
public).

Gradul de motorizare

93

= Confortul
m Accesibilitatea
m Viteza de deplasare

Siguranta

Durata deplasarii

Figurd 2-31 - Motivul pentru alegerea
autovehicului personal in deplasdrile zilnice

Gradul de motorizare reprezintd un factor fundamental in planificarea mobilitatii.

Raportandu-ne la datele INS cu privire la populatie si datele prezente in PMUD Pitesti 2017

referitoare la numarul de autovehicule inregistrate, la nivelul anului 2015 Municipiul Pitesti avea un
indice de motorizare de 257/1000 de locuitori. In anul 2021 indicele de motorizare este de 393
autovehicule/1000 locuitori persoane fizice, aceasta aflandu-se peste media judetului de 364

autovehicule/1000 locuitori. Gradul de motorizare rezultat pentru persoanele fizice si juridice este

de 515 autovehicule /1000 persoane.

Pentru aimpiedica cresterea continud a indicelui de motorizare trebuie luate masuri pentru

reorientarea persoanelor catre alt mijloc de deplasare.

400

380

360

340

320

Vehicule/1000 locuitori

2017 2018

2019 2020 2021

Figurd 2-32 Evolutia gradului de motorizare in Mun. Pitesti
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Figurd 2-33 - Nr. Total de autovehicule inregistrate mun. Pitesti

86579
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87216
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Ponderea cea mai mare a autovehiculelor in randul persoanelor fizice si juridice o reprezinta

autoturismele urmate de autocamioane/autoutilitare. Evolutia autoturismelor persoanelor juridice

prezinta o scadere cu aproximativ 5% in anul 2021 fata de anul 2020. Totodata, acestea sunt intr-o

usoara ascensiune fata de anii 2017-2018..

Cotele modale in municipiul Pitesti

Repartitia pe moduri
@ 45, 9 6% de transport in Mun. Pitesti

Autoturismul personal

Zxn H° D
8,02% 29 6

Taxi Mers pe jos

Transportul public Bicicleta/trotineta

37,29% sk 2,36%

Figurd 2-34 Cote modale conform cercetdrii sociologice

131%0
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Fata de prima versiune PMUD, se constata urmatoarele tendinte:

* Cota modala a autoturismului este in continuare cea mai considerabild, autoturismul personal
fiind in continuare principalul mod pentru deplasarile cotidiene; unde se inregistreaza o
crestere cu 10,26%.

»  Cota modala a transportului public a crescut cu 9,05% fata de versiunea | a PMUD.

= Cota modala a deplasarilor pietonale a scazut cu 23,18% fata de estimarile prezentate in
PMUD 2017.

* Cotamodala adeplasarilor cu bicicleta a crescut cu 1,21%, ramand cea mai scazutd optiune de
transport zilnic in interiorul municipiului.

Exista premisele pentru cresterea cotei modale a transporturilor sustenabile (velo si
pietonal), in detrimentul deplasarilor efectuate cu autoturismul, iar viziunea de dezvoltare propusa
va include directii de actiune pentru atingerea acestui echilibru modal.

Cotele modale pentru modurile de deplasare active (pietonal si velo) reprezintd in anul 2022
8,67%, ceea ce stabileste punctul de plecare pentru asumarea Viziunii asupra mobilitatii urbane
durabile in orizontul 2027.

Cotele modale pentru modurile de deplasare active (pietonal si velo) reprezinta in anul 2020
8,67%, ceea ce stabileste punctul de plecare pentru asumarea Viziunii asupra mobilitatii urbane
durabile in orizontul 2027.
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Anchete Origine-Destinatie

In general, fluenta unei strazi in localitati este reprezentata de o viteza medie de deplasare
a autovehiculelor intre 30-50 km/h.

La nivelul Municipiului Pitesti in orele de varf s-au observat viteze de deplasare reduse mai
ales pe arterele principale si la intersectiile cu strazile importante secundare.
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Figurd 2-35 Localizarea punctelor de recensdmant de trafic
Conform datelor din teren, Strada Smeurei (intre Strada Teilor si Strada Stadionului)

prezinta una dintre cele mai reduse viteze de deplasare la orele de varf. Congestia de pe acest
segment se datoreaza volumului ridicat de trafic generat de cartierul Trivale dar si de traficul de
navetism din comuna.

Calea Craiovei prezinta viteze reduse de deplasare pe tronsonul cuprins intre Strada
Toamnei si sensul giratoriu de la intersectia cu Strada Basarabiei. Congestia de pe acest tronson se
datoreaza faptului ca este singura cale de acces catre orasul Pitesti dinspre comuna Albota, dar la
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care se adauga si traficul generat de satul Geamana. Crearea unor alternative pe directia est-vest va
ameliora problemele actuale.

Viteza de deplasare redusa in zona Centrului Municipiului Pitesti se datoreaza: parcarilor
(autovehicule parcate iesite pe sensul de mers) si punctelor de conflict la nivelul intersectiilor.

Pe baza intrebarilor puse, s-au putut determina datele din tabelul urmator. Acesta contine:
locatia/amplasamentul (strada) unde a avut loc ancheta, procentul dominant pentru scopul
calatoriei, nr. dominant de pasageri, media numarului de pasageri si procentul de navetism (vehicule
ce parcurg acest drum de cel putin doua ori pe zi).

Tabel 2-4 Scopul deplasdrilor persoanelor anchetate

Sursa: Analiza Consultantului asupra rezultatelor anchetelor Origine-Destinatie

Punct Nr. dominant
oD Locatie % Scopul deplasarilor de pasageri Navetism | Tranzit
1 B-dul  Nicolae
Balcescu Serviciu -33% | Acasa - 24.5% - 0 (55%) 32.50% 6.00%
Serviciu - Acasa - Educatie -
3 DN67B 33.33% 21.26% 21.26% 0 (45.4%) 27.50% 8.00%
Acasa -
4 DN65g Serviciu - 50% 30.26% - 0 (42.66%) 11.50% 6.50%
Serviciu - Acasa -
5 DN65B 35.39% 32.58% - 0 (56.17%) 31.50% 15.50%
6 Calea Serviciu - Educatie - Acasa -
Campulung 54.90% 14.71% 13.73% 0 (55.48%) 18.00% 11.00%

Anchetele OD sunt importante atat la nivelul Zonei Urbane Functionale cat si la nivelul
Municipiului Pitesti. Scopul deplasarilor evidentiaza nevoile persoanelor ce folosesc autoturismul ca
mijloc de transport si au ca origine-destinatie principala traseul casa-serviciu. Pentru a duce cota
modald auto pe o pantd descendentd este necesara extinderea transportului public in UAT-urile din
jurul Mun. Pitesti.

=

[

Figurd 2-36 - Punct de anchetd pe DN67B

Traficul tranzitoriu din mun. Pitesti este redus datoritd prezentei autostrazii de centura (A1).
Conform analizei consultantului doar 9% din persoanele chestionate reprezinta traficul de tranzit.
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Pe aria municipiului Pitesti au fost realizate 5 puncte de ancheta. Amplasarea acestor puncte
a fost facuta la intrarile principale Tn municipiu. Punctele de ancheta origine-destinatie au fost
amplasate pe toate penetratiile de intrare in oras.

Tabel 2-5 Amplasarea anchetelor OD

Nr. post Data Segment amplasare Punct de reper

Bulevardul Nicolae ,

1 04.05.2022 Alvvimar Bascov
Balcescu
06.05.2022 Tnainte de intersectia cu Strada Profesor Victor
3 DN67B <
Slavescu

4 09.05.2022 DN65 Vis a vis de Rompetrol
5 10.05.2022 DN65B SC Das Auto LKW SRL
6 11.05.2022

Calea Campulung Plastic Prest — Advanced Materials

Conform datelor din tabelul anterior din totalul vehiculelor ce au tranzitat drumul, media
procentului dominant pentru scopul calatoriei a fost de 38.35% pentru serviciu, cu un numar mediu
de pasageri de 0,64/automobil.

Consultantul a analizat scopul deplasarilor persoanelor navetiste intervievate in cele mai
aglomerate puncte de penetratie pentru a evidentia slaba accesibilitate la anumite dotari publice si
nevoile de deplasare a cetatenilor care locuiesc in prima coroand de UAT-uri din jurul Mun. Pitesti si
a da anumite directii de actiune pentru respectivele comune

Concluzii

Conform anchetelor de trafic realizate in timpul orelor de varf 38,35% din calatorii au ca
destinatie locul de munca;
Numarul mediu de pasageri este de o,67/automobil;

Traficul tranzitoriu este redus datorita prezentei autostrazii de centura (A1);

Cele mai tranzitate penetratii sunt: Calea Craiovei, Calea Bucuresti, Calea Cdmpu Lung
Bulevardul Nicolae Balcescu.

Car-sharing

Ride-sharing sau ride-hailing sunt serviciile de calatorie ce pot fi accesate prin aplicatii.
Acestea conecteaza pasagerii si soferii locali, care folosesc propriile masini. Mobilitatea bazata pe
platforme de car-sharing s-a dezvoltat in Pitesti in corelare cu tendintele prezenta in toate marile
municipii din tard, in prezent existand doua servicii de acest tip: Uber si Bolt.



PMUD Pitesti si zona de influentd - VERSIUNE PRELIMINARA 99

Bolt —este cea mai mare platforma europeana de mobilitate si ofera servicii de transport la
cerere, dar side inchiriere de trotinete electrice sau de transport de mancare, prin Bolt Food. Pentru
a accesa serviciile de ride-hailing Bolt, utilizatorii trebuie sa instaleze aplicatia Bolt, pe care o pot
descarca de pe Google Play sau App Store.

Uber —Toti soferii Uber sunt licentiati pentru a transporta pasagerii in siguranta catre
destinatiile lor. La fel ca in celelalte orase din Romania, pasagerii din Pitesti beneficiaza de o serie
de optiuni disponibile in aplicatia Uber, printre care si accesul la informatii despre sofer, afisand
fotografia acestuia aldturi de rating, modelul si numarul masinii. Pasagerii pot urmari cursele n
aplicatie, atat inainte de sosirea masinii la locul de preluare, cat si in timpul calatoriei, si pot trimite
statusul acesteia unui contact de incredere.

Electromobilitate

* O implementare consecventd a electromobilitatii ar putea fi solutia pentru mai multe
probleme la diferite niveluriin societatea moderna. Factorii economici si de mediu sunt
principalele motive pentru trecerea de la motoarele cu ardere interng, utilizate pe scara
larga la motor electric alternativ. Pe baza domeniul lor, principalele motive pentru
utilizarea vehiculelor electrice (EV) pot fi clasificate ca la nivel global si local.

* Motivele pentru adoptarea electromobilitatii la scara globala sunt:

» Mediu: obiectivul de reducere a emisiilor de GES nu pot fi indeplinite fara imediata
adoptarea pe scara larga a EV;

» Strategic: independenta de combustibili fosili poate fi realizata numai cu o pondere mai
mare a EV in transporturi. Rezervele limitate de combustibili fosili, cresterea preturilor
acestora, precum si preocupadrile peste cantitati mari de ulei care provin din regiuni
instabile politic prezinta probleme serioase pentru pozitia geostrategica actuala si viitoare
si siguranta Europei. EV nu depind de combustibilii fosili, deoarece energia electrica
necesara pentru alimentarea lor poate fi produs din alte surse, inclusiv din surse
regenerabile de energie;

» Tehnica: noile tehnologii de baterii si de retea inteligenta au trecut de faza de testare, ceea
ce Tnseamnd ca electromobilitatea poate deveni unul dintre elementele-cheie ale
dezvoltarii tehnologice a Europei;

* Economic: investitii in inovatii durabile poate contribui la revigorarea economiei in acest
timp de recuperare de la criza mondiala. Electromobilitatea creeaza noi oportunitati de
afaceri si poate deveni astfel unul dintre punctele centrale ale redresarii economice a
Europei.

* La nivel local, electromobilitatea poate ajuta direct la imbunatatirea calitatii vietii
pentru cetateni. Introducerea EV va aduce o imbunatatire in diferite domenii, cum ar fi:

Emisiile nocive: EV nu produc particule fine sau alte emisii, prin urmare, acestea nu
provoaca probleme de sandtate respiratorii sau pot creste incidenta cancerului;

= Zgomot: EV sunt tacute, comparativ cu vehiculele cu motoare cu ardere interna.
Reducerea zgomotului urban ofera conditii de de viata mai bune si si reduce nivelul de
stres, ceea ce duce la scaderea cheltuielilor de sdnatate si cresterea productivitatii;

* Eliminarea poluarii solului si a poludrii apei neexistand scurgeri de ulei de motor;

Costuri mai mici: preturile initiale mai mari de EV sunt compensate cu costuri de
intretinere mai mici si economiile de combustibil.
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* Fiabilitate mai mare: motoare electrice sunt alcatuite din doar cateva parti mobile sinu au
nevoie de substante la fel de mult lichide pentru intretinere (de exemplu, uleiul de motor,
lichid de racire, lichidul de transmisie, lubrifianti, etc.). VE necesitd intretinere minima si
astfel sunt mai putin probabil sa se strice.

Vehiculele electrice

Electromobilitatea ca un nou mod de mobilitate durabila si eco-friendly este inseparabil
legata de utilizarea vehiculelor electrice. Disponibilitatea pe scara larga a vehiculelor electrice la
preturi competitive, cu o autonomie suficientd este esentiald, dar n acelasi timp nu sunt suficiente
pentru dezvoltarea cu succes a electromobilitatii. Un accent deosebit trebuie pus pe productia de
energie curatd, a unei infrastructurii publice de statii de incarcare eficienta si raspandita pe scara
larga si utilizarea posibilitatilor avansate, activat prin tehnologii moderne TIC.

O sinergie a acestor factori va optimiza utilizarea viitoare a autoturismelor si sectorul
transporturilor in sine.

Electromobilitatea in Pitesti este inca in etapa incipientd, fiind in continuare resimtita o
retinere privind achizitonarea unui autoturism electric fata de alte tipuri de motorizare: in 2017 au
fost inregistrate 7 autovehicule electrice, urmand apoi ani de crestere constanta, insa pana in
prezent, ponderea acestora ramane extrem de redusa la nivelul parcului auto din Pitesti — 14,86%
din totalul vehiculelor ecologice inmatriculate in Pitesti. Unul dintre principalele motive de retinere
privind achizitia unui vehicul electric il reprezinta disponibilitatea redusa de alimentare,
accesibilitatea fata de aceste puncte de incarcare, durata ridicata a incarcarii autovehiculului.
Comparativ cu tendinta nationala de achizitie a autovehiculelor electrice, municipiul Pitesti se
prezinta relativ bine, cresterea flotei de autovehicule electrice in 2021 fata de 2018 fiind de peste 15
ori (de la 9 la 149 de auto electrice), fata de dinamica inregistrata la nivel national de la 710 vehicule
inmatriculate Tn 2018 la 3.134 inmatriculate Tn anul 2020%; cu toate acestea, parcul auto electric din
Pitesti reprezinta doar 4,75% din parcul national de autovehicule electrice.

Infrastructura de incarcare

Utilizarea si adoptarea pe scara larga a autovehiculelor electrice sunt intr-o relatie de co-
dependenta de infrastructura de incarcare.

Elementele de baza ale infrastructurii de incdrcare sunt statii de incarcare individuale,
conectate la o retea de incarcare mai larga — municipala, nationala. Pentru a conecta statii de
incdrcare intr-un sistem integrat de incarcare, acestea trebuie sa permita operatorului infrastructurii
de incarcare a controla de la distanta statiile de incarcare si de a primi si de a colecta date de la
fiecare statie (pentru mijloace de control pentru fiecare socket, facturare, intretinere, si planificare),
statiile de incdrcare trebuie sa permita, de asemenea, optiunea de de identificare a utilizatorului /
vehiculului si optiunea pentru utilizatori VE a face o rezervare la orice statie. Statii de incarcare cu
aceste caracteristici sunt un element-cheie al oricarei infrastructuri de incarcare inteligenta pentru
VE, personale si publice.

In prezent, reteaua de statii de alimentare pentru autovehiculele electrice din Pitesti
insumeaza 21 statii, cu diferite capacitati de incarcare (in general destinate incarcarilor lente, 22 kW-
5okW. Din punct de vedere geografic, amplasarea statiilor s-a realizat si deservesc fluxurile de pe
DN65B, DN67B. Sunt aplasate statii de Tncarcare si in interiorul municipiului Tn proximitatea
benzinariilor sau in zonele punctelor de interes public. Din punctul de vedere al numarului de statii

35 Conform: Romanian e-mobility index Februarie 2021, disponibil pe: www.blog.lek3.co/
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de incdrcare, in prezent municipiul Pitesti se afla in primele 10 municipii din Romania. Unul dintre
motivele dezvoltdrii acestei retele de statii de incarcare este amplasarea strategica a orasului ca nod
in reteaua TEN-T.
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Figurd 2-37 Amplasarea statiilor de incdrcare vehicule electrice in Pitesti;

sursa: https://www.plugshare.com/

Cresterea nivelului de utilizare a autoturismelor electrice va fi sustinuta in momentul in care
punctele de alimentare vor fi accesibile pentru detinatorii de autoturisme (proximitate), iar durata
deincarcare va firedusa, similara celei petrecute intr-o statie de alimentare cu carburant fosil (timp).
Este fundamentata astfel necesitatea extinderii retelei statiilor de incarcare a autovehiculelor
electrice catre zonele de locuire colectiva (cartierele de blocuri si noile dezvoltari imobiliare).
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2.3 Transport public

2.3.1 Transportul rutier de persoane la nivel judetean

Serviciul de transport persoane este asigurat de mai multi operatori regionali sau nationali
de transport. Datoritd pozitiei geografice, si a retelei importante de transport la care este conectat
Municipiul Pitesti, acesta este tranzitat nu numai de traficul local si judetean cat si de traficul
regional si international. In acest sens, municipiul prezinta legaturi importante cu alti poli urbani de
dezvoltare darsi cu cei de crestere, cum ar fi: Bucuresti, Brasov, Ploiesti, Targu- Mures, Cluj-Napoca,
Timisoara.

n Municipiul Pitesti functioneaza doud autogari principale, Autogara Nord (Girexim) de pe
Strada George Cosbuc nr. 12 si Autogara Sud Pitesti de pe Strada Pantazescu nr. 2. De aici pleaca
autobuze si microbuze catre destinatii din judetul Arges sau catre alte judete.

Autogara Sud Pitesti se afla la o distanta de 750 m de statia de cale ferata Pitesti si prezinta
acces direct catre trei linii de transport in comun (linia 2, linia 8 si linia 19).

In prezent, serviciile de transport public in cadrul municipiului sunt asigurate de firma
PUBLITRANS2000 SA.

2.6.2 Transportul public in A
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Figurd 2-38 - Transportul public metropolitan
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2.3.3 Transportul public municipal

Tn prezent, serviciile de transport public de calatori in municipiul Pitesti siin zona periurbana
sunt realizate de PUBLITRANS2000 S.A.

Cota modala in prezent pentru transportul public este de 37,29%, conform raspunsurilor
primite Tn cadrul cercetarii sociologice realizate.

Raportandu-ne la cota modala de 28,28 raportata in PMUD versiunea |, se constata o
crestere in ceea ce priveste folosirea transportului public ca mijloc principal de deplasare.

Procentul relativ mic al cotei modale poate fi pus pe seama cresterii constante a gradului de
motorizare, prezenta la nivelul municipiului, cetatenii orasului preferand sa foloseasca alte mijloace
de deplasare, de regula autoturismele proprii.

Tursib opereaza cu 86 autobuze pe motoring, 16 dintre acestea avand o vechime mai mare
de 14 ani, clasificarea lor mai detaliata fiind prezentata in tabelul anexat. Autovehiculele prezinta un
consum mediu mare de 32l/100km, fiind totodata poluate si ineficiente din punct de vedere
economic.

Flota transportului public prezinta in proportie de 17% autobuze cu o vechime mai mare de
14 ani, restul avand an de fabricatie anul 2015.

PMUD Versiunea a Il a urmdreste modernizarea flotei prin inlocuirea flotei diesel cu
autovehicule ecologice (electrice, hibrid sau CNG) si se urmareste:

e Reducerea nivelului de utilizare a automobilului

e Reducerea impactului negativ asupra mediului si locuitorilor

e Cresterea mobilitatii urbane in zona de studiuy;

e Cresterea calitatii vietii prin scaderea nivelului poluarii si al zgomotului.

e Imbunatatirea accesibilitatii la punctele de interes aferente zonei deservite

e Reducerea emisiilor GES si a poluarii, inclusiv a celei sonore, datorate traficului urban.

Prin implementarea acestor proiecte, calitatea serviciilor de transport public va fi sesizabil
amelioratd, atat la nivelul mijloacelor de transport prietenoase cu mediul cat si prin cresterea
conectivitatii si accesibilitatii. Aceste masuri vor avea un impact major asupra problemelor generate
de utilizarea intensiva a automobilelor personale si ocuparea spatiilor publice din zona centrald de
parcari la strada.
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Figurd 2-39 Evolutia numdrului de cdldtori transportati;

sursa: PUBLITRANS2000

Numarul de calatori transportati a prezentat o crestere constanta, ajungand in anul 2019 la
30 milioane de célatori transportati, cu 13,47% mai mult decat valoarea raportatd in anul 2016. La
nivelul anului pandemic 2020 se observa o scadere de 25% fata de 2019.

Principalele probleme privind mobilitatea cu transportul public din municipiul Pitesti,
vizeaza aglomeratia din mijloacele de transport, lipsa curdteniei blocajele de trafic generate de
automobilele care utilizeaza aceiasi banda si timpii mari de asteptare in statie.

Statia de transport este departe de casa / de destinatie

Blocajele de trafic generate de autoturismele care circula
pe aceeasi banda
Lipsa informatiilor privind trasee, timpi de asteptare in
statii

Vechimea mijloacelor de transport

Curatenia din mijloacele de transport
Aglomeratia din mijloacele de transport

Viteza de deplasare scazuta

Frecvente reduse ale mijloacelor de transport
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Figurd 2-40 - Principalele probleme privind mobilitatea cu mijloacele de transport public in Pitesti

Gradul de ocupare din transportul public

Pentru o imagine mai clara asupra utilizarii transportului in comun, s-au efectuat masuratori
n toate liniile de transport public.
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Masuratorile gradului de ocupare in mijloacele de transport public au fost realizate numaiin
zilele lucratoare in perioada 04.05.2022 — 12.05.2022, strict in zilele lucratoare pentru intervalele
orare 07°° —11°°5i 14°° —18°*

In urma analizarii datelor obtinute din masuratori pe liniille mentionate mai sus, putem

obtine un grad de ocupare pentru fiecare linie in parte, astfel in tabelele de mai jos sunt prezentate
procentele de ocupare ale mijloacelor de transport pe ora in intervalul orar 07°° —11° si 14°° — 18°°:

Tabel 2-6 - Procent calculat proportional cu numdrul mediu de locuri pe scaune din mijloacele de
transport

Linia

Interval Orar 1 2 2B 3B 5 5B 7 7B 8 13 13B 19
7:00 - 7:59 27.55% | 66.35% | 57.50% | 21.81% | 57.91% | 63.43% 19.80% | 50.25% | 50.79% | 52.11% | 47.14% | 55.35%
8:00-8:59 | 31.33% | 42.27% | 29.03% | 19.00% | 21.86% | 39.64% | 21.42% | 29.38% | 39.14% | 21.93% | 50.00% | 46.30%

9:00 - 9:59 - 49.01% | 65.64% | 12.21% - 49.00% - 32.71% | 43.62% - 36.68% | 19.72%

10:00 - 10:59 - 56.49% | 50.34% | 16.20% - 53.21% - 38.88% | 55.28% - 33.84% | 36.30%

14:00 - 14:59| 28.08% 47.95% | 15.95% | 36.09% - 31.81% - - 19.84% | 55.35% | 15.04%

15:00- 15:59| 12.50% | 13.26% | 39.48% | 16.16% | 22.29% | 26.60% | 17.53% | 19.64% | 53.85% | 56.25% | 42.54% | 12.58%

16:00- 16:59| 19.31% | 19.88% | 42.61% | 13.34% | 10.71% | 28.57% | 9.28% 18.89% | 36.71% | 43.87% | 32.93% | 5.36%

17.00 - 17:59 - 22.94% | 37.25% | 18.53% - 31.33% - 14.85% | 42.58% - 50.59% | 9.87%

Tabel 2-7 Procent calculat proportional cu numdrul mediu de locuri pe scaune si in picioare din
mijloacele de transport

Sursa: Analiza consultantului (medie de 107 locuri pe scaune si in picioare)

Linia

Interval Orar 1 2 2B 3B 5 5B 7 7B 8 13 13B 19

7:00 - 7:59 7.48% 18.03% | 15.63% | 5.92% 15.74% | 17.24% | 5.38% 13.66% | 13.80% | 14.16% | 12.81% | 64.05%

8:00 - 8:59 8.51% 11.49% | 7.89% 4.75% 5.94% 10.77% | 5.82% 7.98% 10.64% [ 5.96% 13.59% | 42.42%

9:00 - 9:59 - 13.32% | 17.84% 5.20% - 13.32% - 8.89% 11.85% - 9.97% 38.32%

10:00 - 10:59 - 15.36% [ 13.68% | 4.40% - 14.46% - 10.03% | 15.02% - 9.20% | 51.96%

14:00 - 14:59| 7.63% 13.03% | 4.33% 9.81% 8.64% 5.39% 15.04% | 17.41%

15:00 - 15:59| 3.39% 3.61% 10.71% | 4.39% 6.06% 7.23% 4.76% 5.33% 14.64% | 15.29% | 11.56% | 11.53%

16:00 - 16:59| 5.25% 5.41% 11.58% | 3.62% 2.91% 7.76% 2.52% 5.13% 9.98% 11.92% [ 8.95% 10.41%

17:00 - 17:59 - 6.23% 10.13% 5.18% - 8.51% - 4.03% 11.57% - 13.75% | 14.12%

Masuratori ale vitezelor de parcurs pe reteaua municipiului Pitesti

In tabelul urmator sunt valorile medii ale vitezelor autobuzelor de pe liniile de transport
public din municipiu. Toate statiile beneficiaza de un program de functionare existand panouri cu
frecventa autobuzelor in diferite intervale orare.

Frecventele de circulatie din statii sunt rezultatul numarului de linii care tranziteaza statia si
frecventele diferitelor linii. Statiile cu frecventd scazuta sunt cele deservite de o singura linie de
transport.

Transportul public prezinta o acoperire buna a municipiului, strazile cu o frecventa foarte
ridicata sunt: Bulevardul Nicolae Balcescu, Bulevardul Negru Voda, Bulevardul Republicii si strada
Armand Calinescu, acestea fiind si strazile unde se intersecteaza aproape toate liniile de transport

public.

Zonele cu o frecventa medie sunt localizate in cea mai mare parte in continuarea strazilor
cu frecventd ridicatd, cum ar fi: Bulevardul Fratii Golesti, Bulevardul Petrochimistilor, strada
Smeurei, Bulevardul Libertatii, Bulevardul 1 Decembrie 1918.
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Zonele cu frecventa cea mai scazutd, se afla in aria de deservire a liniei de transport 1 (Tudor

Vladimirescu-Novatex).
N
Tabel 2-8 - Vitezele de *
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In ciuda bunei
acoperiri a retelei in teritoriu, conform Figurii - Frecventa transportului public in zilele luni — vineri,
numeroase areale construite, cu locuinte individuale prezinta frecvente scazute, aici resimtindu-se
frecventa scazuta.

Conform graficului alaturat, aproape jumdtate din statiile de transport public prezinta o
frecventa buna a mijloacelor de transport in comun.

Gradul de acoperire al transportului public la nivelul municipiului Pitesti este satisfacator,
modul de implementare al liniilor fiind eficient. Pe tronsoanele de drum deservite de mai multe linii,
autobuzele circula la o capacitate scazuta, autobuzul din urma circuland de cele mai multe ori cu
putini calatori.

Analiza statiilor de transport in comun

Accesul potentialilor pasageri ai retelei de transport in comun la vehiculele ce opereaza pe
aceste trasee se face prin statiile de transport in comun. Din analiza retelei de transport public a
reiesit cd reteauva este distribuita echilibrat in cadrul zonei construite a municipiului, iar repartitia
statiilor si accesibilitatea acestora contureaza si mai mult acestui lucru.
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Figurd 2-42 - Izocrone de accesibilitate cdtre statiile de transport public

Statiile de transport trebuie sa fie localizate in apropiere, in functie de importanta zonei,
frecventa, capacitatea si timpul in care este parcurs traseul sau traseele care duc la 0 anumita statie.
Astfel creste sau scade atractivitatea unei statii, o persoana mergand chiar si7 minute de la domiciliu
pana in statie. Cartograma acoperirii spatiale a izocronelor de 3, 5 si 7 minute aratd accesibilitatea
temporala a acestora pentru mersul pe jos, considerand o viteza medie de 6 km/h.

Prin analiza izocronelor din cartograma lzocrone, se poate observa gradul de acoperire a
sistemului de transport si zonele cu probleme de accesibilitate catre acesta.

Rezultatele arata ca zonele cu locuinte colective sunt bine deservite de transport public,
problemele apar in extremitatile intravilanului, in zonele cu locuire individuala.

Conform sondajului efectuat, respondentii considerd curatenia mijloacelor de transpor fiind
a doua problems, iar a treia vechimea mijloacelor de transport.
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La nivelul municipiului, in afara de alveolele din statii, transportul public nu prezinta
infrastructura proprie (benzi dedicate).

Evaluarea dotarilor statiilor de transport in comun

Statiile de transport in comun trebuie sa ofere confort calatorilor in timpul in care acestia
asteapta mijlocul de transport, acestea putand oferi si alte servicii calatorilor precum achizitionarea
de titluri de calatorie, informatii cu privire la trasee, orar, timpul de asteptare in statie etc. Din datele
colectate de catre Consultant, reteaua de transport a municipiului Pitesti detine 64 de statii.

A fost realizatd o evaluare calitativa a statiilor de transport in comun din punct de vedere al
dotarilor existente in acestea, nu si a calitatii sau a gradului de satisfactie pe care o au calatorii fata
de respectivele dotari.
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Figurd 2-43 Punctajul statiilor de transport public

sursa: Hartd realizatd de consultant
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Au fost analizate din punct de vedere al Tmbracamintii asfaltice, a acoperamantului,
prezenta scaunelor sau a bancilor, afisaj cu numele statiei, harta traseelor, prezenta orarului de
functionare, afisaj publicitar sau prezenta mijloacelor de achizitionare a biletului.

Astfel, pe o scara de la o la 5, doar 8 statii, reprezentand o pondere de 12,5% din totalul
acestora, au primit punctaj maxim.

O pondere importantd, de 46,87% a obtinut punctajul <2. Principalele probleme observate
sunt: lipsa mijloacelor de achizitie bilet, lipsa unei harti cu traseele, lipsa bancilor silipsa unui spatiu
acoperit.

Tn ansamblu reteaua de statii de transport ofera facilitati si dotari peste medie c3latorilor,
din acest punct de vedere confortul calatorilor fiind satisfacator.

Aspectele negative legate de dotarea deficitara a statiilor de transport si de confortul scazut
oferit de acestea au fost semnalate si Tn urma sondajului realizat in etapa de culegere de date, insa

intr-un procent scazut.

Concluzii

Flota transportului public prezinta in proportie de 18,6% autobuze cu o vechime mai mare
de 14 anj;

In prezent, intreaga flota de autobuze este diesel;

Numarul de caldtori transportati a cunoscut o crestere de % din 2016 pana in anul
2019, si 0 scadere de 25% la nivelul anului pandemic 2020;

Cota modala 37,29% conform studiului sociologic, mai ridicata fata de valoarea raportata
in PMUD 2017;

Prezenta sistemelor interactive de informare a pasagerilor (timpul pana la urmatoarea
sosire n statie, frecvents, etc.);

Lipsa dotarilor cu facilitatile intermodale (rasteluri de biciclete, centre de inchiriere velo,
parkinguri, etc.);

Modul de implementare al liniilor este eficient (deserveste arealele cu cerere de
transport), cu exceptia zona cartierului Calea Campulung;

Frecventele transportului difera in functie de numarul de linii si nu acopera necesarul real
la nivelul municipiului, unele zone fiind deservite insuficient iar in altele sistemul este
subutilizat;

Grad de ocupare este mediu spre crescut al mijloacelor de transport public — 60%-66%
dimineata si 50%-56% dupa amiaza, in timpul orelor de varf;

Viteza medie de deplasare satisfacatoare (13km/h — 20km/h);

46,87% din statii au fost cotate cu note de 2 si sub;

Cetdtenii considera ca principala problema a transportului public sunt mijloacele
aalomerate:
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2.3.4 Transportul ferivoar de persoane

Din punct de vedere al mobilitatii, situatia serviciilor oferite de operatorul local de transport
public de calatori trebuie analizata in corelatie cu reteaua de transport regional si national.
Infrastructura feroviara la nivelul judetului Arges a fost identificata prin cartografierea
retelei furnizate online de CFR Calatori, corelata cu analiza unor imagini aeriene ale zonei.
Figura urmatoare arata infrastructura existenta si nivelul de echipare al acesteia, tipul de
coridor ca parte a retelei europene TEN-T precum si garile principale si secundare la nivelul tarii.
/
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Figura 2-44 - Infrastructura feroviara la nivel national, Sursa: http://www.cfr.ro/

Bulgaria

Transportul feroviar se desfasoara pe Magistrala 101
Bucuresti Nord — Pitesti — Piatra Olt — Craiova, n lungime
totald de 250 km. Magistrala tranziteaza judetele Bucuresti,
lIfov, Dambovita si Arges. Portiunea aflatd intre intersectia
cu magistrala 5oo si Pitesti este o cale dubla neelectrificatd
si continuand apoi pana la Craiova (Costesti-Slatina-Piatra
Olt-Bals-Craiova) in cale simpla neelectrificata.

Figurd 2-45 - Magistrala CFR 101
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Figurd 2-46 Reteaua de cdi ferate din Romdnia

In cadrul zonei de influenta Pitesti, garile existente sunt:

e Parvu Hc., Bradu de sus, Golesti, Stefanesti Arges, Gropeni, Ciumesti, Bascov si
Pitesti Nord — aflate pe cale simpla neelectrificats;
e Pitesti—aflata pe cale dubla neelectrificata.

Magistrala 101 este administrata la nivel national de SNCFR Infrastructura, operat de SNTFC
CFR Calatori si deservesc atat municipiul cat si zona de influenta Pitesti.

Cladirea principald a garii Pitesti a fost modernizata in decursul anilor 2015-2016 din fonduri
europene side la bugetul de stat. Gara este accesibild populatiei prin Bulevardul Repubilicii, circulatie
cu imbracaminte asfaltica de calitate medie.

Cu toate ca in localitatile din zona urbana functionald sunt localizate gari, majoritatea nu
prezinta imbunatatiri si sunt neatractive navetistilor.
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Figurd 2-47 - Infrastructura feroviard la nivelul zonei de studiu
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Conform informatiilor culese de catre consultant, Municipiul Pitesti prezinta o buna
conectivitate feroviara cu zona de influenta Pitesti datorita numarului mare de trenuri si a orelor de
functionare. Gdrile aflate pe Magistrala 101 prezinta numeroase trenuriin cursul zilei, intervalul orar
putand acoperi cererea populatiei navetiste.

Tn ciuda bunei conexiuni feroviare, infrastructura si dotarea garilor din zona de influent este
neatractiva, nemodernizatd si nepromovata.

La nivelul infrastructurii de transport, intersectiile cu reteaua rutierd sunt atat la nivel, fara
sisteme automatizate de control al traficului, avand un impact negativ asupra sigurantei traficului si
vitezei comerciale, dar exista si intersectii cu reteauva rutiera realizate prin pasaje.

Traseul cdii ferate se comporta ca o bariera spatiald cu impact negativ asupra fluentei si
sigurantei auto in zona retelei rutiere din zond, dar si asupra confortului si sigurantei locuitorilor din
vecindtatea sa.

.*
-~

Figurd 2-48 Fotografie Gara Pitesti
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2.3.5 Transportul aerian

Desi municipiul Pitesti nu detine un aeroport propriu. Cu toate acestea, localizarea acestuia
in proximitatea autostrazii A1 ii permite acces usor catre capitald, repsectiv catre Aeroportul
International Henri Coand3, acesta aflandu-se la 125km sud-est (cca.1h 3omin) distanta. Totodata
Aeroportul International Craiova este situat la 128km (cca. 1h somin) fata de municipiul Pitesti, iar
Aeroportul International Sibiu la 173km (cca. 3h). Statutul de aeroport International oferd dreptul
operatorilor de a efectua zboruri externe directe regulate, atat in spatiul European, cat si in afara

acestuia.
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Figurd 2-49 Conexiunea municipiului Pitesti cu aeroporturi

2.4 Transport de marfa

La nivelul municipiului Pitesti este restrictionat accesul autovehiculelor cu masa maxima
autorizata (MTMA) de peste 3,5 tone, acesta fiind permis conform figurii urmatoare.



PMUD Pitesti si zona de influentd - VERSIUNE PRELIMINARA 115

Tabelul urmator prezinta tipul marfii transportate si gradul mediu de incarcare, in urma
Anchetelor OD realizate.

Tabel 2-9 Tipul mdrfurilor transportate

Tipul marfii transportate Numar interviuri Grad de incarcare dominant
Minereuri si deseuri metalice 1 25%
Produse Alimentare [ 75%
Produse Fabricate 4 50%
Produse Metalice 1 25%
Utilaje si Echipament industrial 2 50%

Sursa: Analiza Consultantului asupra datelor de trafic colectate

B Produse Alimentare
m Produse Fabricate
Minereuri si materiale de constructii
W Utilaje si Echipament industrial
B Chereste
B Combustibil mineral solid
B Minereuri si deseuri metalice
B Produse Metalice

Curieri (Coletarie)

Figurd 2-50 Mdrfuri transportate conform Anchetelor OD

Cererea de transport de marfa generata de Municipiul Pitesti

La nivelul municipiului Pitesti sunt localizate numeroase entitati economice, care genereaza
fluxuri de marfa. Principalii generatori de transport de marfa in municipiu Pitesti sunt reprezentati
de: Lear Corporation Romania SRL din cartierul Gavana si Caroli Foods Group SRLdin Strada
Abatorului. Totodata zonele industriale de la limita UAT-ului genereaza trafic, cum ar fi Arpechim
Pitesti in sud si zona industriala Bascov in nord.

Principalele centre comerciale generatoare de transport de marfa in municipiul Pitesti sunt
reprezentate de: Carrefour, Metro, Kaufland, Dechatlon, Lidl, Dedeman.

Pietele creeazad atractie pentru autovehiculele de panain 3,5 tone, cum ar fi pietele: Gavana,
Traian, Razboieni, Smardan.
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Figurd 2-51 Cererea de transport de marfd la nivelul municipiului Pitesti

Zone logistice

Conform Logistics World, ,Logistica inseamna sd ai obiectul potrivit, la locul potrivit, in
momentul potrivit”. Logistica este managementul (gestionarea) fluxului de marfuri intre punctul de
origine si punctul de destinatie, in scopul de a satisface cerintele clientilor sau ale corporatiilor. Aceasta
se ocupa de-a lungul productiei si desfacerii (furnizarii) cu organizarea, reqularea, prezentarea (punerea
la dispozitie), si optimizarea proceselor de trafic de informatii, de mijloace financiare, de energie, de
bunuri si de personal 3

Cea mai extinsd zona logistica la nivelul municipivlui Pitesti este reprezentata de
platformele industriale.

36 https://ro.wikipedia.org/wiki/Logistic%C4 %683
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Zonele cu caracter industrial se afla Tntr-o continua expansiune si cunosc o dezvoltare
accentuata in zona de periferie a orasului.

Conform PUG 2012 zona de unitati industriale si depozitare ocupd un procent de 4.8%.

Alte zone cu functiuni de depozitare sunt amplasate la marginea zonelor construite, in
legdtura cu o artera de circulatie majora, caracterizate de o dezvoltare compacta.
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2.5 Mijloace alternative de mobilitate

2.5.1 Infrastructura si mobilitatea pietonala

Mersul pe jos este prima forma de deplasare, ce sta la baza mobilitatii urbane. Aceasta
metodd de deplasare este sustenabild dat fiind ca: este lipsita de costuri, nu polueaza si are beneficii
signifiante asupra sanatatii umane.

[ 4
Cota modala pietonala 6,31%

Ameliorarea calitatii spatiilor pietonale este unul din obiectivele mobilitatii durabile. Exista
doua categorii de facilitati pentru pietoni: intrerupte (trecerile pentru pietoni) si neintrerupte (alei
pietonale).

Principiile care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate si atractive sunt:

e Spatiile pietonale trebuie sa fie sigure;

e Spatiile pietonale accesibile pentru a sprijini toate tipurile de pietoni (persoane cu
dizabilitati/ mobilitate redusa);

e Rute pietonale directe, ce asigura cel mai eficient drum intre douad puncte;

e Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placutg;

Clasificarea tipurilor de pietonale

Un trotuar tipic este definit de trei zone:

e ,Zona construitd” — de acces la parterul cladirilor care limiteaza trotuarul si unde pot fi
amplasate terase;

e Centrul trotuarului, numit si culoarul principal de deplasare sau ,|atimea efectiva”;

e Zona bordurii — folosita pentru amplasarea elementelor de mobilier urban sau cu rol de a
delimita traficul motorizat de cel nemotorizat.

De exemplu, pentru un trotuar de 3.00m, culoarul de deplasare ar trebui sa aiba minim 1.80
m. Asa cum pentru determinarea capacitatii partii carosabile exista un raport intre viteza de
deplasare — volumul de trafic — dimensionare (Iatime benzi, raze de curburg, etc.) numit si nivel de
deservire a traficului. Similar, pentru trotuare se defineste o capacitate pe baza raportului dintre
numarul de pietoni/mp pe o perioada de timp data — viteza si directia lor de deplasare — latimea
trotuarului, numit si nivel de deservire pietonal. Se definesc astfel diferite niveluri de deservire
pietonala de la: miscare complet liberd, neincomodata (trotuar lejer), pana la miscare complet
obstructionatd (congestie totald) — trotuar impracticabil/inaccesibil.

Identificarea nivelului de deservire pietonala este un element de baza in determinarea
numaruluisi tipului de dotari pietonale/elemente mobilier care pot fi amplasate confortabil in spatiul
trotuarului.

Pornind de la principiile de proiectare siamenajare a spatiilor pietonale evidentiate anterior,
au fost analizate pietonalele din municipiul Pitesti dupa urmatoarele criterii: stare tehnica (bung,
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medie, rea), dimensiune (supradimensionat, dimensionat corect si subdimensionat) si prezenta
obstructurarilor pe traseu (existente, inexistente).

Analizand situatia existenta a municipiului Pitesti, se observa gradul mare de motorizare
(393/1000 locuitori, la nivelul anului 2021) dar si un grad ridicat de ocupare al spatiului pietonal de
catre autovehicule parcate neregulamentar (conform rezultatelor interviurilor efectuate cu
populatia). De asemenea, conform aceluiasi interviu, a fost semnalatd si prezenta trotuarelor
degradate, lipsa mobilierului urban, dar si poluarea vizuala generata de numarul mare de masini
parcate.

Poluarea vizuala generata de numarul mare de masini
Aglomeratia, noxele, zgomotul produs de masini

Treceri de pietoni rare

Treceri de pietoni nesemaforizate
Lipsa mobilierului urban (banci, cosuri de gunoi)

Trotuare neprotejate de vegetatie

Vremea nefavorabila

Trotuare neadaptate pentru persoanele cu mobilitate
redusa

Conflictul cu biciclisti

Trotuare in stare tehnica necorespunzatoare

Trotuare inguste

il

Trotuare ocupate de masini

o

20 40 60 80 100 120

Nu afecteaza Redus M Semnificativ B Principala problema

Figurd 2-52 Problemele semnalate privind deplasdrile pietonale, in municipiul Pitesti

sursa: Chestionar realizat de consultant

Pietonii reclama ca probleme principale de mobilitate trotuarele ocupate de masini, starea
degradata a infrastructurii, lipsa mobilierului urban. De asemenea, a mai fost semnalata de catre
populatie, problema poluarii vizuale generate de numarul mare de masini parcate.

Scopul deplasarilor efectuate pe jos sau cu bicicleta este, in mare parte, de a se ajunge la
serviciu sau pentru agrement.

In ceea ce priveste curba de utilizarea a unei modalitati de transport, la nivelul unui an
calendaristic, mersul pe jos detine o evolutie cvasi-constanta, cu o usoara scadere pe timp
de toamnd — iarna. Mersul cu bicicleta inregistreaza variatii semnificative, astfel ca
utilizarea bicicletei pe timp de toamna —iarna se rareste.
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Facilitati pentru deplasarile persoanelor cu mobilitate redusa

Mobilitatea ramane o conditie esentiala in desfasurarea cu succes a activitatilor zilnice, mai
ales in aceste timpuri in care totul se deruleaza cu rapiditate. Pentru persoanele cu dizabilitati,
deplasarea n oras si in afara este de cele mai multe ori o provocare, fiind nevoite sa faca fata lipsei
de infrastructura si de dotdri a mijloacelor de transport in comun.

in Municipiul Pitesti, mijloacele de transport public detin dotari pentru persoanele cu
mobilitate redussd, insa infrastructura reprezentata de rampele speciale, pentru urcarea / coborarea
trotuarelor / treptelor este insuficienta si incorect proiectata in unele cazuri (din cauza unghiurilor
rezultate).

O altd problema intalnita este partea pietonald de multe ori, subdimensionat3, aflata intr-o
stare tehnica sub medie sau ocupata de masini parcate.

Suplimentar, o alta problema sesizata la nivelul municipiului este reprezentatd de lipsa
instalatiilor acustice pentru evidentierea duratelor in care persoanele nevazatoare pot traversa
intersectiile semaforizate. De asemenea, se resimte si nevoia de a continua procesul de
accesibilizare a institutiilor publice.

La nivelul municipiului, se inregistreaza un procent ridicat al bordurilor coborate , insa
acestea nu au o pantd adaptata pentru accesul eficient in spatiul pietonal. Aceste facilitati vor trebui
in totalitate adaptate, pentru a putea indeplini nevoile tuturor utilizatorilor. De asemenea, accesul
catre transportul public este ingreunat datorita obstacolelor ce apar pe parcursul traseului pietonal.
Se pot observa un numar mare de autoturisme parcate ilegal pe spatiul pietonal, ce ingreuneaza
accesul tuturor persoanelor, nu doar a celor cu deficiente locomotorii.

Normativul privind adaptarea cladirilor civile si a spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap NP 051/2012 precizeaza care sunt beneficiarii accesibilitatii mediului
construit:

= dizabilitati motrice ale membrelor — persoane cu dificultati de deplasare, utilizatori ai
scaunului cu rotile, persoane cu dificultati in folosirea bratelor;

= deficiente vizuale, deficiente auditive;

* capacitadtifizice si senzoriale diminuate datorita unor afectiuni;

* alte persoane: persoane aflate in situatie de handicap temporar si ocazional (persoane
accidentate aflate in perioada de recuperare si persoane aflate in situatii speciale — femei
insarcinate, persoane care transporta copii in carucior si in brate; copii mici, persoane care
transport obiecte), persoanele in varsta.

Acestor categorii de utilizatori le corespund anumite cerinte specifice fata de mediul
construit pentru ca acesta sa fie accesibil. Persoanele care utilizeaza fotoliul rulant nu pot folosi
scarile. Pentru a se putea deplasa au nevoie de rampe cu o panta maxima cuprinsad intre 5 — 8% si de
un spatiu liber de minimum 8o cm. Pardoselile si pavajele trebuie sa fie ferme si plane. Nivelul ochilor
fiind mai jos pentru o persoana care utilizeaza fotoliul rulant, ghiseele trebuie conformate acestei
inaltimi. Pentru a se putea orienta in spatiul public, persoanele cu deficiente de vedere au nevoie de
marcaje tactile de ghidare si de avertizare posibil de urmarit cu bastonul alb sau cu piciorul, de
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semnale sonore de avertizare si de informare si de inscriptii. Neputand sesiza sau discerne sunetele,
persoanele cu deficiente auditive au nevoie de semnale vizuale usor de sesizat si de trasee sigure.

Persoanele aflate in situatii speciale si varstnicii renunta in mare masura sa foloseasca un
mediu inaccesibil ce presupune efort foarte mare si chiar riscuri in utilizare si isi restrang astfel

activitatile si prezenta n viata sociala.

Concluzii

cota modala foarte scazuta - 6,31%;

arterele principale din zona centrala au trotuare in stare tehnica buna si foarte bung;

in opinia locuitorilor principala problema a deplasarilor pietonale sunt masinile parcate pe
suprafata pietonala (37%);

respondentii studiului sociologic considera ca trotuarele sunt degradate si mobilierul

urban este insuficient;
Parcarile spontane duc la nerespectarea spatiului pentru pietoni;
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2.5.2 Infrastructura si mobilitatea velo
Facilitati existente pentru ciclisti

Modul de conformare urbanisticd a municipiului Pitesti face ca zona care aglomereaza
majoritatea populatiei alaturi de obiectivele de interes cotidian sa detind o dimensiune favorabila
pentru deplasari pietonale si velo. Cu o lungime de aproximativ 12 km pe axa nord-sud si o Iatime
de maxim 9 km pe axa est-vest se incadreaza in categoria oraselor favorabile pentru deplasari
nemotorizate. Acest aspect este dat de faptul ca dimensiunea permite traversarea orasului de la est
la vest Tn mai putin de 35 de minute cu bicicleta. Dificultatea majora in ceea ce priveste deplasarile
nemotorizate este data de lipsa sau subdimensionarea infrastructurii necesare precum si prezenta
obstacolelor naturale sau antropice, cum ar firaul Arges, respectiv traseul cdii ferate.

O

Conform studiului sociologic realizat de catre

Cota modala velo 2,36%

consultant, cota modala velo este de 2,36%, mai mare
decat cota modala din anul 2017 (1,25%) din PMUD
versiunea 1.

La nivelul Municipiului Pitesti s-au observat
urmatoarele disfunctionalitati cu privire la transportul
velo:

* lipsa unui model de delimitare intre circulatiile
velo si carosabil ce duce la nesiguranta
biciclistilor;

* lipsa unui sistem integrat de semaforizare
pentru biciclistj;

Municipiul Pitesti prezinta un cadru prielnic
pentru dezvoltarea infrastructurii dedicate velo, datorita
urmatorilor factori:

= Teritoriul municipiului Pitesti se afla pe terase

Figurd 2-53 Pistd velo existentd in parcul
plane sau usor inclinate, fapt ce nu ingreuneaza Trivale

deplasarile nemotorizate;

* Tranzitarea orasului de la sud la nord in mai putin de 35 minute datorita dimensiunii si
configurarii orasului;

* Prezenta organizatiilor non-guvernamentale care sustin deplasarile velo;

* Implicarea autoritatilor locale si accesarea de fonduri europene destinate transportului
nemotorizat.
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Problemele intampinate de biciclisti

Biciclistii au semnalat ca probleme in principal nesiguranta biciclistilor in trafic, lipsa unor
statii de bike-sharing/inchiriere, prezenta unor obstacole pe pista de biciclete silipsa pistelor pentru
biciclete pe traseul acestora.

Lipsa unui sistem de inchiriere biciclete

Vremea nefavorabila

Distanta pe care o am de parcurs este prea mare
Lipsa parcarilor pentru biciclete in zona de domiciliu
Conflictul cu autoturismele

Conflictul cu pietonii

Pistele de biciclete nu sunt continue

Pistele de biciclete nu sunt sigure

Lipsa pistelor de biciclete pe traseul meu
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Figurd 2-54 Problemele semnalate de biciclistii din municipiul Pitesti

Sursa: Studiu sociologic realizat de consultant

Se constatd ca o mare parte dintre cdlatoriile efectuate cu bicicleta se fac pentru a se deplasa
lalocul de muncg, in scop de agrement sau pentru educatie. Caldtoriile efectuate cu bicicleta pentru
cumpardturi exprima valori scazute.

M Serviciu / Locul de munca

M Educatie

B Activitati sociale (socializare)
1 Recreational

Cumparaturi

Figurd 2-55 Scopul deplasdrilor efectuate de cdtre biciclistii din municipiul Pitesti

Sursa: Studiu sociologic realizat de consultant
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Asadar, principalii factori care afecteaza accesibilitatea si calitatea deplasarilor velo sunt in
stransa legdturd cu nesiguranta parcurgerii traseelor datorata lipsei unei delimitari fizice intre
traficul auto si piste. Obstacolele de pe piste (autovehicule parcate neregulamentar, arbori), lipsa
unor statii de bike-sharing/inchiriat si lipsa pistelor pe traseele frecventate des de catre biciclisti
evidentiaza faptul ca actualele piste sunt utilizate, insa necesita anumite adaptari si modernizari.

Concluzii

Dimensiune favorabild a municipiului pentru deplasari cu bicicleta;
Lipsa unui circuit la nivelul intregii retele;

Reteaua de piste velo este nesigura pentru participantii la trafic;
Lipsa unor statii de bike-sharing la nivelul intregului municipiy;

Lipsa continuitatii pistelor (autovehicule parcate pe traseu, racordare deficitara la nivelul

intersectiilor);
Se recomanda amenajarea unei infrastructuri sigure, partajate, protejate, care
relationeaza coerent zonele de interes.
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2.6 Managementul traficului

Pentru a rdspunde nevoilor de mobilitate si confort ale locuitorilor, municipalitatea a decis
implementarea a doua investitii in domeniul managementului traficului, sianume:

* |mplementarea unui sistem de management integrat al traficului, sistem de monitorizare
video, inclusiv pentru transportul public de calatori;

* Managementul parcdrilor si implementarea de panouri informative la intrarea in
municipiul Pitesti;

Cele doua obiecte sunt componente ale proiectului ,Crearea unui sistem de management al
traficului si masuri pentru gestionarea durabild a parcarilor in Municipiul Pitesti”.

Obiectivul de investitii beneficiaza de finantare Tn cadrul Programului Operational Regional
2014-2020, Axa prioritara 4 - Sprijinirea dezvoltarii durabile, Obiectiv specific 4.1 - Reducerea
emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila si sume alocate de la bugetul local.

Proiectul inglobeaza 3 componente de investitii, anume:

* Implementarea unui sistem de management integrat al traficului, sistem de monitorizare
video, inclusiv pentru transportul public de calatori;

* Managementul parcdrilor si implementarea de panouri informative la intrarea in
municipiul Pitesti (5 panouri);

= Crearea unei baze de date GIS cu informatii de trafic si calatorie si prezentarea stadiului
retelei prin mijloace media publice (Radio, TV, Internet, Aplicatii).

Pentru realizarea unui sistem de management al traficului vor fi efectuate lucrari de
modernizare a unui numar de 38 de intersectii din municipiul Pitesti, astfel: Str. Dumbravei — Str.
Trivale — Str. Maternitatii, Bd. Republicii — Str. Maternitatii, Bd. Republicii — Str. Constantin
Zarnescu, Str. Maternitatii — Str. Victoriei, Calea Bucuresti— Bd. I.C. Bratianu, TP : Bd. |. C. Bratianu
— Str. Justitiei, Str. Unirii — Str. Maior Gh. Sontu, Str. Maior Gh. Sontu - Str. Targu din Vale, Bd.
Republicii — Str. C.A. Rosetti, Calea Craiovei — Bd. Fratii Golesti, Bd. Eroilor — Str. Armand Calinescu,
Bd. Eroilor — Bd. Republicii - Piata Muntenia, Bd. 1 Decembrie 1918 — Strada Paltinului, Strada C.
Zarnescu (Smeurei )- Strada Armand Calinescu, Bd. N. Balcescu - Str. Negru Voda - Calea
Bascovului, Bd. N. Balcescu - Str. Constantin Dobrogeanu Gherea, Str. Exercitiu - Str. Smeurei, Bd.
Eroilor - Str. Exercitiu, TP Bd. Republicii - Pasajul Doina si lon Aldea - Teodorovici (BRD), Str.
Exercitiu — Str.Teilor, Str. Smeurei — Str. Teilor, Str. Depozitelor — Str. Take lonescu (Publitrans), TP
Calea Bucuresti—Str. Florilor, TP Calea Bucuresti—Bloc 34, TP Bd. N. Balcescu —Banca Transilvania
, Bd. N. Balcescu — Str. Mircea Eliade, Bd. N. Balcescu — Aleea Spitalului, TP Str. Maior Gh. Sontu —
Hotel Cora, TP Str. Armand Calinescu - Colegiul I. C. Bratianu, TP Calea Craiovei — Str. Ghe. Doja,
TP Str. Armand Calinescu - Club 32, TP Bd. Republicii - Galeria de arta, TP Bd. Repubilicii - Str.
Panselelor, TP Str. Egalitatii — Colegiu ,Zinca Golescu”, Bd. Republicii - Calea Craiovei, TP Str.
Egalitatii - Str. Vasile Lupu, TP Str. Negru-Voda — Str. Carpati, TP Calea Bucuresti — Acces Piata
Ceair;

Sistemul cuprinde urmatoarele subsisteme:

= Subsistem de control al traficului, alcatuit din:
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Automate de dirijare a traficului de ultima generatie capabile sa asigure adaptarea timpilor
de semaforizare, la fiecare ciclu, pe fiecare directie de deplasare, in functie de valorile de trafic;

Semafoare cu LED, butoane pietoni, dispozitive acustice pentru persoanele nevazatoare;
Senzori wireless care asigura contorizarea in timp real a numarului de vehicule;

Aplicatie UTC (Urban Traffic Control), software care permite monitorizarea fluxului de
trafic, in vederea optimizarii continue a traficului prin adaptarea ciclului de semaforizare in timp real
la valorile de trafic din teren, astfel incat sa se minimizeze intarzierile si numarul de opriri ale
vehiculelor de transport public, precum si ale vehiculelor private.

= Subsistem de monitorizare video a traficului:

In cadrul acestui subsistem s-a prevazut echiparea intersectiilor cu 1-2 camere video PTZ
conectate la Centrul de Control.

= Subsistem de comunicatii prin radio si fibra optica:

Pentru conectarea principalelor noduri de retea in care se instaleaza echipamente, se
propune realizarea unei infrastructuri de fibra optica ingropata, 24 fibre, in tubulaturd proprie.
Pentru punctele foarte indepartate, la care o investitie in infrastructura ingropata nu se justifica, se
vor instala echipamente comunicatii radio. Astfel, utilizand infrastructura de comunicatii, toate
subsistemele vor comunica cu Centrul de Comanda si Control.

* Subsistem centru de comanda si control:

Se va realiza un Centru de Comanda si Control in parcarea Politiei Locale din Bd. Eroilor nr.
30.

Centrul de comanda si control va integra monitorizarea simanagementul tuturor sistemelor
instalate.

»  Subsistem semnalizare rutiera (marcaje orizontale si verticale):

Pentru Tmbunatatirea conditiilor de trafic si cresterea sigurantei participantilor la trafic au
fost proiectate marcaje orizontale insotite de semnalizare pe verticald, acolo unde s-a impus acest
lucru.

= Subsistem de prioritizare a vehiculelor de transport public in intersectii
semaforizate:

Prioritizarea pentru vehiculele de transport public se va realiza pentru acele vehicule care
sunt in intarziere fata de graficul de transport. Pentru asigurarea cererii de prioritate pentru
vehiculele intarziate, se vor monta in autovehicule echipamente dedicate.

»  Subsistem detectie calitate aer si stare carosabil:

Prin intermediul retelei de telecomunicatii, datele colectate de senzorii pentru calitatea
aerului, dar si de cei In carosabil, vor fi transmise in Centrul de Comanda si Control, catre
echipamentele de inregistrare, stocare, afisare si alarmare dedicate acestui subsistem.

» Subsistem analiza inteligenta trafic:
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Sistemul asigura detectia automata a incidentelor (oprirea vehiculelor, scaderea brusca a
vitezei), intr-o zona de detectie presetata. Se vor monta totodata si camere ANPR pe stalpii cu
console aferenti semaforizarii din intersectii.

* Subsistem cantarire in miscare:

Sistemul realizeaza cantdrirea in miscare a autovehiculelor siimpunerea sanctiunilor legale
celor care depdsesc sarcina maxima admisa pe sectorul de drum. Sistemul va tine cont de
autorizatiile emise pentru transporturi speciale si va putea fi modificat in functie de cerintele
utilizatorilor.

Pentru realizarea unui sistem de management al parcdrilor, vor fi realizate lucrari de
modernizare in 5 parcari din municipiul Pitesti, astfel: Parcare supraterana Bl. E3 — zona Centry;
Parcare supraterana - Piata CEAIR - Calea Bucuresti; Parcare Teatru ,Al. Davila” - Bd. Republicii;
Parcare Administratia Judeteand a Finantelor Publice Arges (ANAF) - Bd. Republicii; Parcare
MUNTENIA - Hotel Muntenia.

Totodata, vor fi instalate 5 panouri cu mesaje variabile la intrarile Tn municipiul Pitesti
dinspre Autostrada A1, DN7C, DN67B, DN65, DN65B, care vor afisa numarul de locuri de parcare
disponibile si localizarea acestora in cadrul municipiului.

Contractul avand ca obiect furnizare de echipamente, cu montaj si punere in functiune,
dotari, active necorporale pentru implementarea unui sistem de management integrat al traficului,
sistem de monitorizare video, inclusiv pentru transportul public de calatori, precum si lucrarile
aferente, a fost incheiat cu Asocierea S.C. ALTIMATE S.A. (lider asociere) si S.C. TRIDENT SERVICII
SIMENTENANTA S.A. (asociat), cu subcontractantii S.C. | WAVE SOLUTIONS S.R.L. si CROSS Zlin,
a.s., pentru suma de 27.467.379,05 lei fara TVA, avand o durata de executie de 14 luni.

Contractul avand ca obiect furnizare de echipamente, cu montaj si punere in functiune,
active necorporale pentru realizarea managementului parcarilor si implementarea de panouri
informative la intrarea in municipiul Pitesti, precum si lucrarile aferente, a fost incheiat cu S.C.
ALTIMATE S.A., cu tert sustindtor S.C. PRO PARK S.R.L., pentru suma de 5.198.333,60 lei fard TVA,
avand o durata de executie de 8 luni.
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2.7 ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
Zona Centrala a Municipiului Pitesti

Zona centrald este parte a cartierului Centru delimitat de arterele: Bulevardul I.C. Bratianu,
Strada Maternitatii, Strada Dumbravei, Strada Armand Calinescu, Strada Egalitatii, Strada C.A.
Rosetti. Principala artera din cadrul cartierului este Strada Victoriei, aceasta avand caracter pietonal
de laintersectia cu Strada Ana Ipatescu pana la intersectia cu Strada Unirii. Aceastd artera pietonala
este elementul principal al compozitiei urbane a zonei centrale, iar perimetral acesteia sunt
amplasate diverse obiective cum ar fi: Parcul Central, Filarmonica Pitesti, Piata Vasile Milea, Sectia
de Politie nr. 1, Piata Muntenia, Biserica Sf. Gheorghe, Primdria Municipiului Pitesti, Biserica
Romano - Catolica Sf. Apostoli Petru si Pavel, Prefectura Judetului Arges, Galeria de Artd, Curtea
de Apel Arges, Teatrul Alexandru Davila.
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Figurd 2-56 - Parcul Central din Municipiul Pitesti, sursd: https://www.ziarulargesenilor.ro

Tn ceea ce priveste transportul public, aceastd zond este bine deservita de liniile 2, 7,7B, 8,13,
13B si 19 care Tsi au traseul pe Bulevardul Republicii. De asemenea, in lungul acestor artere sunt
amenajate parcdri publice. Acestea sunt amenajate in lungul strazii sau sub forma unor parcari
supraetajate. In prezent nu exista infrastructura destinata biciclistilor.

Zona Intermodala - Gara De Sud

Conform site-ului C.F.R., in mai 2016, a fost deschisa pentru publicul calator statia C.F.R.
Pitesti, gara modernizata la standarde europene in cadrul programului POS-T.

Gara a fost modernizata si dotata la standardele europene cele mai ridicate, iar valoarea de
investitie a fost de 46,7 milioane lei (din care 85% din fonduri europene iar 15% de la bugetul de stat).

Aceastda modernizare a creat o legatura importanta la nivelul zonei si anume legatura
pietonala dintre Cartierul Turdor Vladimireascu si Bulevardul Republicii.
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Prin noua configuratie Gara Pitesti Sud functioneaza ca nod intermodal, fiind deservita de 5
linii de autobuz, statie de taxi si avand amenajatad parcare cu o capacitate de 55 de locuri pentru
autovehicule si biciclete.

Zona Industriala

Municipiul Pitesti este delimitat in partea de est de autostrada A1 si de raul Arges. De
asemenea, in proximitate se afla calea ferata care strabate municipiului de la nord la sud. Zona
delimitata de calea ferata si raul Arges s-a dezvoltat in sectorul industrial, aici fiind prezente o serie
de fabrici si depozite pe o suprafata de aproximativ 130 ha.

Proximitatea fata de autostrada si calea ferata face ca aceastd zona sa fie usor accesibila.
Principala artera de circulatie care asigura deservirea zonei indurstriale este Strada Depozitelor care
prin partea sudica face legatura cu podul Viilor - legatura cu A1 - Bucuresti - Mioveni - Campulung,
iar prin nord legatura cu Strada George Cosbuc si Bulevardul Nicolae Balcescu spre Curtea de Arges
si Ramnicu Valcea.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1 Prezentare generala si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urbana se va baza pe Modelul de Transport si va cuprinde
prioritizarea masurilor aferente optimizarii sistemului de transport urban. Prioritizarea interventiilor
identificate va face obiectul testarii cu ajutorul Modelului de Transport si a efectudrii Analizei Cost-
Beneficiu. Prima variantd a Modelului de Transport a fost realizata in anul 2016. Din diferite
considerente consultantul a realizat o a doua varianta de model pentru anul 2022.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele
de calatorie existente siva fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si pentru evaluarea
intregului plan general de mobilitate.

Tipul modelului este multimodal ,fixed-demand assignment”, incluzand modelarea
transportului privat (pasageri si marfuri), precum si a transportului public de calatori.

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului ,Jaspers - The Use
of Transport Models in Transport Planning and Project Appraisal, 2014". 3%

Pachetul software utilizat a fost VISUM versiunea 2021, produs de firma PTV Germania.

VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si proiectarea
sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfata GIS utila in modelarea spatiala a infrastructurilor
transport si zonificarea teritoriului in raport cu principalele activitati ce au loc in spatiul analizat iar
conectarea cu modulul VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport
integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respecta standardele propuse prin Ghidul
JASPERS privind elaborarea modelelor de transport.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de transport, respectiv din
date legate de cererea de transport. Baza de date generata de oferta de transport este asociata unui
model de formalizare a retelei de transport. Aceasta poate contine unul din urmatoarele obiecte, a
caror modificare poate fi realizata intr-un mod interactiv (a se vedea figura urmatoare):

o noduri: de obicei reprezentari ale intersectiilor stradale;
o puncte de oprire pentru transportul public;
o) legaturi (arce): cu caracteristici precum viteza si capacitate in cazul transportului privat,

respectiv timp pentru transportul public;

o viraje: caracterizeaza permisiunea, respectiv penalitatea virajelor pentru transportul
privat, respectiv puncte si zone de capat pentru transportul public;

o zone: originea si destinatia cererii de transport;

o linii: specifice sistemelor de transport public.
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Mai pot fi incluse si alte parti specifice retelelor de transport, cum ar fi: puncte de masurare a
traficului, puncte de interes (scoli, muzee, spitale, etc.), date de control pentru calibrarea modelelor de
alocare a traficului cu ajutorul datelor masurate.

VISUM include diferite modele ce pot fi utilizate In determinarea impactului indus de aparitia
unor modificari in structura retelei existente de transport:

o diferite proceduri de alocare permit repartizarea cererii actuale sau prognozate pe
arcele retelei existente sau proiectate;

o calitatea conexiunilor in retea poate fi descrisa cu ajutorul unui set de indicatori
exprimati sub forma de matrice (matricea dificultatilor de deplasare) atat pentru transportul public, cat
si pentru cel privat;

o modelele ambientale permit identificarea nivelului de zgomot, cat si a emisiilor
poluante pentru reteaua de transport existenta sau proiectats;

a) noduri ale retelei b) zone ce genereazd, respectiv atrag cerere

de transport

Figurd 3-1 Categorii de obiecte utilizate in modelul de transport

Infrastructurile de transport pot fi analizate si evaluate in raport cu diferite criterii cum ar fi:

o Diferite atribute specifice retelei de transport identificate pentru doua sau mai multe
versiuni ale acesteia;

o Evaluarea volumelor de trafic in raport cu atributele fluxurilor de trafic (noduri de
origine, noduri de destinatie, noduri intermediare, etc.)

o Volumul virajelor ca reprezentari ale fluxurilor de trafic ce vireaza in intersectii

o Izocrone, utile in clasificarea obiectelor retelelor in functie de disponibilitatea de a

ajunge la acestea pentru utilizatorilor retelelor de transport.
Aplicatii pentru transportul public:
Planificarea si analiza liniilor de transport public;

o Proiectarea si analiza programului de lucru;
o Analize cost-beneficiu;
o Evaluarea si afisarea principalelor indicatori pentru transportul public in raport cu

sistemul de transport, legaturi, puncte de oprire, etc;
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o Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.
Aplicatii pentru transportul privat:
o Impactul avut de introducerea de taxe pentru accesul pe infrastructura retelej;

0 Separarea analizei pe diferite sisteme de transport (autoturisme, vehicule marfa,
biciclete, etc.);

o) Compararea matricelor O-D cu datele obtinute Tn urma masuratorilor de trafic;
o) Determinarea emisiilor poluante si a nivelului de zgomot;
o Generarea de sub-retele in raport cu matricea O-D partiala.

Modelul de transport este un model de macrosimulare in patru etape, calibrat si validat la
standardele internationale acceptate. Figura urmatoare prezinta succesiunea etapelor de constructie a
modelului de transport.

eGenerare cerere de transport: definirea cererii de transport ca numar de calatorii generate
intr-o perioada de timp definita

eDistributie calatorii: alocarea destinatiilor pentru calatoriile generate, destinatii reprezentate
de locuri de munc3, scoli, magazine, facilitati de agrement, etc.

sAlegere modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe baza caracteristicilor personale ale
calatorilor si a naturii competitive a modurilor de transport alternative

eAfectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport variate,
ludndu-se Tn considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de
transport cu autobuzul si trenul

Figurd 3-2 Etapele modelului de transport

Modelul reprezinta structura deplasarilor pe Origine, Destinatie si scopuri de deplasare in anul
de baza 2022 si pentru anii de perspectiva 2027, 2037 si a fost dezvoltat utilizand o platforma software
de macrosimulare a traficului.

La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursa Master Planul
General de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (MT) gestioneaza in prezent acest proiect
care prevede elaborarea unui master plan general de transport la nivel national, care presupune si
dezvoltarea unui model national de transport.

Informatiile disponibile din Master Planul National de Transport sunt: date si proiectii
demografice/economice (ex, proiectii referitoare la PIB, populatie, gospodarii, ocuparea fortei de
munca si detinerea de autoturisme la nivel zonal al modelului national) si cererea de mobilitatea pentru
anul de baza si cei de prognoza sub forma de matrice Origine - Destinatie pentru toate modurile de
transport pentru anul de baza si anii previzionati.
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Principalele caracteristici ale Modelului de Transport asociat Planului de Mobilitate Urbana al
Municipiului Pitesti sunt:

o Este un model in 4-pasi, incluzand modulele: generare si atragere a deplasarilor,
distributie intre zone, distributie intre modurile de transport si afectare pe retea;

o Modelul de transport pentru zona metropolitana a orasului ia in considerare atat
deplasarile din interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasarile in relatia cu teritoriul;

0 Modelul de transport va fi detaliat pentru transportul de persoane, insa va cuprinde si
componenta de transport de marfa.

Modelele aferente modulelor de generare, atragere, distributie intre zone si distributie intre
modurile de transport s-au detaliat pe segmente de cerere de transport, acestea fiind caracterizate de
4 scopuri de deplasare si doua categorii de populatie (detinatori / avand la dispozitie un autoturism si
cei care nu sunt detinatori / nu au la dispozitie un autoturism).

Fiecare zona va genera si va atrage caldtorii in functie de specificul ei. Aceasta estimare are la
baza informatiile socio-economice disponibile pentru teritoriul studiat. in general, modelul pentru
calatoriile produse intr-o zona, indiferent de destinatia acestora, este influentat de urmatorii factori: (1)
caracteristicile populatiei (venit, structura familiala, detinerea de vehicule); (2) caracteristicile
teritoriului (modul de ocupare al zonelor, pretul terenurilor, densitatea rezidentiala, rata de urbanizare);
(3) accesibilitatea (calitatea si densitatea strazilor).

In ceea ce priveste afectarea pe rute a sistemului de transport public, aceasta se realizeaza mai
simplu, intr-o singurad iteratie, deoarece traseele sunt prestabilite si fixe, dar munca pregatitoare este
mai laborioasa si necesita introducerea in Visum, a programelor de circulatie pentru fiecare linie de
transport.

Principalele date de intrare (inputs) utilizate la constructia modelului, structurate pe categorii
si domenii de analiza sunt:

- Date privind populatia (Production). Tn aceastd categorie intrd: angajatii,
elevi/studentii, pensionarii, liber profesionistii etc. Aceaste categorii, la randul lor, se impart in
detinatori de autovehicul si cei care nu sunt detindtori;

- Date privind functiunile existente (Attraction). Populatia este atrasa de diferite
functiuni. In acest model au fost introduse date precum: Numarul de angajati, numarul de
elevi/studenti, date cu privire la supermarket-uri, mall-uri etc.;

- Date cu privire la comportamentul de calatorie al populatiei;

- Costurile generalizate pe moduri de transport (costurile caldtoriei);

- Zonificarea.

Similar prezentam si principalele date de iesire (outputs) din model:

- Cererea de transport (persoane/zi si vehicule/zi);

- Marimea fluxurilor de trafic la nivelul retelei exprimata in vehicule/zi;

- Indicatori de performanta (durata totala de deplasare ore/zi si kilometru parcursi in
retea km/zi);

- Capacitatea retelei;
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Aria de cuprindere

135

A fost modelat un grad retea suficient de extins astfel incat modelul sa faciliteze analiza
efectelor asupra cererii de transport la o scara adecvatd. Reteaua modelata este delimitata:

- La Nord-Est: DN73 — Mioveni, Campulung; La Nord: DN7C — Curtea de Arges; La Nord-
Vest: DN7 — Ramnicu Valcega;

- La Vest: DN67B — Smeura/Dragasani;

- La Sud-Vest: DN65A — Craiova; La Sud: DJ659 — Bradu; La Sud-Est: A1 - Bucuresti, DN7

—Topoloveni.

D22 PTY, HERE

Figurd 3-3 Aria de cuprindere a modelului (Circulatiile principale)
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Figurd 3-4 Aria de cuprindere a modelului (Zonificare)
Modelul cuprinde:
o 10 zone exterioare ce reprezinta traficul de pe penetratii;

o 9 zone adiacente ce reprezinta comunele alaturate / invecinate; si
. 163 de zone interne ce reprezinta zonele Municipiului Pitesti.

136
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3.2 Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex siimportant, de vreme ce
prin acestea se fundamenteaza analiza situatiei existente, identificarea si definirea problemelor —
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea interventiilor si stabilirea unei liste lungi de
proiecte.

Au fost identificate principalele date socio-economice existente, datele ce trebuie considerate
in cadrul etapelor de colectare, precum siindicatorii de rezultat, ce reprezinta rezultate ale PMUD (date
de iesire).

Procesul de colectare a datelor a fost un proces mixt, bazat atat pe colectare manuala a datelor,
cat si pe activitati de colectare automatizata. Colectarea automata a datelor a fost efectuatd, de
exemplu, pentru recenzarea traficului pe arterele municipale, chestionare on-line cu populatia, in timp
ce activitati de colectare manuala au presupus anchetele Origine-Destinatie.

Tabel 3-1 Clasificarea datelor socio-economice de intrare in Modelul de Transport
Categorie Tip

Populatie, la nivel dezagregat

Numar gospodarii, la nivel dezagregat

Date demografice, socio- ["Nym3r locuri de munca, la nivel dezagregat
economice si privind amenajarea

teritoriului Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii

Reglementari urbanistice existente

Distributia principalelor activitati economice din municipiu

Topologia retelei rutiere

Reteaua de transport in comun

A. Date primare existente

Atributele si topologia

sistemului de transport Pasageri transport in comun si alte informatii relevante din partea

Operatorului de transport public

Statistica accidentelor rutiere

Strategia de dezvoltare Proiecte de infrastructura in derulare sau de perspectiva

Numaratori de circulatie clasificate

Anchete de tip Origine-Destinatie

Interviuri privind mobilitatea populatiei
Cererea de transport

Numaratori pasageri transport in comun

B. Date culese

Interviuri pietoni si biciclisti

Masuratori viteze de parcurs

Sursa: Analiza Consultantului

Pentru asigurarea datelor de intrare pentru sistemul informatic in care va fi realizata modelarea
transporturilor, sunt necesare doua tipuri de informatii si date de colectat: date si informatii statistice,
existente in documente/baze de date ale Beneficiarului sau ale altor terte entitati juridice si
administrative, si date si informatii din teren, care vor fi preluate in urma derularii unor activitati
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specifice de cercetare, recenzare si analiza. In cele ce urmeaz3, detaliem activitatile de colectare date
propuse pentru realizarea PMUD Pitesti.

Colectarea datelor existente

Ordinul 233/2016, publicat in Monitorul Oficial nr. 199 din 17 martie 2016 privind normele de
aplicare ale Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, actualizata in 2013, defineste
urmatoarele activitati incluse n etapa de culegere de date:

o Efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1% din total
populatie);

o Realizarea recensamintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrarile n
localitate;

o) Realizarea anchetelor privind originea/destinatia deplasarilor in trafic la intrarile in

localitate si in interiorul localitatilor, la nivel de unitate teritoriala de referints;

Aditional, se vor realiza si urmatoarele tipuri de activitati de colectare date din teren:

o) Recensamantul calatorilor pe mijloacele de transport public si in statii; si

o Interviurila principalele unitati de productie si transport pentru identificarea fluxului de
marfa si a problemelor de mobilitate.

In continuare va fi descrisd maniera in care cerintele incluse in normele metodologice au fost
indeplinite Tn cadrul contractului.
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Tabel 3-2 Activitdti intreprinse in cadrul etapei de culegere de date

Activitate de
colectare date

Modalitate de indeplinire

Interviuri /
chestionare privind
mobilitatea populatiei pe un
esantion de minim 1% din

totalul populatiei

Au fost efectuate efectuate 1.695 de chestionare cu populatia. Aceste
chestionare au fost efectuate de o echipd de 8 interviatori in teren. Numarul de chestionare
necesar a fost distribuit in functie de populatia din zonele de locuinte a municipiului Pitesti.
Minimul de chestionare necesar, conform populatiei din 2022 (168.917) este de 1.689.

Realizarea
recensamintelor de circulatie
in intersectiile principale si la
intrarile in localitate

Intensitatea traficului a fost evaluata pentru 8o directii de circulatie, incluzand
numardtori automate, cu mijloace radar. Aparatele utilizate sunt SDRtraffic+, dispozitive
care contorizeaza si clasifica in 4 categorii (biciclete, masini, furgonete si vehicule sub 3.5t
si vehicule peste 3.5t). Contorizdrile de trafic au fost efectuate in perioada 02.05.2022 —
13.05.2022 pe 0 perioada de 24h.

Recensamantul
calatorilor pe mijloacele de
transport public

Au fost realizate mdsuratori de 16 ore in mijloacele de transport public pentru
fiecare linie urbana (toate cele 12). Tn functie de frecventa liniilor au fost efectuate
numardtori pe mai multe curse ale aceasi linii.

Realizarea
anchetelor privind
originea/destinatia
deplasarilor in trafic la intrarile

In perioada 05.04.2022 — 11.05.2022 au fost efectuate 6 anchete Origine-
Destinatie plasate la intrarile in municipiul Pitesti pe reteaua radiala majora. Interviurile au
fost efectuate prin metoda interceptdrii n trafic a conducatorilor auto care au intrat in oras

vitezelor de parcurs pe reteaua
municipiului Pitesti — pentru
deplasari auto

in localitate inintervalul orar 7-11 si 14-18.

Realizarea
anchetelor privind
originea/destinatia Au fost efectuate 6 anchete Origine-Destinatie plasate in cele mai importante si
deplasirilor cu, transportul tranzitate statii de transport public. Acestea au fost efectuate prin aceasi metod3,
public interceptarea calatoriilor cu transportul public in intervalul orar 7-11 si 14-18.

Masuratori ale

Doud vehicule au fost introduse in retea pentru a observa vitezele de deplasare.
Fiecare vehicul a avut 3 rute majore si des alese de cetdteni. Masuratorile au avut loc in
timpul sdptamanii in orele de varf dar siin afara orelor de varf.

Sursa: Caietul de Sarcini si Analiza Consultantului

Suplimentar, Consultantul a efectuat investigatii suplimentare cu scopul calibrarii si validarii

Modelului de Transport al anului de baza, componenta a etapei de analiza a situatiei existente, de tipul:

o Inventarierierea activelor si dotarilor retelei stradale; si

o Evaluarea vizuald a starii tehnice a retelei stradale.

Interviuri privind mobilitatea populatiei

Pentru identificarea particularitatilor zonelor functionale din municipiul Pitesti, Consultantul a

desfasurat activitati de tipul sondajelor, prin efectuarea de interviuri cu populatia municipiului.
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Obiectivul general al studiului prezent, este identificarea si descrierea problemelor de trafic si
mobilitate care se manifesta in cadrul municipiului Pitesti, din punct de vdere al infrastructurii de
transport, al serviciilor oferite, etc. Pentru realizarea aestui studiu au fost realizate urmatoarele:

o) Un studiu primar (sondaje/inreviuri) in randul locuitorilor, alcatuit din chestioanre
adresate tuturor categoriilor;

o) Un raport cu interpretarea statistica si analiza bazei de date obtinute Tn urma studiului
primar.

Modul de esantionare

o Arealul cercetdrii: cetatenii cu varsta de 14 ani si peste din cadrul municipiului Pitesti;
o Tipul esantionului: esantionare simpla aleatoare, stratificata neproportional;
o) Mediul de rezidenta — urban si rural.

Esantionare primara:

o selectie probabilistica a punctelor de esantionare (cartiere, strazi, zone functionale
omogene);

o selectie cu pas de numarare a gospodariilor in cazul fiecarui punct de esantionare;

Reprezentativitatea esantionului a fost asigurata prin:

o) selectia aleatorie a respondentilor;

o distributia esantionului la nivelul tuturor zonelor functionale ale municipiului, evitandu-

se, astfel, concentrare interviurilor doarin anumite zone ale municipiului (cum ar fi zona centrala), care
ar introduce distorsiuni.

Extrapolarea rezultatelor s-a facut tinand cont de structura populatiei pe grupe de varsta, sex,
stadiul ocupational precum si alte variabile socio-economice relevante la nivel macro pentru Municipiul
Pitesti.

Echipa de anchetatori a avut ca responsabilitate principald asigurarea preciziei si relevantei
datelor culese.

Personalul si echipamentul utilizat

Interviurile au fost desfasurate de catre o echipa de 8 intervievatori, pe o perioada de 10 zile.
Acestia au beneficiat de o instruire specificd, cu scopul asigurarii relevantei statistice a datelor culese
dar sin ceea ce priveste respectarea normelor de securitate si siguranta a muncii.

Modul de analiza si interpretare a datelor

Analiza datelor a constat in elaborarea de statistici si determinarea probabilitatilor de
distributie cu privire la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei;

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor;

Principala problema intampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului;
Durata medie a cdlatoriilor efectuate de catre cetatenii municipiului Pitesti;

o O O O O

Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti;
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o Care sunt principalele probleme legate de parcarea autovehiculelorin zonele de interes
ale orasului?;
o Care sunt principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului?;

Care sunt principalele probleme intampinate de pietoni?;
Care sunt principalele probleme intampinate de biciclisti?;
Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri;

O O O O

Distributia pe varste si genuri a participantilor la interviuri;
Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Date de Trafic — Masuratorile de circulatie si anchete origine-destinatie

Cu scopul identificarii tiparelor majore privind deplasarea vehiculelor si a identificarii
principalelor perechi origine-destinatie Consultantul a desfdsurat anchete origine-destinatie pe
penetratiile drumurilor nationale in zona urbana a Municipiului Pitesti, precum si in interiorul localitatii.

Obiectivul anchetelor sub forma de interviuri in trafic este de a culege date despre calatoriile
interurbane, efectuate cu autovehicule si cu vehicule de transport marfuri. Anchetele au colectat
informatii cu privire la:

o Momentul realizarii interviului;

o Tipul de vehicul;

o Gradul de ocupare;

o Adresa de origine pana la un nivel de la care se poate obtine o localizare mai exacta in
cadrul oraselor;

o) Motivul prezentei la adresa de origine (resedinta, resedinta de vacanta, loc de muncg,
educatie, cumparaturi, afaceri personale, recreere/ distractie, vacantd, vizitare prieteni);

o Adresa de destinatie pana la un nivel la care se poate obtine o referinta spatiala mai
larga in cadrul oraselor;

o) Motivul deplasarii la adresa de destinatie (resedinta, resedinta de vacanta, loc de
muncd, educatie, cumparaturi, afaceri personale, recreere/ distractie, vacanta, vizitare prieteni);

o) Tipul de marfa transportat si greutatea estimativa, adica gradul de incarcare, total3,
partialg;

o Inregistrarea vehiculelor de transport care circula fard marfa si ce tip de marfa este
transportat.

in timpul desfasurarii anchetelor de circulatie Consultantul a acordat o atentie deosebitd
respectarii normelor de protectie si securitate a muncii, siguranta echipei de anchetatori fiind o
prioritate.
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Figurd 3-5 Amplasarea punctului de anchetd nr. 3 — DN67B
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Figurd 3-6 Localizarea punctelor de anchetd Origine-Destinatie pentru traficul auto

Datele colectate au fost utilizate la estimarea cererii de transport pentru anul de baza 2022 (la
constructia matricelor origine-destinatie), dar si pentru estimarea parametrilor si variabilelor socio-
economice necesare elaborarii analizelor cost-beneficiu.

Tabel 3-3 Statistica anchetelor origine-destinatie efectuate
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Nr. Media py %
Locatie % dominant scopul calatoriei Dominant numarului Nave‘:cism
de pasageri | de pasageri Tranzit
Bulevardul
1 Nicolae Serviciu Acasa -
Balcescu -33 24.5 - o (55%) 0.59 32.50 6.00
2
Serviciu Acasa - Educatie
3 DN67B -33.33 21.26 -21.26 0 (45.4%0) 0.76 27.50 8.00
Serviciu Acasa - o)
4 DNé65 - 50 30.26 - (42.66%) 1 11.50 6.50
Serviciu Acasa - o)
> DN65B -35.39 32.58 - (56.17%) 0.58 31.50 15.5
6 Calea Serviciu Educatie Acasa - )
Campulung - 54.90 -14.71 13.73 (55.48%) 0.58 18.00 11.00
*Politia rutierd nu a avut juristictie pe acest sector de drum
N
Kaufland Nord
Teatru
Al
Davila
@ Muzeul
Judetean
Piata Traian
O Scoala
Gimnaziala
Ion Minulescu
Comisariat
Legenda
@ Ancheta Origine-Destinatie
I—I I—I I km Spatial Reference
0 1 4 GCS: GCS Dealul Piscului 1970

Figurd 3-7 Localizarea punctelor de anchetd Origine-Destinatie pentru transportul public
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Obiectivul anchetelor sub forma de interviuri in stratiile de transport publice, este de a culege
date despre calatoriile urbane efectuate cu transportul public. Anchetele au colectat informatii cu

privire la:
o Cea mai utilizata linie de transport public;
o Adresa de origine (statia de transport public) + zona de resedints;
o Motivul deplasarii;
o Adresa de destinatie (statia de transport public) + zona de resedintg;

Pentru realizarea recensamintelor de trafic au fost utilizate aparate de inregistrare pe baza de
microunde. Aparatele utilizate sunt SDRtraffic+, dispozitive care contorizeaza si clasifica in 4 categorii
(biciclete, masini, furgonete si vehicule sub 3.5t si vehicule peste 3.5t).

Aparatul poate fi setat sa masoare viteza, directia, volumul separat pentru fiecare banda de
circulatie, dar si volumul total de vehicule. In urma masuratorilor datele contorizate de aparat sunt
introduse in programul software pus la dispozitie de www.myTrafficData.com, de unde se poate
exporta raportul.

In cadrul raportului se regasesc informatii legate de volumul de trafic pe intervale de timp
definite, viteza minimd, medie si maxim3, grafice pentru viteze, volumul de trafic pe intervale de timp
setate, dar si un tabel cu fiecare tip de vehicul in parte defalcat pe intervalele de timp.

Aparatul nu necesita conectare la sursa de alimentare a orasului deoarece acesta dispune de
acumulator propriu.

N
1-2 b
e 037 38
39-40
° 12-13
41-42 o
© @43-44
49
50-51 6566 A4
° o
60
© 47-48
62639 © @64 46
28-29 SZo53 o
03 0540 061 056-57
26279930
31-32 2021 36 67
N2 055: °°3s o
22-23 19 .
o pev %13 033 34
15-16
o
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Legenda 6° L4
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Figurd 3-8 Amplasarea numdrdtorilor clasificate de vehicule
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Time 1§l F|F|slr|s|e|a|le|r|e|2|8|5|f 8|5 fl8|2|2
06/14/202105:00 | 0 | 0 [ o [ o [ o [ oo [o]oJolo[o[o|]o[o[o]o[o]o[]o[o|[o]o
[o6na/202105:30 [ 39 [ 0 [ 36| 1 | 2 oo 1] o1 [3Jaz|15| 1] 1o/ o [210]68]o0a]61]|67]77]|
06/14/202106:00 | 64 | 0 |61 | 3 [ 0 | o [ o [ o | o[ 1 [10[/25/18|10[ 0 o0 o0 f[47]70][ 0 [60]70]8s1
[06n4/202106:30 [118| 0 [114] 1 | 3 [ 0o | o [ o | o | 3 [5 [4a[41 19| 5 [ 1[0 [45]73|109|63][72]85]
06/14/202107:00 |295]| 0 [290] 4 [ 1 | o | o [ 0o | o | 2 |37 |113[112]/26 | 3 | 2 | 0o [42] 70 [102] 61| 70 | 79
| 06/14/202107:30 [ 269 | 0 [258| 11 | 0 | o | o | o | o | 9 |41 |106/84 |27 | 1 | 1| 0 45|69 109 60 | 69 | 78 |
06/14/202108:00 | 268 | 0 [254| 13 [ 1 | 1 [ 1 [ o | o [ 5 |28 105/9 |26 | 6 | o | o [ 9 [ 70| 95|62 70 | 79
| 06/14/202108:30 | 219 0 [205/ 11 | 3 | o [ o | o | 3 |10 17 91|74 21| 3 | 0o | o |39 |69 |98 6169 78]
06/14/202109:00 | 180 | 0 |166| 12 | 2 | 0 | 0 | o | 4 [ 13|22 |56 |63 |16 | 5 | 1 | 0 |40 | 68 [101] 56 | 69 | 80
| 06/14/202109:30 [158 | 0 [149| 8 | 1 | o | 1 | o | 2 |10 |28 |45 |56 | 12| 4 | o | 0o |16 |67 |97 56|69 78|
06/14/202110:00 | 167 | 0 |154 | 10 [ 3 | o | o [ o | o [ 11|25 65|43 |18 | 4 | 1 | o [43 |68 [108] 56|68 | 79
[06n4202110:30 [171] o0 162 7 [ 2 | o [ o | 1 | o [ 5 | 2858|5816 4 | 1 [ o [25] 70 107]59]70]79]|
06/14/202111:00 |169| 0 [155[ 13 [ 1 [ o [ o [ o | 4 [ 7 [ 26 |64 [49 |11 | 4 [ 3 [ 1 [33]68[115/57 |68/ 78
[06n4202111:30 [184| o0 (17212 | 1 [ o | 1 | 4 | o |6 [34 |77 |42 16| 3 [ 1[0 |11]67 10257 ]67]|79]
06/14/202112:00 (176 | 0 [163| 13 [ 0 [ o [ 1 [ o [ 1 [ 2 [ 29|76 [47 |15 | 5 [ 0o [ 0o [17 [ 68|97 |60 68 77
|06/14/202112:30 [ 214 1 (200 12 | 1 | o | o | o | o | 2 [ 339765 17| 0| o | o |46 |68 |8 |60 69| 76 |
06/14/202113:00 | 208 | 1 [189| 18 [ 0 | o | 4 [ 2 | 2 [ 3 [ 25 82|68 |17 | 5 | 0o | o [14 68| 95|60 69|78
|o06n4/202113:30 [193] 0 (18210 | 1 | o [ 1 [ 1 | 2 [ 2 [26]|8 |58 |17] 2| o o [16]68[93]|60]|69]78]|
06/14/202114:00 203 | 0 [186| 14 | 3 | o [ 1 [ o [ o [11[35[75 61|17 [ 3 [ o[ o0 [20]67]093|57]68]76
| 06/14/202114:30 [196| 0 [179 | 14 | 3 | o | o | o | 2 | 5 |28 |96 |48 | 12| 4 | o | 1 [ 39|68 [121] 60 | 68 | 77 |
06/14/202115:00 223 | 1 [202| 17 [ 3 [ o [ o [ o [ 1 [ 5 |54 [76 65|21 1 [ o[ o [36]67]094]|57]67]77
[0614202115:30 [230| 0 [217[ 12 | 1 [ 0o | o | 2 [ o | 2 36|78 |8 [ 28| 3 [ 1[0 |21]70 [102|60]70] 80]|
06/14/202116:00 264 | 0 |248| 15 [ 1 | o [ o [ o | 1 [ 2 [37|112|8 |24 | 5 [ 1] o0 [37]70][101/ 60 68] 78
| 06/14/202116:30 [300| 0 [290| 6 | 4 | o | 1 [ o | o |12 |25 14|14 29| 4 | 1| 0 20|70 105/ 62|70/ 79|
06/14/202117:00 307 | 1 [292| 12 [ 2 [ o [ 1 [ o | o [ 1 |40 124[116| 23| 2 [ 0o | 0 [15 |69 | 95|61 70| 77
| 06/14/202117:30 [ 324 | 0 (30913 | 2 | o | o | o | o |19 38 [131/102| 26 | 6 | 2 | 0 | 42 | 69 |105 | 59 | 69 | 78 |
06/14/202118:00 304 | 0 [290) 12 [ 2 | o [ 1 [ 1 | 1 [ 8 [35(139/92 |22 5 [ 0| o0 [12[69] 93|60 69]78
[06m4r202118:30 [222] 0 [215] 6 | 1 | o | o [ o | 4 | 3 [28 97|65/ 18| 5 [ 1] 1 [35]69|116/60]69]78]
06/14/202119:00 206 | 0 (196| 9 [ 1 | o [ o [ o | 1 | 4 [ 24 92|61 ]18| 5| 0| 1[4 |70/[130/61]69]77
[0614202119:30 [191| 1 [185[ 5 | 0o [ 0o | o [ o | o |9 (18|59 60 31| 3 [1[1|sa|nn|m|e|71]s]
06/14/202120:00 | 25 | 0 |23 | 2 [ o [ o [ o [ o | oo o 10[13] 2|0 oo [63]|72]866]|73]|77
[06n4r202120:30 | 0 [ 0o [ o o[ ol ofJofJoJlof[oJolololoJoJlolololoJo|lo]o]o]
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Figurd 3-9 Volumele de trafic, vitezele medii si vehicule inregistrate defalcate pe 30 minute (mostrd raport)

Figurd 3-10 Grafic cu variatia volumelor de trafic in functie de vehiculele inregistate (mostrd raport)
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3.3 Dezvoltarea retelei de transport

Descrierea modelului extins de transport

Principalul obiectiv al modelului de transport a fost acela de a estima fluxurile de trafic pe
reteaua actuala si pe cea de perspectiva pe o perioada de 15 ani de la anul de baza al analizei (2022).

Modelul de trafic are ca an de baza anul 2022 si a fost construit pornind de la urmatoarele date
disponibile:

o volumele de trafic recenzate cu ocazia Recensamantului general de circulatie efectuat
n anul 2015;

o volume de trafic inregistrate de CNAIR prin intermediul contorilor de trafic de tip ISAF
(MCSD) amplasati in arealul de studiu;

o parametrii socio — economici ai zonelor de trafic la nivelul anului 2022;

o parametrii retelei actuale de drumuri (capacitati de circulatie, viteze de circulatie,

costuri de parcurgere a segmentelor etc.);

o anchetele O/D efectuate de catre Consultant, precum si rezultatele numaratorilor
proprii de circulatie in anul 2022.

Suplimentar, au fost utilizate date de tip ancheta O/D si parametrii socio-economici din Master
Planul General de Transport, disponibilizate de catre Ministerul Transporturilor.

Din punct de vedere metodologic, pentru anul de bazd 2022, s-a elaborat un model clasic de
trafic in 4 pasi si anume:

model de generare a cererii de calatorii;
model de distributie a calatoriilor intre zonele de trafic;
model de repartitie modalg;

O O O O

model de afectare a cererii de cdlatorie pe reteava de drumuri.
Figura urmdtoare prezinta principalele statistici ale modelului anului de baza 2022.

Number: 19 Filter Total Number: 10 Filter Total
Nodes i 1063 Stop points cified 109
Links 3038 Stop areas 109
Tums 9268 Stops 142
Zones 182 System routes 0

Connectors 404 Main lines

Main nodes 0 Lines

Main turns 0 Line routes

Main zones 1] Time profiles 33

Territories 0 Vehicle journeys 1803

0D pairs 33124 Vehicle journey sections| No 1803
Main OD pairs 0
Paths o 0
Sharing Stations | 0
Points of interest 0
GIS ohjects 0
Screenlines 0
Count locations I 0
Detectors 0
Toll systems 1]

Figurd 3-11 Statistici ale modelului anului de bazd 2022

Astfel, modelul de transport contine, in anul de baza 2022:

o 1.063 noduri;
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o 3.038 segmente (linkuri);

o) 182 de zone, din care 163 zone interioare, g de zone adiacente [ exterioare si 10 zone de
penetratie;

0 17 linii de transport public existente.

Acoperirea modelului de transport din punct de vedere spatial

Reteaua modelului de transport a fost definita astfel incat, din punct de vedere spatial, sa
depaseasca limitele unitatii administrative Pitessti. Conform recomandarilor din Ghidul Jaspers Pentru
Folosirea Modelelor de Transport in Planificarea Transporturilor si Evaluarea Proiectelor, reteaua de
transport modelata trebuie sd se intinda cel putin pe teritoriul in care sunt preconizate sd apard efectele
implementarii proiectului.

Modelul de transport elaborat pentru municipiul Pitesti, respecta recomandarile Jaspers in
acest sens, neexistand proiecte care sa genereze efecte in afara retelei acestuia.

Structura retelei de transport privat / public si intersectiile

.
Figurd 3-12 Formalizarea retelei prin arce, noduri si zone PMUD — Pitesti
O retea de transport poate fi abstractizata prin urmatoarele obiecte:
o Zone

o Arce (asociate drumurilor, strazilor, etc.)
o Noduri (asociate intersectiilor)
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Pentru a indeplini obiectivele studiului, s-a elaborat un model de transport ce considera o retea
de drumuri (arce) suficient de detaliata pentru a satisface nevoile de modelare a unei retele urbane, in
conformitate cu recomandarile din domeniu.

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale, judetene, comunale si strazile din zona
de influenta a proiectului.

Arce
Type number

T Autostrada

= Drum National

=== Drum Judetean

s Drum Comunal

Retea Primara

Retea Secundara

Retea Tertiara

Retea Locala

© 2922 1Y, F1SR2

Figurd 3-13 Structura retelei rutiere in cadrul modelului de trafic pentru zona urband — Pitesti
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Statii transport public
"

Linii transport public
Lines

M14

M15

© 2922 P14, fZRE

Figurd 3-14 Structura retelei de transport public modelate pentru zona urband — Pitesti

La nivelul anului de baza 2022, reteaua modelata pentru Planul de Mobilitate al municipiului
Pitesti are o lungime aproximativa de circa 520 km (inclusiv reteaua externa formata din autostrads,
drumurile nationale etc.), reteaua stradala modelatd, corespondentd UAT Pitesti, are o lungime totala
de circa 320 km siinclude, pe langa arterele rutiere, arterele pietonale.

Reteaua de baza (fara proiectele de perspectiva) este introdusa in modelul de trafic sub forma
a aproximativ 3.038 segmente (arce) de 21 tipuri diferite. Fiecare segment prezinta caracteristici
specifice relevante pentru modelul de afectare a traficului, cum sunt: categoria / importanta drumului,
numarul de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea, viteza libera si functia debit-intarziere.
Capacitatea specifica a segmentului tine cont de curbura orizontal3, Iatimea drumului, gradientul si alte
atribute conform Highway Capacity Manual (HCM) sau a STAS 10144/5-89 (,Calculul Capacitatii de
Circulatie a Strazilor”).

Setul de informatii include atat date geografice, cat si date necesare modelarii precum: tipurile
de drum, limitele de viteza si restrictiile de circulatie.

Reteauva rutiera / stradala si implicit categoriile de drumuri au fost construite, respectiv
determinate, pornind de la informatiile primare, extrase din baza de date OpenStreetMap, completata
apoi cu informatiile culese in timpul vizitelor pe teren si prin intermediul ,Street view” oferit de Google
Maps in anumite zone ale municipiu Pitesti si in afara acestuia.

Categoriile de drumuri au fost definite prin urmatoarele caracteristici: moduri de transport
permise, lungime, numar de benzi de circulatie, viteza libera si functia asociata raportului debit-
intarziere. Clasificarea tipurilor de arce modelate se gaseste in tabelul urmator.
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Tabel 3-4 Categorii de segmente folosite in cadrul modelului de trafic

o Autostrada BUS, CAR, HGV - LGV 1 1800 130
) Autostrada BUS, CAR, HGV - LGV 2 3300 130
8 Tronson de legatura BUS, CAR, HGV - LGV 1 1100 80
5 Tronson de legatura BUS, CAR, HGV - LGV 2 1200 80
. . BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
o Primar, categoria | - extraurban Bike. PUT 1 1300 100
) ) BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
X Primar, categoria | - extraurban Bike. PUT 2 2600 100
. . BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
, Primar, categoria | - extraurban Bike. PUT 3 3900 100
Primar, categoria | - urban BUS, CAR, HGV - LGV, PED, 0o o
3 imar; categoria t-u Bike, PuT * 3 4
) . BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
Primar, categoria | - urban . 2 2600 40
4 Bike, PuT
. . BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
Primar, categoria | - urban ) 3 3900 40
5 Bike, PuT
Tronson de legatura, categoria | - urban BUS, CAR, HGV - LGV, PED, 1 1000 o
9 908, C2EE0 Bike, PuT 4
. BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
Secundar - categoria ll K 1 1000 30
o Bike, PuT
Secundar - categoria Il BUS, CAR, HGV - LGV, PED, 2 2000 o
1 9 Bike, PuT 3
) BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
Tronson de legatura, categoria l ) 1 1000 20
9 Bike, PuT
) ) BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
Tertiar - categoria lll . 1 800 30
o Bike, PuT
) ) BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
Tertiar - categoria lll K 2 1600 30
1 Bike, PuT
) BUS, CAR, HGV - LGV, PED,
Tronson de legatura, categoria lll ) 1 800 20
9 Bike, PuT
) ) BUS, CAR, LGV, PED, Bike,
Rezidential 1 400 30
o PuT
) ) BUS, CAR, LGV, PED, Bike,
s Rezidential PuT 1 200 20
6 Pista velo Bike 1 9999 20
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Cale ferata Tren n/a n/a n/a

Capacitatea de circulatie a fost determinata in conformitate cu standardele in vigoare,
acceptate la nivel international si national:

o Highway Capacity Manual (HCM)
o STAS 10144-89 Pentru Determinarea Capacitatii de Circulatie a Strazilor.

Metodologie de calcul a capacitatii de circulatie

Conform STAS 10144/5-89 (,Calculul Capacitatii de Circulatie a Strazilor”), capacitatea de
circulatie se defineste ca fiind numarul maxim de vehicule care se pot deplasa intr-o ora, in mod fluent
si in conditii de siguranta a circulatiei printr-o sectiune data. Aceasta, poate fi influentata de urmatorii
factori:

o Caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue)

o Caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor de vehicule, viteza medie de
circulatie, compozitia traficului)

o Structura retelei principale de strazi (elemente geometrice, distantele intre intersectii
si treceri intermediare pentru pietoni, amenajarea si echiparea acestora)

o Caracteristicile suprafetelor de rulare (planeitate, rugozitate)

o Organizarea circulatiei (reglementarea acceselor si stationarilor, sisteme de

semnalizare si echipare tehnica)

o Caracteristicile psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de perceptie-
reactie), etc.

Principalele relatii intre parametrii de calcul:

Interspatiul de succesiune ,i” intre vehiculele care se succed pe o banda de circulatie:

. 1000xv+e

o i=——— [m]
3600
in care
o v - este viteza de circulatie, exprimata in km/h.
o e - este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.
o Interspatiul minim de succesiune ,imin” corespunzator distantei necesare opririi
vehicululuiin palier:

. v v

imin=—7——+—t+S [m
© min = 5 6xgsf + 3.6 + [m]

in care

g - este acceleratia gravitationala (9.81 m/s2)

f - coeficient de frecare la franare

S - spatiul de siguranta, exprimat in metri

t - timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde

O O O O O O

Densitatea traficului D:
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o D= 10100 [nr.vi}rlrllcule]
Capacitatea maxima de circulatie pentru o banda carosabila:
In cazul fluxului continuu, Nc
o NC = 1000 * : V _ VlOOO:V [nr.vehlcule]
imin 26*g*f+§t+s ora
In cazul fluxului discontinuu, N
N =N°*K
A T
o} K= m =T <1
v 2\wa wj
o in care
o A - este distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru pietoni, situate la acelasi nivel,
exprimata in metri;
o v - este viteza de circulatie, exprimata in m/s;
o wa, wi - acceleratia, respectiv deceleratia, exprimata in m/s2;
o T, Tc - durata deplasarii pe distanta A, in cazul circulatiei discontinue, respectiv
continue, exprimata in secunde;
o Tr - durata asteptdrii semnalului de intrare in intersectia prevazuta cu semafoare,

respectiv timpul de rosu + galben, exprimat in secunde;
Obs. Pentru arterele principale de circulatie se reduce, pe cat posibil, timpul de asteptare la
semafor.

o Noduri (asociate de regula intersectiilor de drumuri)

In cadrul modelului elaborat, nodurile delimiteaza capetele arcelor. Parametrii nodurilor sunt
utilizati pentru definirea tipului de dirijare a circulatiei dintr-o intersectie sau amenajarea acesteia,
precum: intersectii semaforizate, giratii, etc.

o Statiile si liniile aferente transportului public

Dezvoltarea componentei de transport public porneste de la reteaua rutiera, peste care se
adauga succesiv statiile de transport public, liniile de transport si graficele de circulatie aferente fiecarei
linii.
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Relatia cu Modelul National de Transport

Pentru determinarea traficului de traversare a zonei urbane Pitesti au fost utilizate rezultatele
Modelului National de Transport cu an de baza 2017, de care Consultantul dispune.

Se creeaza, astfel, premisele elaborarii de studii de trafic comprehensive, avand un grad mai
mare de relevanta. Densitatea mai mare a locatiilor de recensamant si anchete O-D, precum si
detalierea zonelor de trafic face posibila evidentierea tuturor tipurilor de fluxuri de trafic (interzonal,
intrazonal, de scurta, lunga si medie distanta). Avand la dispozitie instrumente software de inalta
performanta se pot construi modele de afectare a traficului care sa evidentieze cu mare acuratete
conditiile locale de desfasurare a traficului rutier, specifice fiecarui proiect in parte. in functie de aceste
conditii locale specifice, se poate agrega zonificarea elementara si se pot construi matrice origine-
destinatie, de intrare in modelul de trafic, care sa permita o calibrare a retelei avand un grad maxim de
relevanta.

Astfel, matricea CESTRIN din anul 2017, obtinuta la nivel national, este redimensionata pentru
studiul curent si este de forma urmatoare:

Zones 100100 100200 100300 100400 100600 100600 100700 100200 100400 101000 101100 10200 4
Name 2866939.892 | 1. PCTF Siret | 2. PCTF Albita | 3 PCTF Co... | 4 PCTFVa.. | 5 PCTF Me... [ 6 PCTF Ost.. | 7. PCTF Giu... | 8 CalafatP.. | 9 PCTF Por.. | 10. PRI PC.. | 11. Naidas .. | 12 Moravi
2866939.832 Sums 4896.218 1301685 0.000 BI7E.E7Y 1928062 3863210 3220817 3453 502 0.000 1811.156 0.000 143013
100100 1.PCTF Siret | 4653721 0.000 4,866 0.000 3510 0.000 0.000 2444 0.000 0.000 2416 0.000 9917
100200 |2 PCTF Albita | 1270617 5.051 01.000 0.000 2308 0.000 0.000 2427 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
100300 3 PCTF Co... 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
100400 4 PCTFVa.. | 6043284 3.360 2072 0.000 0.000 0.000 0.000 2448 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
100500 5 PCTF Me.. | 1823.269 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
100600 B PCTF st 3639738 0.000 [.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000
100700 7. PCTF Giu 3138.937 2528 2418 0.000 2541 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
100800 8. Calatat P 32653947 0.000 (1.000 0.000 0.000 0.000 01.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
100300 9. PCTF Por 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
101000 10. PF1 PC. 1738870 0.000 (1,000 0.000 0.000 0.000 01.000 0.000 0.000 0.000 7183 0.000 0.000
101100 11, Maidas ... 0.000 0.000 (1,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
101200 |12 Moravita 1416.070 2533 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
101300 13 Jimbolia 744.293 0.000 (1.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
101400 14 Madlac ... | 6995222 7642 9744 0.000 0.000 0.000 0.000 7341 0.000 0.000 29023 0.000 2482
101500 |15 Yasand ... | 3294.876 0.000 (1.000 0.000 0.000 0.000 0.000 2447 0.000 0.000 0.000 0.000 4.954
101600 16 Bors PC... | 10731.991 106.546 4,853 0.000 0.000 0.000 0.000 2437 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
101700 17 PeteaP.. | 10333526 220.005 7257 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
101200 18 Halmew .. | 4583669 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
101500 13 PCTF S 1766024 0.000 (0,000 0.000 (.000 0.000 0.000 2435 0.000 0.000 0.000 0000 0.000
102000 20.PCTFO... 722036 0.000 0.000 0.000 2.3% 7194 A7 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
102100 21 PCTF Gi 3016852 0.000 (1.000 0.000 16.763 47,054 22353 10,683 0.000 0.000 0.000 [.000 0.000
102200 22 PCTF Gi 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
102300 23 PCTF Gi 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
102400 24 PCTFE.. | 17681106 0.000 (1.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
102500 25 TumuP.. | 2342543 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
102600 26, PCTF 5t 925937 0.000 (1.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
102700 Alba lulia 30627112 7560 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 2422 0.000 0.000 0.000 0,000 2456

102800 dbrud 13064.620 0.000 (1.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
< >

Figurd 3-15 Extras din matricea anului de baza 2017 — Modelul national de trafic

Modelul de trafic cuprinde toate drumurile nationale si autostrazile existente in Romania,
drumurile judetene relevante (cele cu trafic important, precum si drumurile locale care asigura
conectivitatea retelei per ansamblu), precum si proiectele de perspectiva. Drumurile de perspectiva vor
fiidentificate si ,activate” conform strategiei de implementare definite in cadrul Master Plan.

La nivelul anului 2017, autostrazile considerate in model au o lungime de 685 km, iar drumurile
nationale au o lungime de 16.062 km (au fost considerate toate drumurile promovate recent la rang de
drum national).



PMUD Pitesti si zona de influenta - VERSIUNE PRELIMINARA 154
—

Reteaua Modelului National este introdusa in modelul de trafic sub forma a 26.444 segmente
de 6 tipuri diferite (autostrazi, drumuri expres, drumuri nationale, judetene, comunale silocale). Fiecare
segment prezinta caracteristici specifice relevante pentru modelul de afectare a traficului, cum sunt:
numarul de benzi, capacitatea fiecarui segment, lungimea, viteza libera si functia debit-viteza.
Capacitatea specifica a segmentului tine cont de curbura orizontala, Iatimea drumului, gradientul si alte
atribute conform Highway Capacity Manual (HCM).

Urmatoarea plansa prezinta reteaua de drumuri a Romaniei implementata in modelul de
transport, reteaua folosita ca punct de plecare in constructia modelului de trafic.

Legenda

lasificare retea drumuri
Type number

— AutoStraz:

© Ypensusetibiy sunuivatas

Figurd 3-16 Reteaua de drumuri modelata in anul de baza 2017

Pentru necesitdtile de modelare ale studiului de fata, s-a aplicat procedura urmatoare:
municipiul Pitesti a fost Tmpartit in 163 zone interioare, la care se adauga 19 zone adiacente si externe.
in total, modelul de trafic cuprinde un numar de 182 de zone interioare si exterioare.

Zonele exterioare, din cadrul modelului de transport al municipiului Pitesti, se suprapun peste
zonele folosite in cadrul modelului national de transport, facandu-se in acest fel relatia de

corespondenta: model national <> model local.

Matricele O-D au fost distribuite pe graful retea prin intermediul algoritmului de afectare a
traficului, pentru cele trei categorii de vehicule considerate in cadrul modelului: autoturisme, vehicule

de transport marfuri si autobuze/autocare.
Pentru stabilirea vitezelor efective in VISUM au fost considerate functiile viteza - densitate

standard din VISUM, iar categoriile de vehicule au fost transformate automat in programul de calcul in
PCU - ,Passenger Car Units” conform instructiunilor din normativul AND 584-2012.
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Legend
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Figurd 3-17 Afectarea traficului calibrat — anul de baza 2017 (total vehicule fizice — MZA)

Segmentele modelate sunt caracterizate de parametri geometrici si tehnici, precum: denumire,
lungime segment, stare tehnica, numarul de benzi de circulatie, felul circulatiei (unidirectionala /
bidirectionald), capacitate de circulatie, viteza maxima legald, rang, moduri de transport permise si alte
atribute stabilite de catre utilizator.

Capacitatea maxima de circulatie reprezinta un parametru calculat in functie de viteza de
circulatie, numarul de benzi, latimea drumului si caracteristicile zonei traversate. Metodologia de calcul
pentru determinarea capacitatii de circulatie a drumurilor nationale corespunde normativului AND, PD
189-2012. Acest normativ are la baza metodologia descrisa in Highway Capacity Manual.

Modelul de afectare a traficului distribuie fluxurile de trafic ale matricelor origine-destinatie pe
o retea formata prin arce si noduri. Algoritmul de afectare va distribui valorile de trafic ale matricelor
origine-destinatie pe retea in functie de caracteristicile geometrice ale segmentelor de drum, de oferta
de capacitate de circulatie, de conditiile de circulatie in cadrul retelei. Procedura de calibrare
intentioneaza sa redea structura curentilor de trafic din reteava anului 2022 cat mai apropiat de
realitate posibil. Elementul de baza in obtinerea de fluxuri de trafic distribuite pe segmentele retelei
este matricea O-D, care reprezinta cererea de transport.

Matricele O-D se construiesc pentru fiecare categorie de autovehicule considerate, folosind
datele inregistrate cu ocazia anchetelor de circulatie.

Ultimul Recensamant General de Circulatie finalizat a avut loc in anul 2015. In cadrul acestuia
au fost efectuate si Anchete O-D. Aceste tipuri de investigatii de trafic, sunt programate sa aiba loc
odata la cinci ani.

Ancheta Origine — Destinatie, reprezintd amenajarea unui post semnalizat, cu circulatia
reglementata de agentii de la Politia Rutiera care fac semn conducatorilor auto sa opreasca pentru a
radspunde unor intrebari adresate de catre anchetatori. in timpul interviului, se incearca aflarea originii
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si destinatiei, numarului de calatori transportati, a tipului de marfa, a gradului de incarcare si a altor
indicatori relevanti pentru analizele din transporturi.

Astfel cd, pentru obtinerea matricelor O-D folosite in cadrul modelului de transport pentru
mun. Pitesti, au fost considerate matricele O-D din anul 2022. Aceste matrice au fost scalate si apoi au
fost calibrate cu metoda TFlowFuzzy astfel incat sa existe o corelare buna fata de recensamintele
efectuate de Consultant in anul 2022.
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3.4 Cererea de transport

Zonele de modelare identificate

Tabel 3-5 Lista zonelor de atractie-generare a cdldtoriilor

Pentru MOdE|U| de Denumire Tipzona Nr.Ord Denumire Tip zona Nr.Ord Denumire

1|Gavana Interna 62|Zavoi Externa 123|Banat Interna
Transport al muniCipiU|Ui 2|Gavana Interna 63|Tudor Vladimirescu |Interna 124|Banat Interna
H H : 3|Gavana Interna 64| Tudor Vladimirescu [Interna 125|Banat Interna
P|t6$t|, a fOSt COﬂSlderat un 4|Industrial Externa 65|Tudor Vladimirescu [Interna 126|Banat Interna
numél’ tOtal de 182 de zone 5|Gavana Interna 66|Tudor Vladimirescu [Interna 127|Banat Interna
. . 6|Gavana Interna 67|Ceair Interna 128|Razboieni Interna
de genera re $I atrad-:le a 7|Gavana Interna 68| Ceair Interna 129|Razboieni Interna
calatoriilor. Suprafata 8|Gavana Interna 69|Ceair Interna 130|Razboieni Interna
L. . L. o 9|Gavana Interna 70|Craiovei Interna 131|Razboieni Interna
munICIPIUIUI a fOSt dIVIZata 10|Negru Voda Interna 71|Craiovei Interna 132|Razboieni Interna
’I‘n 163 de zone interioare, iar 11|Negru Voda Interna 72|Tudor Vladimirescu |Interna 133|Razboieni Interna
12|Central Interna 73|Prundu Interna 134|Razboieni Interna
limitele exterioare ale 13|Central Interna 74|Prundu Interna 135|Razboieni Interna
retelei au fOSt conectate |a 14|Negru Voda Interna 75|Prundu Interna 136 Rézboieni Interna
’ 15|Negru Voda Interna 76|Prundu Interna 137|Trivale Interna
19 zZone adiacente' 16|Gavana Interna 77|Prundu Interna 138|Razboieni Interna
A . 17|Gavana Interna 78|Prundu Interna 139|Calea Campulung [Interna
reprezentand UAT_UrIIe 18|Gavana Interna 79|Prundu Interna 140|Trivale Interna
?nvecinate precum §| zone 19|Gavana Interna 8o|Prundu Interna 141|Trivale Interna
20|Gavana Interna 81|Prundu Interna 142|Trivale Interna
exterioare (eXterne)- 21|Gavana Interna 82|Prundu Interna 143|Trivale Interna
TabeIUI Urmétor prezinté 22|Gavana Interna 83|Prundu Interna 144|Trivale Interna
23|Gavana Interna 84|Prundu Interna 145|Trivale Interna
clasificarea zonelor de trafic 24|Gavana Interna 85|Jupiter city Externa 146|Trivale Interna
. N 25|Gavana Interna 86|Drumul 23 Externa 147|Trivale Interna
conSIderate n cadrul 26|Gavana Interna 87|Geamana Externa 148|Trivale Interna
sistemului de zonificare al 27|Gavana Interna 88|Geamana Externa 149|Trivale Interna
. 28|Negru Voda Interna 89|Geamana Externa 150|Trivale Interna
MOdE|U|U| de Transport' 29 Negru Voda Interna 90|Prundu Interna 151|Trivale Interna
30|Negru Voda Interna 91|Prundu Interna 152|Trivale Interna
31|Central Interna 92|Prundu Interna 153|Smeura Externa
32|Negru Voda Interna 93|Prundu Interna 154|Smeura Externa
33|Central Interna 94|Geamana Externa 155|Trivale Interna
34|Central Interna 95|Geamana Externa 156|Trivale Interna
35|Central Interna 96|Prundu Interna 157|Prundu Interna
36|Central Interna 97|Craiovei Interna 158|Prundu Interna
37|Central Interna 98|Primaverii Externa 159|Geamana Externa
38|Ceair Interna 99|Razboieni Interna 160|Narciselor Externa
39|Ceair Interna 100|Geamana Externa 161|Bradu Externa
40|Ceair Interna 101|Prundu Interna 162|Albota Externa
41|Central Interna 102|Craiovei Interna 163|Stefanesti Externa
42|Ceair Interna 103|Craiovei Interna 164 |Maracineni Externa
43| Ceair Interna 104|Craiovei Interna 165|Mioveni Externa
44|Central Interna 105|Craiovei Interna 166|Budeasa Externa
45|Central Interna 106|Craiovei Interna 167|Bascov Externa
46|Central Interna 107|Craiovei Interna 168|Babana Externa
47|Ceair Interna 108|Craiovei Interna 169/Smeura/Mosoaia  |Externa
48| Ceair Interna 109|Craiovei Interna 170|Tudor Vladimirescu [Interna
49| Ceair Interna 110|Craiovei Interna 171|Negru Voda Interna
5o|Ceair Interna 111|Craiovei Interna 172|Ceair Interna
51|Ceair Interna 112|Trivale Interna 173|Bucuresti Externa
52|Ceair Interna 113|Marasesti Interna 174|Curtea de Arges Externa
53|Ceair Interna 114|Marasesti Interna 175|Ramnicu Valcea Externa
54| Ceair Interna 115|Banat Interna 176/Slatina Externa
55|Ceair Interna 116|Traian Interna 177|Craiova Externa
56|Ceair Interna 117|Central Interna 178|Alexandria Externa
57|Central Interna 118|Traian Interna 179|Topoloveni Externa
58|Central Interna 119|Traian Interna 180|CampulLung Externa
5g|Ceair Interna 120|Traian Interna 181|Mioveni Externa
60|Tudor Vladimirescu |Interna 121|Craiovei Interna 182|Vest Externa

61|Central Interna 122|Banat Interna
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Dezvoltarea matricei cererii de
transport
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. . o p
pasi, acesta este un model iterativ si Retea transport i Pas 2« Distributie

contine urmatoarele etape: "| calatorii
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’ transport

municipiului Pitesti dezagregate pe TAZ-

urile definite in model ca zone omogene cu

o activitate preponderenta. Pas 4 - Afectarea cererii /
calatoriilor

Figurd 3-18 Etapele modelului de tip 4-

Tabel 3-6 Locuitorii municipiului Pitesti, la nivelul anului de bazd - 2022

Denumire Populatie Nr. Ord Denumire Populatie Nr. Ord Denumire Populatie
1|Gavana 358 62(Zavoi 397 123|Banat 2751
2|Gavana 947 63| Tudor Vladimirescu 83 124(Banat 3906
3|Gavana 395 64|Tudor Vladimirescu 968 125|Banat 2585
4|Industrial o) 65|Tudor Vladimirescu 833 126(Banat 398
5|Gavana 825 66|Tudor Vladimirescu 1277 127|Banat 232
6(Gavana 1659 67|Ceair 51 128(Razboieni 1414
7|Gavana 946 68| Ceair 324 129|Razboieni 206
8|Gavana 579 69|Ceair 284 130|Razboieni 2764
9|/Gavana 314 70|Craiovei 329 131|Razboieni 559

10|Negru Voda 139 71|Craiovei 341 132|Razboieni 1653
11|Negru Voda 660 72|Tudor Vladimirescu 1298 133|Razboieni 6033
12|Central 944 73|Prundu 1754 134|Razboieni 3347
13-61|... 52339| 74-123|... 37090| 135-182]... 30111
Total 161093
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Figurd 3-19 Sistemul de zonificare folosit in cadrul modelului de trafic elaborat pentru municipiul Pitesti
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Figurd 3-20 Afectarea cererii pe reteaua de transport, anul 2022 (fluxuri transport privat si transport public)



