wurde um eine entsprechende Priifung ge-
beten. Die meisten ‘' sandten die 194%er
Fassung unverdndert zurick, aber viele
redigierten im aufgeklebten Vordruck, und
andere faBten sogar vollstdndig neu.

‘Manches, was 1949 den Abgeordneten in
ihrem Leben so wichtig erschien, daf sie
es'in" das -Handbuch schrieben; hat {ir sie
im Jahre des Wehrbeitrags 1952 offenbar
nicht mehr die gleiche Bedeutung. Und
anderes, an dessen Publikation 1949 nicht
gedacht wurde, steht nun da.

Der FDP-Abgeordnete Dr. Thomas Deh-

ler beispielsweise, Bundesminister der: Ju-
stiz, hatte 1949 fiir 11cht1g gehalten, aus-
fuhrhch Auskunft iiber seine \Vlder§tands—
tatigkeit gegen das Dritte Reich zu® geben
und tiiber seine Mitwirkung bei der Ent-
nazifizierung zu berichten. . Es heifit da:
1924 Grundungsmltghed des

Partei. Von 1933 bis. 1942 Angehd&riger einer
Oppositionsgruppe gegen Hitler, die . spater

mit Dr. Gordeler in Verbindung sfand. 1938 Ver- -

haftung und 1944 Uberweisung in &éin Zwangs-
arbeitslager. 1945 von der -Mifitarregierung als
Landrat in Bamberg und 1946 als Generalstaats-

. anwait eingesetzt. Vorsitiender der Freien De-
mokratischen Partei.Bayerns. Nach Bildung des
neuen Kabinetts Ehord-im Dezembeér 1946 zum
Generalankitiger -fir Grogfdlle -im - Zuge der

- politischen Saubefung .bestelit, von welchem
Posten er bald darauf zyrickirat.”

1952 ist von all dem nichts mehr zu fin-
den. Summarisch wird gesagt:

#1923 Rechtsanwalt. (Minchén, Bamberg). 1919
" DP. 1945 Londrat, ‘Generdaistaatsanwalt, Ober-
Alandesgendﬂsprbsudem (Bumberg) 1946 FDP-

- Landesvorsitzender (chem)

Dehler ist nicht der emzxge Abgeordnete

der politische Verfolgung im Dritten Reich,

" die er 1949 noch erwahnte,; 1952 nicht mehr

fiir beachtenswert Kalt. Auchi ‘der Abge-
ordnete des Stumnkrelses Munchen Ost,
Metallarbeiter Fianz ‘Marx von der SPD,
1aBt die 1949er ‘Passape: 7, Mai 1933 ver-
hattet, KZ Dachau®, 1952° fallen.

Auch der Burgermexster und Gastwirt

Matthias Josef Méhs aus Wxtthch/ELfel hat. .

seine 1949%er Angabe
voriibergehend
gelassen,
Rademacher aus Hamburg von: der.FDP

»Naech dem 20. 7. 44
verhaftet“ jetzt  aus-

hielt es fiir zweckmiBig, seine 194%er An- -
,,Zw1schen 1933 und’ 1945 politisch °
verfolgt¥, in der zweitén Auflage zu strei- -

gabe:

chen, genau so: -wie. die ‘Hausfrau Kiate
Strobel (,,Nach 1933..pglitisch verfolgt®),

Der Schriftsteller Wilhelm Mellies, der
gerade zum zweiten Vorsrtzenden der So-
zialdemokratischen Partéi nominiert wor-
den ist, bekannte noch 1949: ,,Aus politi-
schen Griinden aus dem Schuldxenst ent-
lassen.“ 1952 berichtigt er sich: ,1933 aus
dem Schuldienst ausgeschieden (auf eige-
nen Wunsch).“

Die deutschen Parlamentarier haben in-
dessen im Zuge der Zeit nicht nur manches
aus ihren Lebensliufen weggelassen. Eini-
ges wurde auch 1952 dazugesetzt, auf des-

seh Mitteilung 1949 offenbar kein Wert: -

gelegt worden war,
‘Bundestagsprisident Dr. Hermann' Ehlers
prizisiert die allgemeine 1949er Angabe
iiber seine Wehrdienstzeit: ,1939 aus dem
Staatsdienst entlassen_ und zurs Wehrmacht
einberufen. Teilnahmé am 2. Weltkrieg®
in-der 195%er Auflage: ;7839  Entlassung
(Staatsdienst), Kriegsteilnelimer (1939/45),
Batteriefiihrer, Abtellungsad]utant“ :

Auch ‘der’ FDP - Abgeordnete Dr. Erich
Mende bekennt jetzt: ,1936—1945 Soldat
(Beglmentskommandeur)“ wédhrend er
Uber seine militérische Vergangenhelt 1949
nur angab: ,;I‘eﬂnahme am zwelten Welt-
krieg.«

. Die Abgeordneten Kurt Pohle (SPD) und
Gerhard Ribbehiéiger (Zentrum) weisen

- 1952 ausdriicklich darauf hin, daB sie am
zweiten Weltkrieg tellgenommen haben,
was sie 1949 unterlassen hatten. Und der
Universititsprofessor Dr. Eduard Wahl
von. der CDU, der den Stimmkreis -Hei-
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und der9 Spediteur willi Max

delberg im .Bundestag vertritt, hat im
Jahre 1852, in dem es wieder eine Ehre
sein soll, den Waffenrock fiir die Verteidi-
gung des Abendlandes zu tragen, aus sei-
nem Lebenslauf gestrichen, was er noch
1049 schrieb: ,Nach dem 20. Juli 1944 we-
gen politischer Belastung zur Wehrmacht
eingezogen.“

GESCHAFT
v setzte auf Deutschiand

m Sanatonum in Ziirich konnte kiirzlich
einen neuen Patienten, einen Hambur-
ger Geschaftsmann, begrﬁﬁen, dessen Ge-

‘sundheit durch Vorfélle unterhéhlt worden

Sein Herz war zu groB
Reeder Schliewen (Minister Seebohm r)

ist, die durchaus jenseits der -dufreibenden
Routine des modernen  Geschéfisalltags
liegen: Reeder Heinz Schliewen hat' seine
frelzuglgen Unternghmen semer "Passionen
wegen ~ scheitern’ sehen, die” von einer
anachromcﬁschen L‘ébe fiir Segelschiffe bis
zu éinem Hang flir dfe’ Tanzkunst reichten.

Wahrend ‘Schiiewen, ein - kleiner, aber
robuster Mann mit lebhaften Augen, sich
in Ziirich "der Erkenntnis widmen kann,
daB dieses keine Welt fiir die Passio-
nen eines Mannes ist, schaukeln ‘seine bei-
den sichtbarsten Hobbies, die Segelschul-
und Frachtschiffe ,Pamir“ und ,Passat®,
von ihrer zweiten Siidamerika-Reise kom-
mend, der Heimat und dem Ungewissen
enigegen.

In Hamburg werden sie vertiut, um zu
verrotien oder um abgewrackt, bestenfalls
um verkauft zu werden, Es gibt keine Aus-
sicht, daf3 dies beiden letzten groflen Wind-
jammer je wieder Segel setzen: Bundes-
deutschlands -:Schifisjungen ‘miissen ihre
Hoffnungen auf eine-grofe Fahrt vor dem
Mast begraben.

Heinz Schliewens farbenfrohe Unter-
nehmen begannen in der Schweiz, wo er
wihrend des Krieges nautischer Berater fir
die Schiffe des Internationalen Roten Kreu-
zes ‘war. Pamals bzkam er Kontakt it

dem Ungarn von Suppan. Beide makelten
bald diverse Geschifte zusammen.

Nach der Wiahriungsreform kehr te auch
Heinz Schliewen 1949 nach Deuisch'and
zuriick, mit dem Doppelstatus eines Devisen-
Ausldnders und -Inlinders.

Sein Sohn Thomas Schliewen sagt heute:
»Mein Vater setzte auf Deutschland.” Unter
deutschem Notstander liefen damals drei
kleinere Motorschiffe ,,Maria-Luise”, ,,Giin-
ter Hartmann“ und ,Monika®, Eigentum
der schon vor dem Kriege gegriindeten
Reederei Breyer & Co., Alleininhaber von
Breyer. & Co. war und ist Schliewen.

Mit 125000 in der Schweiz ermakeiten
Franken machte Schliewen ein geschicktes
Manipulationsgeschift, um Kapital fiir den
Betrieb der Schiffe zu beschaffen, Er legte
die 125 000 Schweizerfranken in Aktien bei
der Maklerei Narex A. G. Genf an, womit
er 25 Prozent Anteil an dieser Firma ge-
wann. Sein Geschiftsfreund von Suppan
hielt die restlichen 75 Prozent. Damit war
eine Firma geschaffen worden, iiber die der
Makler Schliewen fiir den Reeder Schlie-
wen deutsche Sperrmarkbetrdge*) auf-
tauen konnte.

Neidvoll registrierten die damals finan-
ziell noch daniederliegenden westdeutschen
Reeder, daB ihr heimgekehrter Kollege
seine klexne Dreischiff-Reederei gleich um
drei Dampfer-Neubauten aufzustocken baz-
gann. Als die Prachtenpreise rapide stie-

gen, stellte Schliewen Ende 1950 die
Dampfer -, Fritz Schlieweén* (3660 Ladsz-
tonnen), ,Jutta . Schliewen“* (4160 Lade-

tonnen) und ,Gertrud Schlxewen“
Ladetonnen) in Dienst.

1950 reichten die Spitzen des Fracht-
raten-Index durchschnittlich bis fast 200
bei 1948 gleich 100.

Schliewen wurde mutig bis wagemutig.
Er griindete als neues Unternehmen zu-
sitzlich die ,Schliewen-Reederei Heinz
Schliewen®, mit dem Ziel, eine Segelschiff-
Flotte in den Wind zu setzen Fiir den An-~
tang entdeckte er auf einer Abwrackwerft
in Antwerpen die ehemals deutschen, 1905
und 191 bei Blohm & Voss in Hamburg
gebauten finnischen Viermast-Barken
»Pamir® und ,,Passat.

Recder Schliewen rettete die beiden
Windjammer vorm Verschrotten wund
schleppte sie nach Deutschland zuriick. Ein
alter ,Pamir“-Fahrer, Kapitin . Grubbe,
trat bei Schliewen in Heuer und erhielt
mit dem Titel ,Inspekteur fir Segelschiff-
fahrt der Reederei Heinz Schliewen“ den

(3660

- Aufirag, den Bestand .an echten Fahrens-

leuten zwischen Fock und Besan aufzufor-
sten. Fiir jedes Schiff wurden fiinfzig Jun-
gen zur Nachwuchsausbildung vorgesehen,
und die BundeSJugendplan -Verwalter leg-
ten dafiir zwei Millionen Mark Finanzie-
rungsvorschufl bereit.

Die angerosieten Schl‘fsrlimpfe kosteten
1,2 Millionen Mark. Da. ein Umbau der
Schlffe von reinen Frachtseglern zu kom-

-binierten Fracht- und Schulseglern  not-
wendig wurde, reichten die zwei Jugend-
plan-Mllhonen noch nicht aus, Schleswig-
Holsteins Landesbank sprang mit weiteren
1,2 Millicnen Mark ein, bei 7,5 Prozent Zin-
sen und einem zusitzlichen Prozent fiir die
Schleswig - Holsteinische - Landesregierung,
die biirgte. Auch die anderen Mittel nahm

*) Sperrmark sind von Devisen-Auslindern.
bei deutschen Geldinstituten gefiihrte Konto-
Guthaben in deutscher Wihrung, die aus beson-
deren Griinden (Entnazifizierung, Wihrungsum-
stellung u. a. m.) gesperrt sinid. Sperrmark kann
im Ausland als Wertpapier gehandelt und in der
Bundesrepublik auf Antrag fiir bestimmte, wirt-
schaftsférdernde Zwecke (darunter auch Schiffs-
bau) {iber die Bank deutscher L#nder frei-
gegeben werden. Narex A G. beschaffte die
Sperrmarkbetrige fiir den Schliewen-Schiffsbau
von~ Geschiftsfreunden im Ausland, die Sperr-
mark besitzen. .




Schliewen zu einem &hnlichen
Zinssatz.

Alsdiebeiden Viermasterum-
gebaut und aufgetakelt um die
Jahreswende 1951/52 in Dienst
gestellt wurden, hatten sie —
nach Schliewens Biichern —
zusammen acht Millionen Mark
neues Kapital verschlungen.
Bundeésprésident Heuss machte
mit seeméannischer Pudelmiitze
eine Probefahrt.

Die Hoffnung war grof3: die
Frachtraten schwebten noch in
Hausse-Héhen, und die Ol-
preise fiir die Motorschiffe stie-
gen von Tag zu Tag. ,,Aber der
‘Wind kostet fiir uns immer das-
selbe®, sagten die Schliewen-
Leute und gaben ihren roman-
tischen Windjammer-Gefiihlea
ein rationelles Gesicht.

Der Wind war wirklich das
einzige, was Schliewen sich
kostenlos leistete. Und was sich
Heinz Schliewen leistete, war
wirklich nicht immer nur
menschenfreundliche Filrsorge
wie zum Beispiel das Einklei-
den der rund 100 Schulschiffs-
jungen, deren Uniformierung
und "Ausriistung seine Finanz-
experten allein mit 800 Mark
je Jungen angeben.

Als sich in dem entmilitari-
sierten Gemdauer der Torpedo-
Versuchsanstalt Eckernforde
die aus der Sowjetzone nach
Westen gefliichtete Jagd-Waf-
fenfabrik Sauer & Sochn eta-
blierte, stieg Schliewen
mit einer Million Mark als
neunzigprozentiger  Aktiondr
ein. ,,Die restlichen zehn Pro-
zent hat Schliewen der Familie
Sauer geschenkt“, erklirten
Schliewens Bevollmichtigte.

Es war nicht das einzige Geld,
das Schrotflintenfabrikant
Heinz Schliewen verschenkte.
In Hamburgs High-Society-
Revier Othmarschen begann
eine der Internationalen Ar-
tistenloge nicht einmal dem
Namen nach bekannte Kaba-
rett-T'dnzerin ohne Engagement
teure Kleider zu tragen. Sie
nannte sich Cora Montes.

Cora Montes, eine durchaus
angenehme Erscheinung (wenn
auch auf der schattigen Seite
der dreiBig), engagierte um
sich herum ein Ballett mit zehn
Tinzerinnen und, in der Spit-
zenzeit, vier Té&nzern; unter
ihnen bisweilen mehr Ausldn-
der als Deutsche. Die Artisten
kamen gern, denn sie erhielten
feste Gagen auf Sicht, die
zwischen 300 und 500 Mark
monatlich lagen, sie brauchten
keine eigenen XKostilime, und
praktisch brauchten sie nicht
einmal aufzutreten, sondern
nur zu proben.

Fir diese Ballettproben
wurde eigens ein Haus in
Hamburg-Othmarschen  her-
gerichtet. Es erhielt einen
Probesaal, Umkleiderdume,
Duschrdume und eine Liege-
terrasse. Ballettmitglieder er-
zdhlten, sie seien mehrfach
nach Frankreich gefahren, um
sich dort exquisite Kostiime
aus erster Hand auf den Leib

DER SPIEGEL, Mittwoch, 24. September 1952

GROSS

FORMAT

oBc:onders feiner, lang faseriger

Schnitt garantiert ein langsames,
gleichmafSiges Verbrennen unter
restlosem AnfschlufR der Duft-

Komponenten.

QVirgim'a-TabaA’e von ausge-
suchter Qualitit ergeben cine
mild-awiirzige Mischung von
seltenem Aroma und héchster
Bekommlichkeit.

9Da.s Grofifformat bringt den
Aroma-Akkord der Mischung zu
letzter und reichster Entfaltung.
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schneidern zu lassen, alles auf Direktions-

kosten.

Das Cora-Montes-Ballett betrat in iiber
zwei Jahren nur in Braunschweig, Bremen
und Hannover eine Biihne und ging trotz-
dem nicht pleite. Mit namhaften Balleft-
meistern wurden immer neue Szenen ein-
studiert. Wofiir? ,,Fir die Blindenanstalt®,
fliisterten die Tdnzerinnen einander selbst-
ironisch zu, ,alles fiir die Blindenanstalt!*

Heinz Schliewen hatte noch eine andere
kostspielige Cora, ,,Cora-Dina“, seine Pri-
vatjacht. Er hatte sie sich nach seiner
Riickkehr aus der Schrweiz bauen lassen.

Zu Lande wurde als Reprisentativ-Bau
das schmalbriistige Sechsstockwerke-Haus
Alsterufer 14 von Grund auf umgemodelt.
Es erhielt blauziselierte FuBboden, schall-
déampfende Spezialdecken, einen Fahr-
stuhl, eine Haustiir aus meterhohem
Glas ohne Rahmen,  deren Existenz die
Besucher erst . im letzten Augenblick
daran erkennen, daB sie plotzlich im gla-
sernen Nichts einen bhoélzernen Tiirgriff
von Bumerangform vor sich haben, und
unter dem Dach eine Terrasse mit roter
Jalousie. Insgesamt: ein Bau, dessen
Kostenverschleil man nicht kennt und an
dessen Fassade man vergeblich nach
einem Firmschild sucht. Denn nach
dem Boom kam der Knall.

Der erste SchuB in die Schliewen-
Finanzen kam aus der Flintenfabrik in
Eckernforde. Die Spezialmaschinen hatten
viel Geld geschluckt, und in Schleswig-
Holsteins Wirtschaftsministerium begann
man bereits fiir die rund 500 Arbeits-
plidtze zu fiirchten, als man merkte: ,Es
wird produziert, aber keine Flinte ver-
kauft.“ ’ .

Die Regierungswirtschaftler msinten,
dieses Abwarten, ob die Preise noch stei-
gen, sei Schuld an dem Elend. Man setzte
sich mit Schliewen zusammen, um iber
die Bereitstelung einer weiteren Million
zur Ueberbriickung zu verhandeln. An das
Ergebnis dieser Verhandlung erinnert
man sich im - Schleswig-Holsteinischen
Wirtschaftministerium: ,Herr Schliewen
sagte zu,
zustellen, und zwar in Sperrmark.“

Doch Schliewens Spearrmark - Freunde
waren inzwischen skeptisch gewordsn. So
kennte er denn nur 370 000 'Mark nach
Eckernforde zu Sauer & Sohn schicken

eine weitere Million bereit-

Kein Platz: auf dieser Welt . . .
Schliewen-Segeischiff ,,Pamir”

mit der Ankindigung, dies sei das Letzte,
was man von ihm erhoffen kénne. Am
Alsterufer begannen die Gldubiger sich
immer o6fter den Bumerang-Tirgriff in
die Hand zu driicken. Der Hauptglidubiger,
von  Suppan, verlegte sein Haupt-
quartier von Genf nach Hamburg ins
Direktionszimmer des Schliewenhauses.

Der Hamburger Wirtschaftspriifer Lem-
berg erhielt den Auftrag, sich Sanierungs-
pléne durch seinen versierten Kopf gehen
zu lassen. Das war vor etwa drei Monaten.
Was er vorfinden wiirde, war dem erfah-
rungsreichen Lemberg klar: ,Wann ruft
man den Arzt? Erst wenn man krank ist.«

... fir die Passionen eines Mannes: Cora Montes und Ballett -
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Das Krankheitsbild glich einer galop-
pierenden Schwindsucht.

In hoffnungsloser Lage half die Lan-
desregierung Schleswig-Holstein, der daran
lag, die Arbeitsplitze zu erhalten. Die
Landesbank schoB8 noch rund 700 600 Mark
ein, zahlte Schliewen seinen Ueberbriik-
kungskredit (urspriinglich 370000 Mark) -
zuriick, der sofort von den Glidubigern
aufgesogen wurde, und lie3 den 90prozen-
tigen Schliewen-Anteil auf sich iibertra-
gen. Lemberg nennt das: ,Herr Schliewen
hat eine Million verschenkt.“ Diesmal un-
freiwillig.

Weitere Betrdge fiir die Gldubiger muBte
die Privatjacht ,Cora-Dina“ einbringen;
sie wurde in diesen Tagen in Hamburg
verkauft.

Inzwischen hatte Schliewen noch eine
Reederei gegriindet, die ,Schliewen-Ree-
derei G.m.b.H.“, und fur sie vier Schiffs~
neubauten in Auftrag gegeben. Das ur-
spriingliche Firmen - Stammkapital von
100 000 Mark hatte der Hamburger Eisen-
héndler Carl Dobbertin eingelegt und war
damit Alleininhaber der G.m.b.H. gewor-
den. Um die Verpflichtungen aus den vier
vorschnellen Bauaufirigen aufzufangen,
erkldrte sich Dobbertin bereit, sein In-
haberkapital auf eine Million Mark zu
erhdhen, so daB8 im Augenblick das Bild
kurios ist: ' ’
® Inhaber der ,Schliewen - Reederei

G.m. b. H.“ ist Carl Dobbertin,

@ Inhaber der ,Reederei Breyer & Co.“
ist Heinz Schliewen. :

Daneben dann noch die ,,Schliewen-
Reederei Heinz Schliewen“, die jetzt her-
halten soll. Unter ihrer Firmierung laufen
»Pamir“ und ,Passat“. Diesen beiden
Schiffen soll jetzt die Alleinschuld an den
Schwierigkeiten in die Doppelbdden ge-
schoben werden. ‘Sie seien unrentabel,
heifit es plétzlich.

Theoretisch haben ,,Pamir® und ,Passat“
eine tdgliche Superrenfe von 800 DM je

. Schiff gegeniiber 2000 DM Tageskosten fiir

ein Motorschiff gleicher GroéBe. In der
Praxis fand Wirtschaftsberater Lemberg .
jedoch vor: ,Die Schiffe haben bisher
800000 DM minus gemacht.“ Die Griinde
dafur seien das rapide Absinken der
Frachiraten (Index zur Zeit 85 bei 1948
gleich 100, woven jedoch genau so die
mctorisierte Schiffahrt betroffen wird) und
zu hohe Unkosten.

Avuf der ersten Reise hitten die effek-
tiven Tageskosten fiir die Segler 8000 DM
betragen, und das lige daran, daB die
beiden Windjammer nicht reine Frachter,
sondern auch Schulschiffe seien. Der Schul-
betrieb erfordert eine dichtere Offiziers-
besetzung, héhere Heuer fiir die nach
péddagogischen Fahigkeiten ausgesuchten
Offiziere, einen zusédtzlich zu bezahlenden
Meteorologen zur Ausbildung der Jungen
an Bord, mehr Verpflegung gegeniiber
einem Laderaumverlust von 250 Tonnen je
Schiff, um Raum fiir 50 Schiffsjungen zu
schaffen.

AuBerdem sei die Amortisation und

" Verzinsung der Bundesmittel nicht trag-

bar. Doch ist zumindest die Amortisation
noch gar nicht getragen worden. Die érsten
Zahlungen waren fillig: 200000 DM am
26. Mai, 75000 DM am 30. Juni, Gezahlt
ist noch nichts auBler den Zinsen. Lem-
berg: ,Das Geld war nicht da.“

Jetzt stehen die beiden Segler zum Ver-
kauf. Doch niemand will kaufen. Auch die
Bundesregierung sagt, sie habe kein Geld,
um den Schiffsjungen ihre Segler zu retten,

»Ich habe die Schiffe nicht mit dem
Rechenstift, sondern mit dem Herzen ge-
kauft”, = sagt Sanatoriums - Patient Heinz
Schliewen. : )

Sein Herz war zu groB,




